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1 CEL | ZAKRES PROGNOZY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI
PROWADZONYCH OCEN | METODY ZASTOSOWANE PRZY
SPORZADZANIU PROGNOZY

1.1 Celizakres prognozy

Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, bedacy
przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, to plan, ktéry ma za zadnia w istotny sposdb
poprawi¢ dostepnos¢ transportowg (rozumiang gtownie jako transport publiczny) do rdzenia obszaru
funkcjonalnego oraz zapewni¢ bezpieczny, zréwnowazony oraz wysokiej jakosci ruch niskoemisyjny w jego
obszarze metropolitalnym.

Celem niniejszej prognozy jest szczegdtowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy srodowiska skutkow
realizacji zamierzen Planu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych z nich, na ktére realizacja
zatozent Planu moze mieé faktyczny wptyw. Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie (pismo nr W00S.411.56.2022.ES z dnia 10.08.2022 r.) i Lubelskiego Parstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr DNS-NZ.7016.126.2022 z 26.08.2022 r.) w sprawie
uzgodnienia i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie, zakres prognozy w petni
obejmuje wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy OOS przy zachowaniu warunkdw, o ktérych mowa
w np. 52 ust. 1i 2 ww. ustawy oraz szereg okreslonych w nim wymogdw. Miejsce i sposdb uwzglednienia
tych elementéw w prognozie prezentuje Tabela 1.

Tabela 1 Opis spetnienia wymogdw ustawowych w Prognozie

USTAWOWY WYMOG ZAWARTOSCI PROGNOZY ROZDZIAL
informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego 2
powigzaniach z innymi dokumentami

informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu Prognozy 1.2.1
propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien 53
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko 3.10
streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym 6
ANALIZY | OCENY ROZDZIAL
istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji 3,5.2

projektowanego dokumentu

stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem

istniejgce problemy ochrony sSrodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego 3
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszardw podlegajgcych ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i 4.2
krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich
te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania

dokumentu

przewidywanych znaczgcych oddziatywan, w tym roznorodnosc biologiczng 3.1
oddziatywan bezposrednich, posrednich, wtérnych, Ludzi 3.2
skumulowanych, krétkoterminowych, zwierzeta 3.1
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Srednioterminowych i dtugoterminowych, statych i rosliny 3.1
chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i wode 33
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢  powietrze 3.4
tego obszaru, a takze na Srodowisko, a w szczegdlnosci na: powierzchnie ziemi 3.8
krajobraz 3.6
klimat 3.7
zasoby naturalne 3.8
zabytki 3.6
dobra materialne 3.6

uwzglednienia zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na 3.9

te elementy

SPOSOB, W JAKI WZIETO POD UWAGE ROZDZIAL
rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza

negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych byc¢ rezultatem realizacji cq
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura '

2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru

cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000

oraz integralnos¢ tego obszaru —rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w

projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania

oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w 3.1,51
tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk we

wspotczesnej wiedzy.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA RDOS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji jak okreslony w art. 51 ust. 2, art. 52 ust. 1i2 )
W,
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 :

W prognozie nalezy takze uwzglednic informacje zawarte w prognozach oddziatywania na
Srodowisko sporzgdzonych dla innych, przyjetych juz, dokumentdw powigzanych z 43
projektem dokumentu bedacego przedmiotem postepowania.

W przypadku analiz wptywu realizacji postanowier dokumentu na poszczegdlne

komponenty srodowiska przyrodniczego, w tym na obszary i gatunki chronione oraz

korytarze ekologiczne, prognoza powinna z podobng uwagg traktowac zaréwno sytuacje 3.1
bezposredniego zagrozenia dla gatunkdw i siedlisk przyrodniczych, jak rowniez

oddziatywania posrednie.

Ponadto prognoza powinna umozliwi¢ wskazanie na wczesnym etapie potencjalnych kolizji z 31
obszarami przyrodniczymi, kulturowymi oraz ewentualnych konfliktow spotecznych. '

Prognoza powinna takze w sposdb uzasadniony i racjonalny przedstawic¢ rozwigzania majgce
na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywann 5.1
na formy ochrony przyrody.

Istotnym elementem jest takze przeanalizowanie i ocena wptywu realizacji ustalen projektu
na zmiany klimatyczne oraz réznorodnos¢ biologiczng. Jednoczesnie nalezy rozwazy¢ czy 3137 42
przewidywane zmiany warunkéw klimatycznych i érodowiskowych beda miaty wptyw na I

realizacje projektowanego dokumentu. W prognozie nalezy przeanalizowac czy ustalenia

7
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projektu planu uwzgledniajg cele i kierunki adaptacji do zmian klimatu, o ktérych mowa w
Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030 opracowanym przez Ministerstwo Srodowiska.

W prognozie oddziatywania na Srodowisko nalezy przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na
Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

51

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA PWIS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL
Zakres i stopien szczegdtowosci informacji jak okreslony w art. 51 ust. 2, art. 52 ust. 2 ustawy | .

z dnia 3 pazdziernika 2008 r, W
Prognoza powinna zawiera¢ identyfikacje gtdéwnych problemoéw ekologicznych oraz wskazania 35
sposobdw ich rozwigzania. ’
Ponadto powinna 39
zawierac¢ ocene oddziatywania przewidywanych przedsiewzie¢ na zdrowie ludzi.

1.2 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

1.2.1 Przyjety model oceny Planu wraz z opisem metodyki oceny

W praktyce oceny dokumentow strategicznych, pod katem ich mozliwego oddziatywania na $rodowisko,
zasadniczo mozna wyodrebni¢ dwa podstawowe modele oceny??.

Model pierwszy, rozpowszechniony i najczesciej stosowany w Polsce, wzorowany jest bezposrednio na
inwestycyjnej procedurze oceny oddziatywania na Srodowisko. W modelu tym ocenie poddaje sie
osobno kazde przedsiewziecie, ktdérego ramy realizacji wyznacza prognozowany dokument. Model ten

oparty jest na sformalizowanej procedurze, czesto odrebnej od procedury przygotowania samego
dokumentu bedacego przedmiotem prognozy. Wykorzystanie tego modelu pozwala na w miare
przyblizone okreslenie oddziatywann na $rodowisko w sposéb analitycznie potwierdzony i dosé
precyzyjny. Analiza alternatywnych rozwigzan jest w tym modelu oparta gtéwnie na alternatywach
lokalizacyjnych lub technologiach w ramach przejetego lub ocenianego wariantu. Model ten sprawdza
sie jednak jedynie w przypadku dokumentéw wytyczajgcych ramy realizacji konkretnych okreslonych
inwestycji majgcych na etapie oceny okreslong lokalizacje oraz okreslony przyblizony ksztatt i zasieg. Nie
nalezy tego modelu stosowa¢ do oceny dokumentow o duzym stopniu ogélnosci, ktére nie definiuja
konkretnych projektéw lokalizacyjnie, czasowo, technologicznie;

Model drugi, mniej rozpowszechniony w Polsce, oparty jest na brytyjskich doswiadczeniach z oceng
polityk (policy appraisal). Najwazniejszg role w tym modelu odgrywa identyfikacja celéw samego

2Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, w ramach ktérej opracowuje sie Prognoze oddziatywania na srodowisko

3Jerzy Jendroska, Magdalena Bar, 2010, Oceny oddziatywania na srodowisko plandw i programow. Praktyczny poradnik prawny",

Centrum Prawa Ekologicznego,
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dokumentu, skutkéw ich realizacji i ocena czy kwestie Srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete —
nie zas$ bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na srodowisko. Procedura ta ktadzie
wiekszy nacisk na pdzniejszy proces decyzyjny bedacy efektem wdrozenia ocenianego dokumentu. Ten
model sprawdza sie w ocenie dokumentéw, ktére nie wyznaczajg ram realizacji poszczegdlnych
przedsiewzie¢, a jedynie nakreslajg ramy i kierunki rozwoju réznych proceséow w sferze spotecznej,
gospodarczej, prawnej lub srodowiskowej.

W ramach Planu identyfikowane sg obszary dziatar i realizowane poprzez nie cele szczegétowe. Dokument
nie zawiera jednak wskazan odnosnie konkretnych zadan inwestycyjnych. Zasadniczo SUMP LOM w ramach
7 celéw operacyjnych i ustalonych dla nich pakietow dziatan kreuje pewng wizje rozwoju Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego. Z tego wzgledu mamy do czynienia z sytuacjg, gdzie zasadne jest skorzystanie z
metody opisanej w modelu drugim.

W Prognozie dokonano podwdjnej oceny — przez pryzmat poszczegdlnych komponentéw srodowiska oraz
przez pryzmat obszardw strategicznych Planu.

W pierwszej czesci dokumentu, dokonano oceny poszczegdlnych obszardw strategicznych pod katem czy
kwestie srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete oraz zidentyfikowano mozliwe oddziatywania na
Srodowisko realizacji dziatan ujetych w obszarach.

W drugiej czesci dokumentu odniesiono sie do wymienionych w ustawie komponentdéw $rodowiska, tj.:
réznorodnosé biologiczna; ludzie; zwierzeta; rosliny; wody; powietrze; powierzchnia ziemi; krajobraz;
klimat; zasoby naturalne oraz zabytki i dobra materialne. Ztego wzgledu ocenie oddziatywania na
poszczegdlne komponenty poddano osobno oddziatywania wszystkich obszarow. Wyniki oceny dla kazdego
z komponentdw przedstawiono w formie tabelarycznej. W tabelach uwzgledniono wszystkie oddziatywania
— posrednie/bezposrednie/wtdrne oraz krétko/srednio i dtugookresowe o czestotliwosci statej i chwilowe;j.
Ponizej zamieszczono przyktad tabeli wraz z wyjasnieniem.

Oceny dokonano dla wszystkich dziatan realizowanych w ramach 4 scenariuszy, o ktérych mowa w projekcie
Planu.

Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych
negatywnych oddziatywan pozytywnych
Obszar Nr Dziatanie (krétkie uzasadnienie oceny, ze wskazaniem na charakter, czas
strategiczny | dziatania trwania i czestotliwo$¢ oddziatywan wraz z przypisang im
artoscig oddziatywan)
vty 1.1 Planowanie zabudowy i funkcji ustugowych w,
§ %é sposdb zapewniajacy ich wysoka dostepnoscé
£ 68 transportowa
[ N
N
g 2 - . - m
- 1.2 Powoftanie zespotéw miedzygminnych ds. strategii,
Q § planowania i rozwoju przestrzennego
=
g g gg 13 Wspdtpraca migdzygminna w zakresie rozwoju
= 28 & uktadu komunikacyjnego
= 0 a Xx
e NN®© | T

Rysunek 1 Graficzna llustracja przyktadowej tabeli, uzytej do szczegotowej oceny poszczegdlnych dziatari

Charakter oddziatywan pod wzgledem zrédta i sposobu dziatania:
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bezposrednie — oddziatywania wynikajace z bezposredniej interakcji miedzy planowanym w SUMP
LOM dziataniem, a elementem Srodowiska;

posrednie/wtdrne - oddziatywania na jeden z elementéw $rodowiska poprzez oddziatywania na
drugi lub bedgce konsekwencjg pdzniejszych oddziatywan bezposrednich.

Czas trwania oddziatywania:

krétkoterminowe - zwigzane z etapem wdrazania danego dziatania — tzw. efekt przejsciowy
przejscia z jednego stanu w drugi lub efekt, ktéry wystepuje na etapie realizacji poszczegdlnych
projektéw wynikajgcych z SUMP LOM (etap budowy);

$rednioterminowe - zwigzane z etapem trwania skutkéw dziatania wynikajace z SUMP LOM lub
okres w jakim funkcjonuje dane przedsiewziecie bedace wynikiem wdrozenia SUMP LOM,;
dtugoterminowe — efekt powstaty w skutek realizacji zamierzen SUMP LOM i pozostajgcy takze po
okresie wdrazania SUMP LOM — wzglednie efekt pozostajgcy nawet po likwidacji przedsiewzieé
bedacych wynikiem wdrozenia SUMP LOM.

Czestotliwos¢ oddziatywania :

state — oddziatujgce w sposdb ciagty;
chwilowe — oddziatujgce z przerwami lub w ograniczonych okresach czasu.

Na zakonczenie danej oceny wpisano w nawiasie wartos¢ oddziatywania np. (-2). Kryteria oceny przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 2 Kryteria oceny oddziatywan

Ocena Zastosowane kryteria oceny

3 Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych (-3)

2 Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymaga¢ podjecia
odpowiednich dziatan na etapie wdrazania kolejnych dokumentow lub etapie projektowania (-2)

1 Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne a jego
ewentualne skutki dla Srodowiska bedg nieznaczace lub fatwe do zminimalizowania (-1)
Brak zidentyfikowanych oddziatywar - lub oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

1 Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystgpienie jest jedynie potencjalne a jego ewentualne]
skutki dla Srodowiska beda nieznaczace (1)

5 Oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptyna¢ na poprawe aktualnego stanu $rodowiska lub na zmniejszenie istniejacych
oddziatywan na srodowisko (2)

3 Oddziatywanie pozytywne, ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu $rodowiska lub
ktore zdecydowanie zmniejszy wystepujace obecnie oddziatywania (3)

Podsumowanie powyzszych ocenianaliz, wraz ze wskazaniem mozliwos$ci oddziatywania skutkéw wdrazania
Planu, w zaleznosci od realizowanego scenariusza, przedstawione zostato w bilansie oddziatywan — rozdziat
2.9. oraz zostato poddane ocenie eksperckiej (biorgc pod uwage tylko oddziatywania srednio- i
dtugoterminowe) i przedstawione w wersji tabelarycznej uwzgledniajgc obszary dziatarh oraz wszystkie
komponenty $rodowiska wraz z podsumowaniem oddziatywan na wszystkie komponenty Srodowiska.
Tabele zostaty sporzgdzone dla wszystkich analizowanych scenariuszy.
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Tabela 3 Tabela bilansowa

L.p. Obszar strategiczny

Biotyczne elementy
Srodowiska
Ludzie
Wody
Powietrza
Hatas
Krajobraz
Zabytki i dobra
materialne
Powierzchnia ziemi
Klimat
Zabytki i dobra
materialne
OCENA PLANU

Planowanie przestrzenne

1 | zorientowane na transport
zbiorowy i mobilno$¢ aktywna
Mobilno$¢ aktywna podstawowym
2 | sposobem realizacji podrézy
niedalekich

Rozwdj spdjnego systemu
transportu publicznego

Optymalne wykorzystanie
samochodéw

5 | Rozwdj logistyki miejskiej

Wazrost akceptacji dla wdrazania
zréwnowazonej mobilnosci
Rozwdj struktur wspierajgcych
zréwnowazong mobilnosé

Rezultat

1.2.2 Stopien szczegdtowosci prowadzonych ocen

Odnoszac sie do przyjetego poziomu szczegdtowosci nalezy zaznaczyé, iz zgodnie z artykutem 52 ust. 1
ustawy OOS informacje zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko powinny by¢ opracowane
stosownie do stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny. Powinny mieé takze odpowiednig zawartosé
i stopien szczegdtowosci. Z tego wzgledu jednym z pierwszych etapdw prac nad Prognozg byta analiza,
pozwalajgca na okreslenie stopnia szczegdtowosci prowadzonych ocen tak, aby byly dostosowane do
zawartosci i stopnia szczegdtowosci ocenianego projektu SUMP LOM. W tej analizie wzieto pod uwage zapis
artykutu 5.2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektérych plandw i programow na srodowisko o koniecznosci unikania powielania
oceny. Dotyczy to sytuacji, w ktdérej te same aspekty byty lub moga by¢ oceniane w réznych postepowaniach
i na tym samym poziomie szczegdtowosci. Taka sytuacja z oczywistych powoddw bytaby niedopuszczalna.
Zasadniczo odpowiedzig na takie zagrozenie jest przyjecie modelu ,,oceny polityk”, w ktérym ciezar oceny
potozony jest na ocene procesu decyzyjnego wynikajgcego z wdrozenia danego dokumentu. W przyjetym
modelu ocena konkretnych przedsiewzie¢ nastepuje juz na etapie wdrazania poszczegdlnych programoéw
wykonawczych (dokumentéw nizszego szczebla), ktére wyznaczajg ramy realizacji konkretnych
zidentyfikowanych przedsiewzie¢, a ostatecznie ocena ta odbywa sie na etapie procedury oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko, jesli skala i charakter wskazuje na taka koniecznosé.

Poziom szczegdtowosci przygotowanej Prognozy uwzglednia, iz SUMP LOM jest elementem szerszego
systemu zarzgdzania rozwojem aglomeracji, wynika z zatozenn dokumentow, dla ktérych przeprowadzono
strategiczng ocene oddziatywania na srodowisko oraz wyznacza ramy do przygotowania projektow i
inwestycji, ktére w wiekszosci beda podlegaty OOS. Biorac pod uwage sposéb okredlania celéw w SUMP
LOM i ich poziom szczegdtowosci okreslono, iz dla Prognozy wtasciwym poziomem szczegétowosci bedzie
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poziom oceny celéw operacyjnych SUMP LOM, w ramach ktérych ocenie podlegaja pakiety dziatan
realizowane w ich zakresie i cele, ktére maja by¢ osiggniete.

1.3 Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki
lub luk we wspdtczesnej wiedzy

Pewne trudnosci, na jakie napotkano podczas opracowywania Prognozy wynikaty z braku mozliwosci
szczegodtowej oceny stosunkowo ogdlnych zapiséw Planu. Ogdlny charakter oceny niniejszej prognozy
spowodowat, ze wnioski na temat przewidywanych oddziatywan zostaty odpowiednio zgeneralizowane, a w
niektérych aspektach zostaty wskazane rdznego typu oddziatywania zalezne od sposobu ich realizacji.
Trudnoscig rowniez jest ocena dokumentu, ktéry wskazuje obligatoryjne dziatania nie wykluczajgc jednak
realizacji pozostatych. Z tego tez wzgledu dokonano oceny wszystkich dziatan, ze wskazaniem tych, ktdre sg
obligatoryjne oraz oceng poszczegdlnych scenariuszy wdrazania Planu

2 INFORMACJA O ZAWARTOSCI SUMP WRAZ Z ANALIZA CELOW
OPERACYJNYCH

We wstepie ocenianego dokumentu wskazano, ze podstawowym celem SUMP jest istotna poprawa
dostepnosci transportowej (rozumianej gtéwnie jako transport publiczny) do rdzenia obszaru
funkcjonalnego oraz zapewnienie bezpiecznego, zrdownowazonego, wysokiej jakosci ruchu niskoemisyjnego
w jego obszarze metropolitalnym.

W dalszej czesci dokumentu podsumowano diagnoze stanu mobilnosci w LOM z uwzglednieniem
uwarunkowan funkcjonalno przestrzennych, zachowania i oczekiwan komunikacyjnych mieszkancéw oraz
stanu mobilnosci. Nastepnie wskazano 3 mozliwe scenariusze rozwoju wolnosciowego LOM z
uwzglednieniem scenariusza pesymistycznego, gdzie w LOM zdominujg zagrozenia, scenariusza nazbyt
optymistycznego, gdzie LOM wykorzysta wszystkie nadarzajgce sie okazje oraz trzeciego scenariusza
realistycznego, w ktéorym LOM rozwija mobilnos¢ w ramach dostepnych zasobdéw. Nastepnie w SUMP
wskazano wizje dokumentu.

Wizjg Planu jest :w 2030 roku system transportowy Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego jest
zréwnowazony, dostepny dla kazdego i zintegrowany. Zapewnia on bezpieczenstwo swoich uzytkownikéw
oraz ochrone dziedzictwa naturalnego LOM. Powyzsza wizja SUMP LOM wpisuje sie dtugofalowa polityke
Wojewddztwa Lubelskiego, Polski oraz Unii Europejskiej, w zakresie zréwnowazonej mobilnosci oraz
ochrony srodowiska naturalnego i klimat.

SUMP okresla 2 cele horyzontalne:

— - minimalizacja wptywu transportu na $rodowisko;
— - poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikow.

Powyzsze cele powinny by¢ realizowane poprzez 7 celéw operacyjnych i przypisanych do nich pakietéw
dziatan.

W dalszej czesci zostaty opisane zasady realizacji Planu, uwzgledniajgce priorytetyzacje dziatan. Dziatanie te
bedg miaty zapewnione odpowiednie finansowanie, a za ich realizacje bedg odpowiedzialne odpowiednie
jednostki organizacyjne JST LOM.
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W koncowej czesci dokumentu wskazano sposoby monitorowania wdrazania SUMP.

Ponizej opisano cele operacyjne dokumentu wraz z przypisanymi do nich pakietami dziatan oraz wstepng
identyfikacjg mozliwych oddziatywan na poszczegdlne komponenty Srodowiska.

2.1.1 Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢
aktywna

W dokumencie SUMP wskazuje sie, ze kluczowym narzedziem zréwnowazonej mobilnosci jest stosowanie
planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna. Efektem
wspolnych dla catego LOM dziatan planistycznych wszystkich JST LOM musi by¢ istotne ograniczenie
suburbanizacji i likwidowanie zwigzanych z nig problemoéw transportowych, przede wszystkim w postaci
braku lub niedostatecznej obstugi transportem publicznym oraz z brakiem ustug podstawowych, a przez to
takze degradacji i chaosu uktadéw urbanistycznych.

Cel ten powinien zostac osiggniety poprzez realizacje nastepujgcych pakietdw dziatan, w szczegdlnosci tych
o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariuszy:

— Planowanie zabudowy i funkcji ustugowych w sposdb zapewniajgcy ich wysokg dostepnosc
transportowa,

— Powotanie zespotéw miedzygminnych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego,

—  Wspodtpraca miedzygminna w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego,

— Dbato$¢ o przestrzen i rozsadne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu;
niezabudowywanie otwartych, zielonych przestrzeni bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci,

— Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,obszaréw krétkich odlegtosci”, tj. ograniczanie rozpraszania
zabudowy, zapewnianie pieszej dostepnosci do ustug podstawowych i transportu publicznego,

— Woprowadzenie wysokich standardéw projektowania ulic z dbatoscig o przestrzen publiczng, zielen
i krajobraz,

— Planowanie przestrzeni bez barier dla 0séb z niepetnosprawnosciami,

— Budowa i aktualizacja modelu ruchu dla catej LOM.

Bioragc pod uwage pakiety dziatat wskazane do realizacji, w ramach omawianego celu strategicznego oraz
powyzsze zatozenia realizacji tych dziatan mozna wskazaé, ze nie przewiduje sie w tym wzglednie znaczgcych
negatywnych oddziatywan na srodowisko. Wszystkie z nich majg na celu ograniczenie indywidualnego
transportu samochodowego na rzecz bez emisyjnego transportu — rowerdw, ruch pieszy lub transportu
zbiorowego. Dziatanie te przetoza sie na zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw osobowych, a tym samym
zmniejszy sie oddziatywanie zwigzane z emisjg zanieczyszczen do powietrza ze spalania paliw w pojazdach
oraz hatasu drogowego. Dziatania inwestycyjne zwigzane z lokalizowaniem centrow przesiadkowych oraz
budowag ciggdw pieszych i rowerowych wzdtuz drog bedag wigzac sie z zajeciem nowych terendéw (w tym
terendéw zielonych), mozliwg wycinkg drzew, mozliwym zmniejszeniem retencji terendw nowo
przeksztatconych, a w przypadku weztdow przesiadkowych mozliwym skazeniem Srodowiska gruntowo-
wodnego w bezposrednim sagsiedztwie. Jednakze wymienione oddziatywania beda dotyczyty niewielkiego
terenu oraz beda sie charakteryzowaé niewielkg istotnoscig, przy uwzglednieniu przy ich realizacji
standardowych dziatan minimalizujgcych tj. nasadzenia zastepcze za ewentualng wycinke czy tez
odpowiednia gospodarka wodami opadowymi z terendw parkingdw, stosowania odpowiedniej nawierzchni.
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2.1.2 Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Alternatywa dla wzrastajgcego corocznie natezenia ruchu w obszarach zurbanizowanych oraz majgc na celu
poprawe stanu zdrowia mieszkancoéw, koniecznym jest stworzenie warunkdéw i promowanie, w wymiarze
podrézy niedalekich, przemieszczania sie pieszo lub rowerem. Wymaga to dostosowania jakosci i
odpowiedniego przebiegu infrastruktury pieszej i rowerowej oraz wfasciwej lokalizacji weztéw
przesiadkowych i parkingdw B+R do przystankéw transportu zbiorowego. Istotne jest takze obnizenie liczby
wypadkdéw z udziatem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego — pieszych i rowerzystow. Dlatego tez
JST LOM powinny zrealizowac jak najwiecej mozliwych rozwigzan w postaci inwestycji infrastrukturalnych
oraz zmian organizacyjnych w ruchu drogowym, ktérych efektem ma by¢ zawsze wzrost poziomu jego
bezpieczeristwa.

Cel ten powinien zostac¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych pakietéw dziatan, w szczegdlnosci tych
o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariuszy:

— Ograniczenie natezenia ruchu zmotoryzowanego w godzinach szczytu w Lublinie i Swidniku

— Rozbudowa i uzupetnienie sieci drég dla roweréw w LOM, w celu stworzenia zintegrowanego
systemu,

— Witgczanie Gmin LOM w system roweru miejskiego - integracja podsystemu transportu rowerowego
z innymi podsystemami,

— Budowa i przebudowa chodnikdéw oraz drég dla pieszych i rowerdw,

— Budowa punktowej infrastruktury rowerowej,

— Wspdlna identyfikacja wizualna i nawigacja dla catego obszaru,

— Koordynacja infrastruktury rowerowej z komunikacjg publiczng (wiaty, dogodne dojazdy,
oznaczenia),

— Woprowadzenie standardéw budowy i oznakowania s$ciezek rowerowych (wykorzystanie
standardéw opracowanych dla Lublina i Swidnika w innych rejonach LOM)

— Priorytet dla pieszych w centrach miejscowosci i optymalne planowanie potozenia przejsé dla
pieszych i/lub ktadek,

— System ciggdw pieszych i ciggdw rowerowych niezaleznych od drég samochodowych,

— Planowanie wypoczynku na ciggach pieszych czy prowadzacych do najwazniejszych ustug
i przystankdw (dla oséb starszych i 0oséb z ograniczeniami ruchowymi),

— Likwidowanie istniejgcych wzbudzanych sygnalizacji Swietlnych dla pieszych oraz rowerzystow,

— Przeprowadzenie analizy i wprowadzenie tam, gdzie to zasadne, $luz rowerowych w celu
usprawnienia poruszania sie na rowerach,

— System pojazddw wspétdzielonych w Gminach LOM,

— Korzystanie z roznorodnych rozwigzan wptywajgcych na uspokojenie ruchu drogowego,

— Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych m.in. poprzez ich lepsze oznakowanie i oswietlenie,
w szczegdlnosci na terenach wiejskich,

— Opracowanie jednolitych standardéw dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami,

— Wdrazanie systemu hulajnég elektrycznych na terenie Miast LOM.
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Dziatania przyjete do realizacji tych zamierzern wptyng na uspokojenie ruchu samochodowego, na
wybranych odcinkach, a tym samym spowoduja lokalnie poprawe stanu powietrza atmosferycznego oraz
obnizg wartosci tta hatasu. Ponadto poprawi sie rowniez bezpieczenstwo przemieszczania sie najmniej
chronionych uczestnikow ruchu —tj. pieszych i rowerzystow.

Przy sporzgdzaniu standarddow projektowania i prowadzenia tras pieszych i rowerowych, nalezy jednak
wzig¢ pod uwage lokalizacje planowanych tras. Inne standardy powinny dotyczy¢ tyczenia drég rowerowych
w miastach, a inne na terenach niezabudowanych, w tym w szczegdlnosci lesnych oraz potozonych wzdtuz
jezior. Przy sporzadzaniu ww. standarddéw powinno sie do zespotu wigczy¢ rowniez przyrodnikow.

Nalezy sie rowniez liczy¢ z czasowym niezadowoleniem kierowcéw pojazdow osobowych, dla ktérych
rozwigzania zwigzane w wprowadzeniem stref uspokojonego ruchu bedg stanowi¢ Zrédfo negatywnych
odczué. Nalezy wiec mie¢ na uwadze, by przed wprowadzeniem takich dziatan zapewni¢ sprawne i
niezawodne alternatywy komunikacyjne do tych lokalizacji.

2.1.3 Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego

Spdéjny system transportu zbiorowego w LOM ma za zadanie optymalng obstuge jak najwiekszej liczby
mieszkancéw LOM, umozliwiajgc im sprawny dojazd w ramach podrdzy obligatoryjnych, takze
z wykorzystaniem weztéw przesiadkowych w podrézach z Gmin LOM do Miast LOM. Wazna przy tym jest
integracja taryfowo-biletowa w LOM, ktéra pozwoli na odbywanie podrdzy na podstawie jednego biletu
wszystkimi zintegrowanymi liniami publicznego transportu zbiorowego organizowanymi przez JST LOM.
Wzrost pasazerdw transportu publicznego w podrdzach obligatoryjnych w LOM przetozy sie takze wzrost
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmiane udziatu podrozy samochodem po LOM oraz na spadek
poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego). Wazne jest takze, w
aspekcie dziatan zwigzanych m.in. ze zmianami klimatu, zwiekszanie udziatu autobuséw zero-
i niskoemisyjnych w obstudze transportu publicznego w LOM.

Cel ten powinien zostac¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych pakietéw dziatan, w szczegdlnosci tych
o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariuszy:

— Koordynacja poszczegdlnych podsystemdédw publicznego transportu zbiorowego — operatoréow
funkcjonujgcych na zlecenie ST i przewoznikéw prywatni,

— Witgczenie transportu szynowego w system transportu publicznego na terenie LOM,

— Poprawa jakosci ustug PTZ w LOM,

— Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej,

— Zwiekszanie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego - wskazanie lokalizacji nowych
przystankow komunikacyjnych i petli autobusowych celem zwiekszenia dostepnosci do transportu
publicznego,

— Kontynuacja budowy parkingdw P+R oraz weztdw przesiadkowych w ramach budowy spdjnego
systemu transportu publicznego,

— Integracja taryfowo-biletowa w LOM - optymalizacja funkcjonowania PTZ do potrzeb okreslonych
grup uzytkownikow,

— Integracja przewozéw PTZ w LOM

— Poprawa potgczen komunikacyjnych pomiedzy Gminami LOM oraz pomiedzy Miastami LOM a
Gminami LOM,

— Zintegrowany publiczny transport zbiorowy miejski i podmiejski,
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— Zwiekszenie, tam gdzie to konieczne, liczby kursow i/lub pojemnosci autobusow,

— Krotsze trasy autobusow, w perspektywie skutkujgce wiekszg punktualnoscig, zachecajgcg do
korzystania z komunikacji miejskiej,

— Sprawny transport publiczny na granicach gmin,

— Wprowadzenie w Lublinie autobusowych linii pospiesznych (ekspresowych), wzorem innych
polskich miast,

— Radykalne zwiekszenie czestotliwosci obstugi liniowej gmin osciennych z Lublinem,

— Wprowadzenie w Lublinie nocnej komunikacji publicznej,

— Uruchomienie nowej aplikacji lub udoskonalenie aktualnej aplikacji Lubika, ,

— Rozbudowa przystankowego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na terenie miasta Lublin
i Gmin LOM (w $cistym porozumieniu),

— Wymiana taboru na autobusy zero- i niskoemisyjne

Wszystkie dziatania majace na celu promowanie komunikacji zbiorowej, w tym dazenie do jej dostepnosci,
tym réwniez dostepnosci finansowej, niezawodnosci oraz sprawnosci i dopasowanej czestotliwosci, majg
wptyw na zmiane przyzwyczaje komunikacyjnych mieszkancéw LOM, a tym samym mozliwos¢ obnizenia
natezenia ruchu pojazdéw osobowych, co przektada sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz hatasu komunikacyjnego.

Na uwage zastuguje, ze SUMP dla LOM zauwaza potrzebe realizacji infrastruktury przeznaczonej do obstugi
mieszkancéw z uwzglednieniem dziatart adaptujgcych do zmian klimatu — budowe zielonych przystankdw.

2.1.4 Optymalne wykorzystanie samochodéw

Biorgc pod uwage planowany rozwdj publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej, przy
jednoczesnej potrzebie obnizenia emisji zanieczyszczern komunikacyjnych oraz poprawie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, nalezy dazy¢ do minimalizowania wykorzystywania samochodéw do
podrozy obligatoryjnych po LOM. W tym celu istotne sg wdrozenia zintegrowanej polityki parkingowe;j i
tworzenia stref ptatnego parkowania w Miastach LOM oraz budowy kolejnych parkingdw P+R przy weztach
przesiadkowych, w szczegdlnosci na Obszarze rozwojowym LOM. Natomiast majgc na uwadze zwiekszanie
poziomu bezpieczerstwa ruchu drogowego przektadajgce sie na zaktadane obnizanie liczby wypadkow i
ofiar $miertelnych, istotne jest uwalnianie centréw miast i miejscowosci w LOM od ruchu tranzytowego
poprzez realizacje kolejnych obwodnic. Cel ten powinien zostac osiggniety poprzez realizacje nastepujgcych
pakietéw dziatan, w szczegdlnosci tych o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariusz:

— Zintegrowana polityka parkingowa w skali catego LOM,

— Rozwodj i optymalizacja infrastruktury parkingowej,

— Wspdlne planowanie, finansowanie i realizacja parkingdw w LOM,

— Woprowadzanie zieleni i matej architektury na parkingach,

— Woyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasta i miejscowosci,

— Budowa i sprawne dziatanie systemu ITS w catym LOM,

— Dziatania majace na celu ograniczenia liczby samochoddéw na danym terenie,

— Zintegrowanie systemu pfatniczego za parkowanie z biletem komunikacji publicznej na terenie
LOM,

— Ukierunkowanie polityki parkingowej w LOM w kierunku budowy systemu parkingdéw
przesiadkowych typu P+R,

— Tworzenie i rozbudowa stref ptatnego parkowania oraz parkingdw buforowych,
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— Ograniczenie nielegalnego parkowania poprzez bariery fizyczne oraz nieuchronnos¢ od kary,

— Rozbudowa i rozwdj sieci stacji tadowania pojazddw zeroemisyjnych,

— Wdrazanie Stref Czystego Transportu,

— Diagnoza miejsc niebezpiecznych w kontekscie BRD,

— Poprawa stanu technicznego dréog i infrastruktury drogowej oraz odpowiedni poziom ich
utrzymania,

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach przedstawionego celu bedg po czesci dziataniami
infrastrukturalnymi zwigzanymi z zagospodarowaniem nowych przestrzeni pod parkingi P+R. Budowa
nowych parkingdw moze wigzac sie z zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego (przy parkingach
P+R), w przypadku ztej gospodarki wodami opadowymi oraz przeksztatceniem ziemi i mozliwg wycinka
drzew i krzewdw. Dlatego bardzo istotne przy realizacji powyzszych inwestycji jest dobér lokalizacji, gdzie
oprdcz determinanty zwigzanej z lokalizacjg ich w bezposrednim sgsiedztwie stacji/przystankdw istotne jest
by pod ich lokalizacje przeznaczac terenu juz przeksztatcone, stuzgce np. w chwili obecnejjako dzikie miejsca
parkingowe, tak by zminimalizowac ich wptyw na powierzchnie ziemi oraz istniejgca zielen. Na uwage
zastuguje fakt, ze autorzy SUMP zauwazajg koniecznos¢ uwzglednienia zieleni przy projektowaniu
parkingdw oraz zastosowaniu btekitno — zielonej infrastruktury. Pozwoli to zdecydowanie na ograniczenie
wptywu nowo budowanych parkingédw na srodowisko oraz na dostosowanie sie do zmian klimatu. Ponadto
dziatanie zwigzane z rozwojem systemu ITS, pozwoli na zwiekszenie ptynnosci ruchu, co przetozy sie na
zmniejszenie kumulowania sie zanieczyszczen powietrza w miejscach tworzenia sie zatoréw drogowych. W
tym miejscu Planu nalezy réwniez podkresli¢, ze system ITS powinien nadawac priorytet komunikacji
zbiorowej tak by uczyni¢ jg szybkim systemem transportu, stanowigcym alternatywe dla pojazdéw
osobowych.

Jednakze nie wszystkie dziatania przedstawione w Planie majgce realizowac ten cel strategiczny bedg
dziataniami przewidzianymi do realizacji. Wsrdd dziatanh o niskim priorytecie realizacji w najblizszej
perspektywie zabrakto realizacji dziatania majgcego za zadanie uporzgadkowanie parkowania w centrum
Lublina oraz na terenach gtdwnych miejscowosci LOM — zagospodarowanie dzikiego parkowania na
potrzeby mieszkanncow oraz dla rozwoju zieleni przyulicznej. Dzikie parkowanie powoduje chaos
przestrzenny oraz prowadzi do zanieczyszczen $rodowiska gruntowo — wodnego i niszczenia zieleni
przyulicznej. Z punktu widzenia $Srodowiskowego jest to dziatanie, ktérego umieszczenie wsrdd dziatan
realizowanych do roku 2030 nalezatoby rozwazy¢.

2.1.5 Rozwdj logistyki miejskiej

Logistyka miejska, w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w LOM, ma za zadanie zapewnic
sprawne, funkcjonalne, bezpieczne oraz zero- i niskoemisyjne przeptywy towaréw do i z LOM oraz w
obstudze weztéw miejskich na sieci TEN-T (Lublina). Transport towardéw oraz uporzgdkowanie catego
procesu dostaw towardw w miescie (szczegdlnie w aspekcie obstugi sklepdw, firm itp. zlokalizowanych w
centrum), jest istotne przede wszystkim w zakresie zapewnienia prawidtowego i funkcjonalnego
dostarczania towaréw przy jak najmniejszym negatywnym wptywie na $rodowisko, przestrzen
antropogeniczng i na ruch drogowy.

Cel ten powinien zostac¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujgcych pakietow dziatan, w szczegdlnosci tych
o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariuszy:

—  Port Lotniczy Lublin w Swidniku - rozbudowa o strefe cargo,

— Woyznaczanie specjalnych miejsc postojowych dla dostawcéw,
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— Podfaczanie centréw logistycznych do weztdw drogowych sieci TEN-T,
— Bez emisyjna logistyka miejska i dostawy ostatniej mili.

Infrastruktura techniczna zwigzana z transportem lotniczym, zwigzana jest w przeksztatceniem
wielkoobszarowych powierzchni. Jednakze w ramach SUMP planuje sie jedynie rozbudowe lotniska o strefe
cargo, w jego istniejgcych granicach. Nie przewiduje sie réwniez by rozbudowa doprowadzita do zwiekszenia
transportu lotniczego w sposéb przekraczajgcy dopuszczalne odrebnymi decyzjami natezenie ruchu
samolotowego, co moze byc¢ istotne ze wzgledu na hatas i emisje zanieczyszczen. Zauwaza sie, ze w ramach
celu planuje sie budowe lub rozbudowe nowych drog w celu podtgczenia centréw logistycznych z siecig TEN-
T. Z jednej strony budowa nowych drég spowoduje zajecie terendw, do tej pory nieprzeksztatconych
z drugiej pozwoli na wyprowadzenie ruchu ciezarowego z miast.

Planuje sie rowniez rozwiniecie dostaw nisko lub zeroemisyjnych w ramach transportu ostatniej mili, co
ograniczy emisje zanieczyszczen w centrach miast spowodowanych transportem ciezarowym.

2.1.6 Wozrost akceptacji dla wdrazana zrbwnowazonej mobilnosci

Oczekiwane zachowania komunikacyjne mieszkaricow LOM wymagajg nie tylko dziatan infrastrukturalnych,
ale tez podjecia dziatan majgcych na celu zmiane postaw mieszkancéw, by mieli Swiadomosé, jak ich wybory
majg wptyw na ich zdrowie, otoczenie w ktorym zyja, a takze jakos$¢ zycia innych mieszkancéw wokot.
Wskazane w SUMP LOM dziatania wdrazajgce zréwnowazong mobilnosci miejskg w LOM mogg wymagac
potrzeby uzyskania akceptacji i wsparcia spotecznego wsrdd niektérych grup mieszkancow LOM. Jest to
mozliwe poprzez szeroko zakrojone, cyklicznie prowadzone kampanie informacyjno-promocyjno-
edukacyjne. Ich zadaniem powinno by¢ przede wszystkim ksztattowanie $wiadomosci oraz budowanie
prawidtowych nawykéw mobilnosciowych wsréd mtodszego pokolenia mieszkarncéw LOM.

Cel ten powinien zostac¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych pakietow dziatan, w szczegdlnosci tych
o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariuszy:

— Edukacja i promocja w zakresie ruchu pieszego, rowerowego i UTO oraz UWR w LOM,

— Budowanie nawykdw oraz promocja korzystania z przyjaznych srodowisku srodkéw transportu przy
uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych — grupa docelowa mieszkancy i turysci,

— Promocja ruchu rowerowego, skierowana do senioréw i rodzicow,

— Promocja ruchu pieszego i rowerowego w centrach osrodkéw LOM oraz przy dojazdach do punktéow
weztowych i atrakcji turystycznych,

— Dziatania edukacyjne w szkotach ukierunkowane na zmiane przyzwyczajen i wskazujgce pozytywne
aspekty korzystania z transportu publicznego,

W opisywanym celu operacyjnym, wszystkie wymienione dziatania sg dziataniami miekkimi nie zwigzanymi
z projektami infrastrukturalnymi. Nie przewiduje sie wiec tutaj zadnych bezposrednich oddziatywan na
zaden z komponentow srodowiska.

W posredni jednak sposéb, realizacja wskazanych do realizacji dziatan edukacyjnych wptynie na
ksztattowanie sie juz u najmtodszych uczestnikow ruchu poprawnych nawykdéw transportowych oraz
podniesie sie ich swiadomos$¢ zwigzana z zagrozeniami dla srodowiska wynikajgcych z nadmiernego
transportu samochodowego. Dziatanie edukacyjne bedg réwniez skierowane na nauke zasad bezpiecznego
przemieszczani sie, co moze wptyng¢ na zmniejszenie sie ilosci wypadkow z udziatem pieszych, w tym w
szczegdlnosci dzieci.
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2.1.7 Rozwdj struktur wspierajagcych zréwnowazong mobilnosé

Witasciwa realizacja dziatat miedzygminnych, w szczegdlnosci zintegrowanego planowania przestrzennego
oraztransportu publicznego, wymaga wspotpracy wszystkich zaangazowanych JST LOM. Dotyczy to zardwno
procesow planowaniai uzgadniania, jak i projektowania oraz ich realizacji. Powyzsze wymaga utrzymywania
statych relacji partnerskich pomiedzy JST LOM, a niekiedy takze z podmiotami zewnetrznymi. Mdwienie
wspolnym, uzgodnionym gtosem o LOM przez JST LOM jest kluczowe dla sukcesu podejmowanych inicjatyw
ponadlokalnych.

Cel ten powinien zostac¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujgcych pakietow dziatan, w szczegdlnosci tych
o wysokim priorytecie wskazanym przez Interesariuszy:

— Koordynacja zarzgdzania roznymi elementami systemu mobilnosci,

— Budowa nowoczesnych rozwigzan w zakresie budowy tozsamosci i wizerunku LOM,

— Regularne badania popytu na transport w LOM,

— Budowa struktur zarzadzania transportem zbiorowym w LOM,

— Integracja réznych srodkow transportowych w celu optymalnego zaplanowania przemieszczania
sig,

— Woprowadzenie réznych jezykdw obcych (np. angielski, ukrainski, niemiecki, francuski) do informacji
publicznych zwigzanych z transportem zbiorowym,

— Woprowadzenie wspdlnych ustug spotecznych na terenie LOM, ktdre utatwiajg zycie i ograniczajg
zbedne podréze,

— Zgoda i zachetg ze strony samorzadéw do wprowadzania innowacyjnych rozwigzan i
eksperymentowania (stworzenie ramy i ufatwienia dla testowania nowych rozwigzan
komunikacyjnych)

— Tworzenie priorytetowych korytarzy rowerowych, autobusowych, kolejowych, przy ktérych ludzie
chcag mieszkaé, a samorzady planujg rozwdj zabudowy, np. mieszkaniowej,

— Gromadzenia danych dotyczacych wszystkich aspektdw mobilnosci oraz zapewnienie dostepu do
nich i wykorzystanie ich w planowaniu, wspdtpracy i konsultowaniu z mieszkaricami kwestii
zwigzanych z przemieszczaniem sie,

— Wspodtpraca pomiedzy JST LOM (spdjna i jednolita polityka) przy planowaniu i realizacji inwestycji,

Podobnie jak w 6 celu operacyjnym, wszystkie dziatania wymienione w tym Celu sg dziataniami miekkimi nie
zwigzanymi z projektami infrastrukturalnymi. Nie przewiduje sie wiec tutaj zadnych bezposrednich
oddziatywan na zaden z komponentow $rodowiska.

Jednakze w posredni sposéb wptynie na dgzenie do wprowadzenia dziatan wymienionych w innych Celach,
ktére bedg miaty przetozenie na obnizenie sie ruchu pojazdéw osobowych.
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3 OCENA STANU AKTUALNEGO ORAZ MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA
ZAPISOW SUMP NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

3.1 Biotyczne elementy S$rodowiska (réznorodnos$¢ biologiczna, rosliny,
zwierzeta, obszary chronione oraz zielen miejska)

3.1.1 Ocena aktualnego stanu

Lubelski Obszar Metropolitalny potozony jest w obrebie 9 mezoregiondw: Wysoczyzny
Lubartowskiej, Ptaskowyzu Nateczowskiego, Rowniny Betzyckiej, Wzniesienia Urzedowskiego,
Padotu Zamojskiego, Wyniostosci Gietczewskiej, Ptaskowyzu Swidnickiego, Obnizenia
Dorohuskiego, Rowniny teczynsko — Wiodawskiej. W strukturze uzytkowania gruntéw zaznacza sie
przewaga uzytkdw rolnych, natomiast lasy i grunty lesne zajmujg powierzchnie 29 762 ha, co stanowi 13,3%
ogdlnej powierzchni obszaru® i jest stosunkowo niska na tle wojewddztwa lubelskiego, ktérego lesistosé
stanowi 23,4% powierzchni wojewddztwa®. Najwiekszym kompleksem lesnym na tym terenie sg Lasy
Koztowieckie. Obszar LOM charakteryzuje sie duzym zrdznicowaniem pod wzgledem rozmieszczenia i
wielkosci kompleksow lesnych. Najwiekszg lesistoscig cechuje sie powiat lubartowski, a najmniejszg powiat
lubelski. Wérdd gmin najwieksza lesistos¢é majg gminy: Lubartdw, Spiczyn i Jabtonna, a najmniejszg gminy:
Swidnik, Nateczéw, Niemce, Jastkéw, Wojciechéw, Konopnica, Niedrzwica Duza, Gtusk, Bychawa, teczna.

Na obszarze tym wystepuje 6 rezerwatow przyrody oraz 6 obszaréw Natura 2000, ktérych lokalizacje
przedstawiono na rycinie. Ponadto na obszarze objetym Planem znajdujg sie 4 parki krajobrazowe wraz z
otulinami (Krzczonowski, Kazimierski, Nadwieprzanski, Koztowiecki) oraz niewielki fragment otuliny Parku
Krajobrazowego Pojezierze teczynskie, 4 obszary chronionego krajobrazu, 9 uzytkéw ekologicznych
zlokalizowanych na terenie gmin: Garbdéw, Lubartéw (4 uzytki), Niemce, Piaski, Spiczyn i Swidnik oraz 154
pomniki przyrody, w tym 120 jednoobiektowych, 34 wieloobiektowe (13 alei, 18 grup drzew i 3 jako podtyp
Linne”).

4 Raport diagnostyczno-strategiczny sytuacji mobilnoscioej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. TRAKO, 2022
5 Urzad Statystyczny w Lublinie 2018
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Rysunek 2 Lokalizacja form ochrony przyrody na obszarze objetym Planem.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://geoserwis.gdos.gov.pl/ [dostep: 04.08.2022]
Tabela 4 Wykaz obszarow chronionych na obszarze objetym Planem
Lp. Nazwa obszaru Kod INSPIRE
Rezerwaty przyrody
1 Podzamcze PL.ZIPOP.1393.RP.1119
2 Kozie Gory PL.ZIPOP.1393.RP.1162
3 Olszanka PL.ZIPOP.1393.RP.442
4 Stasin PL.ZIPOP.1393.RP.407
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Lp. Nazwa obszaru Kod INSPIRE
Wierzchowiska PL.ZIPOP.1393.RP.443
Chmiel PL.ZIPOP.1393.RP.456
Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony siedlisk 0SO
7 Dolina Srodkowego Wieprza PLHO60005 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLHO60005.H
8 Olszanka PLH060012 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLHO60012.H
9 Bystrzyca Jakubowicka PLHO60096 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLHO60096.H
10 Swidnik PLHO60021 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLHO60021.H
11 Chmiel PLHO60001 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLHO60001.H
12 Wierzchowiska PLHO60069 PL.ZIPOP.1393.N2K.PLHO60069.H
Parki krajobrazowe
13 Kazimierski Park Krajobrazowy PL.ZIPOP.1393.PK.30
14 Krzczonowski Park Krajobrazowy PL.ZIPOP.1393.PK.86
15 Koztowiecki Park Krajobrazowy PL.ZIPOP.1393.PK.95
16 Nadwieprzanski Park Krajobrazowy PL.ZIPOP.1393.PK.88
Obszary chronionego krajobrazu
17 Dolina Ciemiegi PL.ZIPOP.1393.0CHK.83
18 Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu PL.ZIPOP.1393.0CHK.316
19 Chodelski Obszar Chronionego Krajobrazu PL.ZIPOP.1393.0CHK.155
20 Kozi Bér PL.ZIPOP.1393.0CHK.166
Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
21 brak nazwy (gm. Konopnica) PL.ZIPOP.1393.7ZPK.2
Uzytki ekologiczne
22 Siedlisko Susta Peretkowanego PL.ZIPOP.1393.UE.0617011.140
23 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0617033.114
24 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0608072.76
25 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0608072.60
26 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0608072.77
27 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0609112.107
28 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0609042.49
29 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0610062.137
30 brak nazwy PL.ZIPOP.1393.UE.0608072.108

Pomniki przyrody

154 pomniki przyrody, w tym 120 jednoobiektowych, 34 wieloobiektowe (13 alei, 18 grup drzew i 3 jako podtyp inne)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://geoserwis.gdos.gov.pl/ [dostep: 04.08.2022]

Tabela 5 Zestawienie i charakterystyka rezerwatow przyrody na obszarze objetym Planem

Lp. Nazwa Powierzchnia Potozenie Typ Cel ochrony
[ha]

1 Podzamcze 3,4 Bychawa Rodzaj rezerwatu: stepowy Zachowanie zbiorowisk
(gmina Typ rezerwatu: fitocenotyczny roslinnosci
miejsko- Podtyp  rezerwatu: zbiorowisk | kserotermicznej.
wiejska) nielesnych

Typ ekosystemu: takowy,
pastwiskowy, murawowy i
zaro$lowy

Podtyp ekosystemu: muraw
kserotermicznych
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Podtyp rezerwatu: nie okreslono w
akcie prawnym

Typ ekosystemu: nie okreslono w
akcie prawnym

Podtyp ekosystemu: nie okreslono
w akcie prawnym

Lp. Nazwa Powierzchnia Potozenie Typ Cel ochrony
[ha]

2 Kozie Géry 41,04 Lubartéw Rodzaj rezerwatu: lesny Zachowanie ze wzgledow
(gmina Typ rezerwatu: fitocenotyczny naukowych fragmentu lasu
wiejska) Podtyp  rezerwatu: zbiorowisk | debowego o charakterze

lesnych naturalnym z  debem
Typ ekosystemu: lesny i borowy bezszyputkowym (Quercus
Podtyp ekosystemu: laséw | sessilis), typowym  dla
nizinnych siedliska piaszczystego na
Wysoczyznie Siedleckie;j.

3 Olszanka 8,75 Jabtonna Rodzaj rezerwatu: lesny Zachowanie starodrzewu
(gmina Typ rezerwatu: fitocenotyczny debowego z domieszka
wiejska) Podtyp  rezerwatu:  zbiorowisk | grabu i sosny oraz wieloma

lesnych chronionymi gatunkami
Typ ekosystemu: lesny i borowy roslin w runie.

Podtyp ekosystemu: laséw

nizinnych

4 Stasin 24,4 Lublin  (gmina | Rodzaj rezerwatu: lesny Zachowanie fragmentu lasu

miejska) Typ rezerwatu: fitocenotyczny lisciastego z duzym
Podtyp  rezerwatu: zbiorowisk | udziatem brzozy czarne;j.
lesnych
Typ ekosystemu: lesny i borowy
Podtyp ekosystemu: laséw
mieszanych nizinnych

5 Wierzchowiska | 24,52 Piaski (gmina | Rodzaj rezerwatu: lesny Zachowanie gradu z lokalng
miejsko- Typ rezerwatu: nie okreslono w | przewagadebu lub lipy oraz
wiejska) akcie prawnym licznymi gatunkami

Podtyp rezerwatu: nie okreslono w | rzadkich i chronionych
akcie prawnym roslin zielnych.

Typ ekosystemu: nie okreslono w

akcie prawnym

Podtyp ekosystemu: nie okreslono

w akcie prawnym

6 Chmiel 25,7 Jabtonna Rodzaj rezerwatu: lesny Zachowanie zespotu gradu
(gmina Typ rezerwatu: nie okreslono w | z drzewami pomnikowymi
wiejska) akcie prawnym oraz kresowego stanowiska

buka.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/ [dostep: 04.08.2022]
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Tabela 6 Zestawienie i charakterystyka obszaréw Natura 2000 na obszarze objetym Planem

Lp.

Nazwa

Kod

Powierzchnia
[ha]

Potozenie

Przedmioty ochrony w obszarze na podstawie
SDF (aktualizacja 2022-03)

Dolina
Srodkowego
Wieprza

PLHO60005

1523,34

Powiat teczyriski
Gminy:  Milejow
(wiejska),
Puchaczéow
(wiejska), teczna
(miejsko-wiejska)

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion

6210 Murawy kserotermiczne (Festuco-
Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion
septentrionalis Festucion pallentis)

6510 Nizowe i gorskie swieze faki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy
zrédliskowe

czerwonczyk fioletek Lycaena helle
czerwonczyk nieparek Lycaena dispar
kumak nizinny Bombina bombina
modraszek nausitous Maculinea (Phengaris)
nausithous

modraszek telejus Maculinea (Phengaris)
teleius

piskorz Misgurnus fossilis

szlaczkon szafraniec Colias myrmidone
trzepla zielona Ophiogomphus cecilia
wydra Lutra lutra

zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis

Olszanka

PLHO60012

10,97

Powiat lubelski
Gmina Jabtonna

(wiejska)

9170 Grad srodkowoeuropejski i
subkontynentalny

Bystrzyca
Jakubowicka

PLHO60096

456,18

Powiaty: lubelski,
Lublin

Gminy: Wdlka
(wiejska), Lublin
(miejska

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion

6210 Murawy kserotermiczne (Festuco-
Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion
septentrionalis Festucion pallentis)

6510 Nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe
(Molinion)

6510 Nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
starodub fgkowy Angelica palustris

kumak nizinny Bombina bombina

zalotka wieksza Leucorhinia pectoralis
czerwonczyk nieparek Lycaena dispar
czerwonczyk fioletek Lycaena helle

piskorz Misgurnus fossilis

trzepla zielona Ophiogomphus cecilia
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Lp. Nazwa Kod Powierzchnia Potozenie Przedmioty ochrony w obszarze na podstawie
[ha] SDF (aktualizacja 2022-03)
modraszek nausitous Maculinea (Phengaris)
nausithous
modraszek telejus Maculinea (Phengaris)
teleius
4 Swidnik PLH060021 122,83 Powiaty: lubelski, | Suset peretkowany Spermophilus suslicus
Swidnicki
Gminy: Wolka
(wiejska), Swidnik
(miejska)
5 Chmiel PLHO60001 | 25,77 Powiat lubelski 9170 Grad srodkowoeuropejski i
Gmina Jabtonna | subkontynentalny
(wiejska)
6 Wierzchowiska PLHO60069 | 4,15 Powiaty: lubelski | 9110 Cieptolubne dgbrowy (Quercetalia
Gminy:  Betzyce | pubescenti petraeae)
(miejsko-wiejska)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/ [dostep: 04.08.2022]

Tabela 7 Zestawienie i charakterystyka parkdw krajobrazowych na obszarze objetym Planem

Lp. Nazwa Powierzchnia Potozenie Cel ochrony
[ha]
1 Koztowiecki Park 6121 Powiaty: lubartowski, lubelski Zachowanie waloréw przyrodniczych,
Krajobrazowy Gminy: Lubartow (wiejska), krajobrazowych, kulturowych, historycznych
Niemce (wiejska), Kamionka i turystycznych srodowiska ze szczegdlnym
(miejsko-wiejska) uwzglednieniem ekosystemow lesnych.
2 Kazimierski Park 14 974,14 Powiaty: opolski, putawski Zachowanie niepowtarzalnych walorow
Krajobrazowy Gminy: Putawy (wiejska), Kazimierz | przyrodniczych, krajobrazowych,
Dolny (miejsko-wiejska), Janowiec kulturowych, historycznych i turystycznych
(wiejska), Wawolnica (wiejska), Srodowiska ze szczegdlnym uwzglednieniem
Karczmiska (wiejska), Koriskowola interesujgcych biocenoz zboczy doliny Wisty,
(wiejska), Nateczéw (miejsko- wawozow i skarp lessowych z licznie
wiejska), Putawy (miejska), Wilkow | wystepujacymi gatunkami rzadkich roslin.
(wiejska)
3 Krzczonowski Park | 12 421 Powiaty: lubelski, krasnostawski, Zachowanie waloréw przyrodniczych,
Krajobrazowy Swidnicki krajobrazowych, kulturowych, historycznych
Gminy: Jabtonna (wiejska), i turystycznych srodowiska ze szczegdlnym
Zotkiewka (wiejska), Rybczewice uwzglednieniem bogatej rzezby lessowej
(wiejska), Piaski (miejsko-wiejska), | oraz cennych przyrodniczo komplekséw
Krzczonow (wiejska) lesnych.
4 Nadwieprzanski 6 228,66 Powiaty: teczyniski, swidnicki Zachowanie waloréw przyrodniczych,
Park Krajobrazowy Gminy: Trawniki (wiejska), Milejéow | krajobrazowych, kulturowych, historycznych
(wiejska), Spiczyn (wiejska), i turystycznych srodowiska ze szczegdlnym
Puchaczéw (wiejska), teczna uwzglednieniem unikalnego ekosystemu
(miejsko-wiejska) doliny rzeki Wieprz z bardzo cennymi
przyrodniczo obszarami laséw i torfowisk.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/ [dostep: 04.08.2022]

Ponadto jako gtdowne elementy tworzace system przyrodniczy w miastach LOM wymieniane s3°:

Tabela 8 Wykaz cennych przyrodniczo obiektow w miastach LOM

Nazwa miasta Cenne elementy przyrodnicze w miastach LOM

Lublin doliny rzeczne: Bystrzycy, Czerniejéwki, Czechéwki, suche doliny, lasy: Stary Las, Las Dgbrowa, zbiorniki
wodne: Zalew Zemborzycki, tereny zieleni urzgdzonej (parki, skwery, zielen osiedlowa), ogrody
dziatkowe

Swidnik lasy: Las Adampol, Las Brzeziny, tereny zieleni urzgdzonej (parki, skwery, zieler osiedlowa), ogrody
dziatkowe

Bychawa doliny rzeczne: Gatezéwki, Kosarzewki, zbiorniki wodne: Podzamcze, stawy, tereny zieleni urzadzonej
(parki, skwery, zieler osiedlowa), wawozy

Betzyce doliny rzeczne: Krezniczanka, zbiorniki wodne: stawy, tereny zieleni urzadzonej (skwery, zielen
osiedlowa), ogrody dziatkowe

Nateczow doliny rzeczne: Bystrej, Bochotniczanki, doptyw spod Sadurek, tereny zieleni urzadzonej (Park
Zdrojowy, parki, skwery, zielen osiedlowa), lasy: Las Zaktadowy, zbiorniki wodne: stawy Cynkow, suche
doliny

Lubartow dolina Wieprza, tereny zieleni urzadzonej (park patacowy, skwery, zieler osiedlowa), ogrody dziatkowe

Piaski doliny rzeczne: Gietczwi, Sierotki, zbiorniki wodne: stawy w dolinie Sierotki, tereny zieleni urzagdzonej

(skwery, zielen towarzyszaca)

teczna doliny rzeczne: Wieprza, Swinki, tereny zieleni urzadzonej (Park Podzamcze, skwery, zieleri osiedlowa),
las w potudniowej czesci miasta

Korytarze ekologiczne

Wedtug projektu korytarzy ekologicznych z 2011 roku’ pdtnocna cze$¢ obszaru objetego Planem wchodzi w
sktad krajowej sieci korytarzy ekologicznych (

). Przebiega tedy gtéwny korytarz ekologiczny Dolina Dolnego Wieprza (GKPdC-3A) o randze
miedzynarodowej oraz korytarze rangi krajowej (ptat: Pétnocna Lubelszczyzna (KPAC-3B) i Polesie —
Roztocze (KPdC-2C)). Wszystkie wchodzg w sktad Korytarza Potudniowo-Centralnego (KPdC), ktory taczy
Roztocze zLlasami Janowskimi, Puszcza Sandomierskg iSwietokrzyska, Przedborskim Parkiem
Krajobrazowym, Zateczanskim Parkiem Krajobrazowym, schodzi do Laséw Lublinieckich iBoréw
Stobrawskich, siegajgc do Laséw Milickich, Doliny Baryczy i Boréw Dolno$lgskich®.

® Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Lubelskiego 2015

7 Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczyriski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wajcik J.
M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sie¢
Natura 2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatowieza 2011

8 https://korytarze.pl/mapa/mapa-korytarzy-ekologicznych-w-polsce
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczyriski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wéjcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt
korytarzy ekologicznych tqczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatowieza 2011
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Ponadto regionalna sie¢ ekologiczna w obszarze LOM wyréznia nastepujgce cenne elementy °:

Ostoje przyrody: Lasy Koztowieckie (lesny, tgkowo-pastwiskowy, wodny), Zemborzyce (tgkowo- pastwiskowy, wodny),
Dolina Ciemiegi (fgkowo-pastwiskowy, murawowy), Dolina Bystrzycy (tgkowo-pastwiskowy), Swidnik (murawowy),
Podzamcze (murawowy), Wierzchowiska (lesny), Chmiel (lesny), Olszanka (lesny);

Korytarze dolinne: dolina Bystrzycy, dolina Ciemiegi, dolina Wieprza, dolina Mininy, dolina Bochotniczanki i Bystrej,
dolina Gietczwi, dolina Swinki;

Korytarze lesne: Ptaskowyzu Nateczowskiego — Laséw Koztowieckich — Pojezierza teczynskiego, Krzczonowsko —
Poniatowski, Roztocza Szczebrzeszyriskiego — Doliny Wieprza;

Korytarze rzeczne: Bystrzyca, Ciemiega, Czerniejowka, Nedznica, Bystra, Wieprz.

Wszystkie wyzej wymienione formy ochrony przyrody, korytarze ekologiczne oraz obszary o wysokich walorach
przyrodniczych powinny zosta¢ uwzglednione przy planowaniu lokalizacji i przebiegu inwestycji objetych Planem, w
szczegolnosci liniowych, tak aby nie doprowadzic do negatywnych oddziatywan na siedliska i gatunki chronione oraz
spéjnosc korytarzy ekologicznych, a takze krajobraz i te jego elementy, ktdre wzmacniajq bioréznorodnosc (np. oczka
wodne, tgki, pastwiska, murawy, torfowiska, starorzecza, zadrzewienia Srédpolne, aleje drzew).

3.1.2 Ocena potencjalnych oddziatywan oraz ich istotnos¢

W przypadku planowanych dziatan, ktorych celem jest poprawa jakosci zbiorowego transportu publicznego
oraz jego promowanie, mozna sie spodziewaé posredniego pozytywnego wptywu na réznorodnosé
biologiczng poprzez poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu.

Natomiast w przypadku dziatan o charakterze inwestycyjnym, jak np.: budowa nowych ciggéw
komunikacyjnych czy parkingdw, rozbudowa Portu Lotniczego Lublin w Swidniku o strefe cargo,
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasta i miejscowosci (realizacja kolejnych obwodnic w ciggach
drég krajowych i wojewddzkich oraz powiatowych i gminnych), podfaczenie centrow logistycznych do
weztéw drogowych sieci TEN-T, pojawic sie mogg takze oddziatywania negatywne. Skala oddziatywan bedzie
zalezna od lokalizacji inwestycji, np. konflikt z obszarami o wysokich walorach przyrodniczych, zniszczenie
stanowisk i siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybdéw, fragmentacja siedlisk, przeciecie
korytarzy ekologicznych, efekt bariery. W zwigzku z tym, priorytetem powinna by¢ analiza wariantow
lokalizacyjnych omijajgcych obszary cenne przyrodniczo, aby wyeliminowaé/ograniczy¢é potencjalne
negatywne oddziatywania na jak najwczesniejszym etapie.

W przypadku budowy chodnikéw i $ciezek rowerowych gtéwne negatywne oddziatywania mogg wynikac
z kolizji z istniejgcymi drzewami, zadrzewieniami i alejami. Nalezy jednoznacznie negatywnie ocenié
praktyke znoszenia statusu pomnika przyrody i wycinke drzew oraz nadmierne i nieuzasadnione usuwanie
alei przydroznych w ramach realizacji inwestycji komunikacyjnych takich jak sciezki rowerowe czy chodniki.
Praktyki takie sg obecnie przedmiotem konfliktdéw ekologicznych w catej Polsce. Priorytetem i standardem
powinno by¢ takie zaprojektowanie przebiegu ciggdw komunikacyjnych, aby zachowac istniejgce
drzewa/aleje drzew. Jest to istotne nie tylko z punktu widzenia ochrony réznorodnosci biologicznej, ale

9 Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Projekt 2022r.
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takze komfortu uzytkownikow tej infrastruktury w kontekscie nasilajgcych sie zmian klimatu (np. ochrona
przed nadmiernym nastonecznieniem, wiatrem), a takze wzgledy krajobrazowe i estetyczne. Natomiast w
przypadku budowania infrastruktury komunikacyjnej na obszarach ubogich w zielen, standardem powinno
by¢ wykorzystanie nowych inwestycji do wzbogacenia przestrzeni o zielong infrastrukture np. nasadzenia
drzew i krzewow wzdtuz ciggdw rowerowych i chodnikdw, wprowadzanie kwietnych tgk, co bedzie miato
pozytywny wptyw na bioréznorodnos¢. Preferowane powinny by¢ rodzime gatunki drzew i krzewodw,
zwiaszcza cechujgce sie wyzszg odpornoscig na susze.

Wprowadzenie standardéw budowy i oznakowania $ciezek rowerowych dla catego LOM moze przyczynicé
sie do ochrony istniejgcej zielonej infrastruktury, zwtaszcza drzew, jesli standardy te beda uwzgledniaty
priorytetowe podejscie do ochrony istniejgcych drzew i krzewdw przy projektowaniu i budowaniu Sciezek
rowerowych. Nalezy zaznaczy¢, ze istotne jest nie tylko samo zachowanie istniejacych drzew przed wycinka
pod budowe $ciezek, ale takze sposdb ich ochrony na etapie budowy. Preferowane powinny by¢ najmniej
inwazyjne metody budowy, bezpieczne dla systemow korzeniowych drzew (m.in.: unikanie gtebokiego
korytowania, stosowanie przepuszczalnych nawierzchnii ptytko osadzanych kraweznikow).

Proponowane zasady planowania przestrzennego i wspodtpracy z deweloperami mogg przyczyni¢ sie do
zachowania terendw zielonych, niemniej jest to zalezne od konkretnych decyzji i lokalnie mogg wystgpic
konflikty na tym tle. W szczegdlnosci konfliktogenne moze staé sie zarzgdzanie systemem parkowania, gdyz
zachodzi tu rozbieznos¢ intereséw miedzy kierowcami, a dobrem wspdlnym, jakim sg tereny zieleni, réwniez
tej niezagospodarowane;.

Szczegdtowe analizy potencjalnych oddziatywan poszczegdlnych dziatarn zaproponowanych w Planie na
biotyczne elementy srodowiska, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9 Oddziatywanie na biotyczne elementy srodowiska

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
1.1 - Mozliwe przeksztatcenie | - brak zidentyfikowanych

obszaréw przyrodniczych pod | oddziatywar lub oddziatywania
zabudowe, uszkodzenie | nieznaczace o pomijalnie matej

:g Planowanie zabudowy i funkcji | roslinnosci, w tym siedlisk | skaliiefekcie

% ustugowych w sposéb | zwierzat i lokalnych korytarzy

g zapewniajacy ich wysokg | ekologicznych, a takze mozliwos¢

= dostepnos¢ transportowa kolizji z istniejacymi

g zadrzewieniami. Wptyw

5 bezposredni,  dtugoterminowy,

& staty (-2)

s 1.2 - brak zidentyfikowanych | - Poprawa standardéw ochrony

2 Po.wo’ranie. zespo’rc’)y_\/ oddziatywan lub oddziatywania | zieleni i obszaréw przyrodniczych

& mledzvgm_mnvch _dS- strateg.n, nieznaczace o pomijalnie matej przy planowaniu przestrzennym.

© planowania I rozwoju | skalii efekcie . . )

E przestrzennego (posrednie, dtugoterminowe,

: state) (+1)

E 13 - brak zidentyfikowanych | - Poprawa standardéw ochrony

k5 Wspdtpraca miedzygminna w | oddziatywan lub oddziatywania | zieleniiobszaréw przyrodniczych

§ zakresie rozwoju uktadu | nieznaczace o pomijalnie matej | przy  projektowaniu uktadu

L komunikacyjnego skalii efekcie komunikacyjnego. (posrednie,

§ dtugoterminowe, state) (+1)

= 1.4 Dbato$¢ o przestrzen i rozsadne | - brak zidentyfikowanych | - Zachowanie terendw zieleni,

@ planowanie inwestycji w zakresie | oddziatywar lub oddziatywania | ograniczenie do minimum

3 mobilnosci i transportu; | nieznaczace o pomijalnie matej | ingerencji w obszary

< niezabudowywanie  otwartych, | skaliiefekcie nieprzeksztatcone (posrednie,

g zielonych przestrzeni bez dtugoterminowe, state) (+2)

C

&

aktywna

konkretnego  uzasadnienia i
koniecznosci
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Budowa i przebudowa chodnikow
oraz drég dla pieszych i rowerow

uszkodzenie roslinnosci, w tym
siedlisk zwierzat i lokalnych
korytarzy ekologicznych, a takze
mozliwos¢ kolizji z istniejagcymi

zadrzewieniami i alejami

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
1.5 - Mozliwe przeksztatcenie | -Przeciwdziatanie suburbanizacjii
Tworzenie | uwzglednianie w obszaréw przyrodniczych pgd z§jmowaniu koIejnth
) . zabudowe, uszkodzenie | nieprzeksztatconych  obszaréw
mpzp ,0bszaréw krotkich s o o , R
m ) ) ; roslinnosci, w tym siedlisk | pod zabudowe (posrednie,
odlegtosci”,  tj.  ograniczanie ; ; )
: zwierzat i lokalnych korytarzy | dtugoterminowe, state) (+1)
rozpraszania zabudowy, ; . S
B ) .| ekologicznych, a takze mozliwos¢
zapewnianie pieszej dostepnosci o L ;
| kolizji z istniejgcymi
do ustug podstawowych i .
transportu publicznego zadrzewieniami. Welyw
P P B posredni, dtugoterminowy, staty
(2)
1. - k i fik h|-P 5 h
6 Wprowadzenie wysokich lbra ' zidentyfi ‘owanyc‘ ' oprawa stand}ardow O.C rOQy
. ) . ) oddziatywan lub oddziatywania | zieleni przy projektowaniu ulic
standardéw projektowania ulic z ) I ) , ) )
L 3 . nieznaczace o pomijalnie matej | (bezposrednie, dtugoterminowe,
dbatoscig o przestrzen publiczng, s )
A skali i efekcie state) (+2)
zielen i krajobraz
1.7 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Planowanie przestrzenibez barier | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
dla 0s6b z | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
niepetnosprawnosciami skalii efekcie skali i efekcie
1.8 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
oo 1 skt mods | SV b oy | addisuat b bl
ruchu dla catej LOM s 2 ) pomy ) - a ; pomy )
skalii efekcie skalii efekcie
2.1 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Ograniczenie natezenia ruchu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
zmotoryzowanego w godzinach | nieznaczgce o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
szczytu w Lublinie i Swidniku skalii efekcie skalii efekcie
2.2 - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - Posredni, dtugoterminowy, staty
uszkodzenie roslinnosci, w tym | wptyw na  bioréznorodnosé
siedlisk zwierzat i lokalnych | poprzez poprawe jakosci
korytarzy ekologicznych, a takze | powietrza i ograniczenie hatasu
mozliwos¢ kolizji z istniejgcymi | (1)
- zadrzewieniami i alejami
2 Rozbudowa i uzupetnienie sieci | przydroznymi, uszkodzenie
L drég dla roweréw w LOM, w celu | systemu korzeniowego drzew.
° stworzenia zintegrowanego | Wptyw bezposredni,
< systemu dtugoterminowy, staty (-2)
° Ptoszenie zwierzat i zaktécenie
'§ ich rytmu 2zycia przez hatas,
= obecnos¢ ludzi, sprzetu
O
IS budowlanego i pojazdéw, wptyw
;rg bezposredni, krotkoterminowy,
E chwilowy (-2)
& 2.3 Wiaczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 roweru miejskiego - integracja | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
e podsystemu transportu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
g rowerowego z innymi | skalii efekcie skali i efekcie
H podsystemami
% 2.4 - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - brak zidentyfikowanych
2
o
Q.
©
o
3
>
£
©
2
o
=
a
o
>

przydroznymi, uszkodzenie
systemu korzeniowego drzew.
Wptyw bezposredni,

dtugoterminowy, staty (-2)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan

dziatania negatywnych pozytywnych
Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu Zzycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

2.5 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa punktowej infrastruktury | oddziatywan Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
rowerowej i pieszej nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

skalii efekcie skalii efekcie

2.6 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Wspdlna identyfikacja wizualna i | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nawigacja dla catego obszaru nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

skali i efekcie skalii efekcie

2.7 - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - brak zidentyfikowanych

uszkodzenie roslinnosci, a takze | oddziatywan Iub oddziatywania
Koordynacja infrastruktury | mozliwos¢ kolizji z istniejgcymi | nieznaczace o pomijalnie matej
rowerowej z komunikacjg | zadrzewieniami, uszkodzenie | skaliiefekcie
publiczna (wiaty, dogodne | systemu korzeniowego drzew.
dojazdy, oznaczenia) Wptyw bezposredni,

dtugoterminowy, staty (-1)

2.8 Wprowadzenie standardow | - brak zidentyfikowanych | - Opracowanie  standardéw
budowy i oznakowania $ciezek | oddziatywarn Iub oddziatywania | ochrony zieleni, drzew i obszarow
rowerowych dla catego LOM | nieznaczace o pomijalnie matej | przyrodniczych  dla  budowy
(ujednolicenie  wprowadzanych | skalii efekcie Sciezek rowerowych. (posrednie,
wtasnie standardow dla Lublina i dtugoterminowe, state) (+2)
Swidnika do catego LOM)

2.9 Priorytet dla pieszych w centrach | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
miejscowosci i optymalne | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
planowanie potozenia przejs¢ dla | nieznaczagce o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
pieszych i/lub ktadek skalii efekcie skalii efekcie

2.10 - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - brak zidentyfikowanych

uszkodzenie roslinnosci, w tym | oddziatywann lub oddziatywania
siedlisk zwierzat i lokalnych | nieznaczace o pomijalnie matej
korytarzy ekologicznych, a takze | skaliiefekcie
mozliwos¢ kolizji z istniejagcymi
zadrzewieniami i alejami
System ciggow pieszych i ciagéw | przydroznymi, uszkodzenie
rowerowych niezalezny od drog | systemu korzeniowego drzew.
samochodowych, Wptyw bezposredni,
dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu 2zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

2.11 Planowanie  wypoczynku na | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ciggach pieszych czy | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
prowadzacych do | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
najwazniejszych ustug | skaliiefekcie skalii efekcie
i przystankow (dla oséb starszych
i os6b z  ograniczeniami
ruchowymi)

2.12 Lo ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Likwidowanie istniejacych ) . ) ; ’ . ) ;
wzbudzanych sygnalizacii oddma’rywan lub osjdz@’rywama. ijdma{ywan lub o.qdm.afywama.
éwietinych dla  pieszych oraz mez.n.aczace. o pomijalnie matej mez»n»aczace. o pomijalnie matej

) skalii efekcie skali i efekcie
rowerzystow
2.13 Przeprowadzenie analizy il - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

wprowadzenie tam, gdzie to

oddziatywan lub oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania
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korytarzy ekologicznych, a takze
mozliwos¢ kolizji z istniejagcymi
zadrzewieniami i alejami
przydroznymi, uszkodzenie
systemu korzeniowego drzew.

skalii efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
zasadne, $luz rowerowych w celu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
usprawnienia poruszania sie na | skaliiefekcie skali i efekcie
rowerach
2.14 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
System pojazddéw oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
wspotdzielonych w Gminach nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
LOM skalii efekcie skalii efekcie
2.15 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Korzystanie z  réznorodnych | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
rozwigzarn  wptywajacych  na | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
uspokojenie ruchu drogowego skali i efekcie skalii efekcie
2.16 Poprawa bezpieczefAstwa przejs¢ | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dla pieszych m.in. poprzez ich | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
lepsze oznakowanie | nieznaczgce o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
i oswietlenie, w szczegdlnosci na | skalii efekcie skalii efekcie
terenach wiejskich
2.17 ) ) ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Opracowanie jednolitych ) , ) ; ) . ) .
, . X oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
standardéw dostepnosci dla oséb ) I ) ) o )
) e nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
z niepetnosprawnosciami - : - .
skalii efekcie skalii efekcie
2.18 Wdrazanie systemu hulajnog | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
elektrycznych na terenie Miast | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skali i efekcie
3.1 Koordynacja poszczegdlnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
podsystemow publicznego | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
transportu zbiorowego — | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczagce o pomijalnie matej
operatorzy  funkcjonujgcy na | skaliiefekcie skalii efekcie
zlecenie JST i przewozZnicy
prywatni
3.2 Wiaczenie transportu szynowego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% w system transportu publicznego | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarnn lub oddziatywania
E na terenie LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= skali i efekcie skali i efekcie
= 3.3 Poprawa jakosci ustug PTZw LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
§ nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= skali i efekcie skali i efekcie
= 3.4 Rozwoj infrastruktury | - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - brak zidentyfikowanych
QE) przystankowej i | uszkodzenie roslinnosci, w tym | oddziatywari lub oddziatywania
*g okotoprzystankowej siedlisk zwierzat i lokalnych | nieznaczace o pomijalnie matej
o
[T
()
C
)
Q.
(%]
9
2
N
o
o

Wptyw bezposredni,
dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu 2zycia przez hatas,
obecnosé¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.5 Zwiekszanie  dostepnosci do | - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - Posredni, dtugoterminowy, staty
publicznego transportu | uszkodzenie roslinnosci, w tym | wptyw na  bioréznorodnosé
zbiorowego - wskazanie | siedlisk zwierzat i lokalnych | poprzez poprawe jakosci
lokalizacji nowych przystankéw | korytarzy ekologicznych, a takze | powietrza i ograniczenie hatasu
komunikacyjnych i petli | mozliwos¢ kolizji z istniejacymi | (1)
autobusowych celem zwiekszenia | zadrzewieniami, uszkodzenie
dostepnosci do  transportu | systemu korzeniowego drzew.
publicznego Wptyw bezposredni,

dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu 2zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

3.6 Kontynuacja budowy parkingéw | - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - Podredni, dtugoterminowy, staty
P+R oraz weztéw przesiadkowych | uszkodzenie roslinnosci, w tym | wptyw  na  bioréznorodnosé
w ramach budowy spdjnego | siedlisk zwierzat i lokalnych | poprzez poprawe jakosci
systemu transportu publicznego korytarzy ekologicznych, a takze | powietrza i ograniczenie hatasu

mozliwo$¢ kolizji z istniejgcymi | (1)
zadrzewieniami, uszkodzenie
systemu korzeniowego drzew.
Wptyw bezposredni,
dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i zaktécenie
ich rytmu Zzycia przez hatas,
obecnosé ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

3.7 Integracja taryfowo-biletowa w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM - Optymalizacja | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
funkcjonowania PTZ do potrzeb | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
okreslonych grup uzytkownikéw skalii efekcie skalii efekcie

3.8 Integracja przewozow PTZw LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie skali i efekcie

3.9 Poprawa potaczen | - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy, staty
komunikacyjnych pomiedzy | oddziatywarni lub oddziatywania | wptyw  na  bioréznorodnosc¢
Gminami LOM oraz pomiedzy | nieznaczace o pomijalnie matej | poprzez poprawe jakosci
Miastami LOM a Gminami LOM skalii efekcie powietrza i ograniczenie hatasu

(1)

3.10 Zintegrowany publiczny transport | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

zbiorowy miejski i podmiejski oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie skali i efekcie

3.11 Zwiekszenie liczby kurséw i/lub | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
tam gdzie to  konieczne, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
pojemnosci autobuséw nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

skali i efekcie skali i efekcie

3.12 Krotsze trasy autobusow, w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
perspektywie skutkujace wiekszg | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
punktualnoscig, zachecajacg do | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
korzystania z komunikacji | skaliiefekcie skalii efekcie
miejskiej

3.13 Sprawny transport publiczny na | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

granicach gmin

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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miejscowosci

korytarze ekologiczne,
zniszczenie rodlinnosci, w tym
chronionych siedlisk
przyrodniczych,  stanowisk i

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
3.14 Wprowadzenie w Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
autobusowych linii po$piesznych | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
(ekspresowych), wzorem innych | nieznaczgce o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
polskich miast skalii efekcie skali i efekcie
3.15 Radykalne zwigkszenie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
czestotliwosci  obstugi  liniowej | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
gmin osciennych z Lublinem nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skali i efekcie
3.16 Wprowadzenie w Lublinie nocnej | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
komunikacji publicznej oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skalii efekcie
3.17 Uruchomienie nowej aplikacji lub | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
udoskonalenie aktualnej aplikacji | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
Lubika, nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skalii efekcie
3.18 Rozbudowa przystankowego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu dynamicznej informacji | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
pasazerskiej na terenie miasta | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
Lublin i gmin LOM (w Scistym | skaliiefekcie skalii efekcie
porozumieniu)
3.19 Wymiana taboru na autobusy | - brak zidentyfikowanych | - Posredni, dtugoterminowy, staty
zero- i niskoemisyjne oddziatywan lub oddziatywania | wptyw  na  bioréznorodnosc
nieznaczace o pomijalnie matej | poprzez poprawe jakosci
skalii efekcie powietrza (1)
4.1 Zintegrowana polityka | - brak zidentyfikowanych | - Posredni, dtugoterminowy, staty
parkingowa w skali catego LOM oddziatywan lub oddziatywania | wptyw  na  bioréznorodnosc
nieznaczace o pomijalnie matej | poprzez ochrone terenow
skalii efekcie zielonych przed degradowaniem
w wyniku nielegalnego
parkowania (1)
4.2 Rozwdj i optymalizacja | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
infrastruktury parkingowej oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skali i efekcie
4.3 Wspdlne planowanie, | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
finansowanie i realizacja | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
E parkingow w LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
E skalii efekcie skalii efekcie
S 4.4 Wprowadzanie zieleni i matej | - brak zidentyfikowanych | Mozliwos¢  rozwoju  zielonej
g architektury na parkingach oddziaf\/wah lub oq.dzig’rywania. infrastruktgr\/, wptyw posredni,
) nieznaczace o pomijalnie matej | dtugoterminowy, staty (+1)
§ skalii efekcie
g 4.5 Wyprowadzenie ruchu | - Zaleznie od lokalizacji mozliwa | - brak zidentyfikowanych
_é tranzytowego poza miasta i | ingerencja w obszary chronione, | oddziatywarni lub oddziatywania
s
2
©
g
joR
(@]

siedlisk chronionych gatunkow
roslin, zwierzat,  grzybdw.
Fragmentacja siedlisk,
przerwanie/zaburzenie droznosci
korytarzy ekologicznych. Wycinka
drzew. Wptyw  bezposredni,
dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu 2zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

4.6 Budowa i sprawne dziatanie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu ITS w catym LOM oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skali i efekcie

4.7 Dziatania  majgce na celu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ograniczenia liczby samochodéw | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
na danym terenie nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

skalii efekcie skali i efekcie

4.8 Zintegrowanie systemu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatniczego za parkowanie z | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Ilub oddziatywania
biletem komunikacji publicznej | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
na terenie LOM skalii efekcie skalii efekcie

4.9 Ukierunkowanie polityki | - Zaleznie od lokalizacji mozliwe | - brak zidentyfikowanych
parkingowej w LOM w kierunku | uszkodzenie roslinnosci, w tym | oddziatywan Iub oddziatywania
budowy systemu  parkingow | siedlisk zwierzat i lokalnych | nieznaczagce o pomijalnie matej
przesiadkowych typu P+R korytarzy ekologicznych, a takze | skaliiefekcie

mozliwos¢ kolizji z istniejgcymi
zadrzewieniami. Wptyw
bezposredni,  dtugoterminowy,
staty (-2)

Ptoszenie zwierzat i zaktécenie
ich rytmu Zzycia przez hatas,
obecnosé ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref - brak zidentyfikowanych
ptatnego parkowania oraz oddziatywan lub oddziatywania
parkingow buforowych nieznaczace o pomijalnie matej

skalii efekcie

4.11 Ograniczenie nielegalnego | - brak zidentyfikowanych | - Posredni, dtugoterminowy, staty
parkowania  poprzez bariery | oddziatywarn Iub oddziatywania | wptyw na  biordéznorodnosé
fizyczne oraz nieuchronnosé¢ od | nieznaczace o pomijalnie matej | poprzez ochrone terendw
kary skalii efekcie zielonych przed degradowaniem

w wyniku nielegalnego
parkowania (1)

4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
tadowania pojazdéw | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
zeroemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

skalii efekcie skali i efekcie

4.13 Wdrazanie Stref Czystego | - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy, staty
Transportu oddziatywan lub oddziatywania | wptyw na  bioréznorodnosé

nieznaczace o pomijalnie matej | poprzez poprawe jakosci
skalii efekcie powietrza i ograniczenie hatasu
(1)
4.14 Diagnoza miejsc niebezpiecznych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

w kontekscie BRD

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny

Nr
dziatania

Dziatanie

Opis potencjalnych oddziatywan
negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywan
pozytywnych

4.15

Poprawa stanu technicznego
drég i infrastruktury drogowej
oraz odpowiedni poziom ich
utrzymania

- Zaleznie od lokalizacji mozliwe
uszkodzenie roslinnosci, w tym
siedlisk zwierzat i lokalnych
korytarzy ekologicznych, a takze
mozliwos¢ kolizji z istniejgcymi
zadrzewieniami i alejami
przydroznymi, uszkodzenie
systemu korzeniowego drzew.
Wptyw bezposredni,
dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Rozwdj logistyki miejskiej

5.1

Port Lotniczy Lublin w Swidniku -
rozbudowa o strefe cargo

- Zaleznie od lokalizacji mozliwa
ingerencja w obszary chronione,
uszkodzenie roslinnosci,
chronionych gatunkow zwierzat
oraz ich siedlisk. Zaburzenie
lokalnych korytarzy
ekologicznych, a takze mozliwosé
kolizji z istniejgcymi
zadrzewieniami. Wptyw
bezposredni,  dtugoterminowy,
staty (-2)

Ptoszenie zwierzat i zaktécenie
ich rytmu Zzycia przez hatas,
obecnosé ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie

52

Wyznaczanie specjalnych miejsc
postojowych dla dostawcow

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

5.3

centrow
weztow

Podtaczanie
logistycznych do
drogowych sieci TEN-T

- Zaleznie od lokalizacji mozliwa
ingerencja w obszary chronione,
fragmentacja siedlisk. Zniszczenie
chronionych gatunkéw  rodlin,
zwierzat, grzybéw oraz ich
siedlisk. Mozliwos¢ zaburzenia
funkcjonowania korytarzy
ekologicznych, a takze mozliwosé¢
kolizji z istniejgcymi
zadrzewieniami. Wptyw
bezposredni,  dtugoterminowy,
staty (-2)

Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie
ich rytmu 2zycia przez hatas,
obecnosé¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdéw, wptyw
bezposredni, krotkoterminowy,
chwilowy (-2)

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

5.4

Bezemisyjna logistyka miejska i
dostawy ostatniej mili

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

pt

6.1

Edukacja rowerowa i UTO

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania

- brak
oddziatywan

zidentyfikowanych
lub oddziatywania
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skali i efekcie
Budowanie nawykdéw oraz | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
promocja korzystania z | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
przyjaznych $rodowisku $rodkéw | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczagce o pomijalnie matej
6.2 transportu przy uzyciu | skaliiefekcie skalii efekcie
nowoczesnych narzedzi
marketingowych - grupa
docelowa mieszkancy i turysci
) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Promocja ruchu rowerowego . . ) ; ) , ) ;
63 skierowana rownies do senioréw oldd2|a’rywan lub o?dz@rywamal qddma’fywan lub o?dug’rywama
i rodzicow nlez.n.aczace. o pomijalnie matej n|ez}n}aczace. o pomijalnie matej
skalii efekcie skalii efekcie
Promocja ruchu pieszego i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
rowerowego w centrach | oddziatywart lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
6.4 osrodkéw  LOM  oraz przy | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
’ dojazdach do punktéw | skaliiefekcie skalii efekcie
weztowych i atrakgji
turystycznych
Dziatania edukacyjne w szkotach | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ukierunkowane na zmiane | oddziatywar Iub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
6.5 przyzwyczajen i wskazujgce | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
pozytywne aspekty korzystania z | skaliiefekcie skalii efekcie
transportu publicznego
7.1 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Koordynacja zarzadzania réznymi | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
elementami systemu mobilnosci nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie skalii efekcie
7.2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa nowoczesnych ) , ) ; ) . ) A
rozwiazah w zakresie budowy Of:id2|a’rywan lub oédz@ywamal oFidZ|a+ywan lub olqdmla’fywama'
tozsamodai i wizerunku LOM nlezlnlaczacel o pomijalnie matej n|ez‘n‘aczacel o pomijalnie matej
skalii efekcie skalii efekcie
7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 Regularne badania popytu na | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
E transport w LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
o skali i efekcie skali i efekcie
i 7.4 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
5 Budowa struktur zarzadzania | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
§ transportem zbiorowym w LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
! skalii efekcie skalii efekcie
E 7.5 Integracja  réznych  Srodkow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
E transportowych w celu | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
% optymalnego zaplanowania | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
o przemieszczania sie skalii efekcie skali i efekcie
'g 7.6 Wprowadzenie réznych jezykow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
@ obcych (np. angielski, ukrairski, | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
E niemiecki, francuski) do | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
§ informacji publicznych | skalii efekcie skalii efekcie
2 zwigzanych z  transportem
;g zbiorowym
z 7.7 Wprowadzenie wspodlnych ustug | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
& spotecznych na terenie LOM, | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
ktore utatwiajg zycie i ograniczaja | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
zbedne podrdze skalii efekcie skali i efekcie
7.8 Zgoda i zacheta ze strony | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

samorzadow do wprowadzania
innowacyjnych  rozwigzan i
eksperymentowania (stworzenie
ramy i utatwienia dla testowania
nowych rozwigzan
komunikacyjnych)

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan

dziatania negatywnych pozytywnych

7.9 Tworzenie priorytetowych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
korytarzy rowerowych, | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
autobusowych, kolejowych, przy | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
ktdérych ludzie chcg mieszka¢, a | skaliiefekcie skalii efekcie
samorzady planujg rozwdj
zabudowy, np. mieszkaniowej

7.10 Gromadzenie danych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dotyczacych wszystkich aspektéw | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
mobilnosci  oraz zapewnienie | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
dostepu do nich i wykorzystanie | skaliiefekcie skalii efekcie
ich w planowaniu, wspotpracy i
konsultowaniu z mieszkaricami
kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie

7.11 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Wspdtpraca pomiedzy JST LOM | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
(spojna i jednolita polityka) przy | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
planowaniu i realizacji inwestycji skalii efekcie skalii efekcie

3.1.3 Oddziatywanie realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione, w
tym obszary Natura 2000

W zaleznosci od lokalizacji nowe inwestycje zwigzane z transportem mogg negatywnie oddziatywaé na
obszary chronione poprzez:

— fragmentacje ekosystemdw i przerwanie korytarzy ekologicznych, a przez to zaburzenie spdjnosci
sieci obszarow chronionych;

— fizyczne uszkodzenie roslinnosci i siedlisk objetych ochrong;
—  zniszczenie miejsc bytowania zwierzat objetych ochrong;

— ptoszenie zwierzat i zaktécenie ich rytmu zycia przez hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i
pojazdéw;

— zmiany stosunkéw wodnych i uksztattowania powierzchni ziemi wptywajgce na abiotyczne
elementy ekosystemaow.

Planujgc lokalizacje inwestycji nalezy dostosowac sie do wynikdow inwentaryzacji przyrodniczej oraz
obowigzujgcych plandw ochrony i plandw zadan ochronnych obszardéw chronionych. W przypadku lokalizacji
inwestycji na obszarze chronionym, jej oddziatywanie moze staé sie znaczaco negatywne iwymagac
kompensacji przyrodniczej. Zagrozenie takie istnieje przede wszystkim w przypadku liniowych inwestycji
drogowych w sytuacji, gdy przebiegac bedg przez obszary chronione oraz w przypadku rozbudowy lotniska
w Swidniku (potencjalne oddziatywanie na specjalny obszar ochrony siedlisk PLH060021 Swidnik). Jak
wskazano juz we wczesniejszym podrozdziale, priorytetem powinna by¢ analiza wariantow lokalizacyjnych
omijajgcych obszary cenne przyrodniczo, aby wyeliminowaé/ograniczy¢ potencjalne negatywne
oddziatywania na jak najwczesniejszym etapie.
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3.2 Ludzie (w tym zdrowie ludzi, standard zycia)

3.2.1 Ocena stanu aktualnego

Wedtug danych Gtoéwnego Urzedu Statystycznego za 2021 rok Lubelski Obszar Metropolitalny zamieszkuje
604 379 o0sob (w tym 55% w samym Lublinie). Najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje sie obszar
rdzenny LOM oraz miasto Lubartéw, zaraz po nich gminy w najblizszym otoczeniu obszaru rdzennego:
teczna, Wolka, Gtusk, Konopnica, Jastkéw, Niemce, Metgiew, Niedrzwica Duza i Nateczow. W zwigzku z czym
powinny mie¢ dobry dostep do transportu publicznego i infrastruktury komunikacyjnej. Natomiast na
obszarach o rozproszonej zabudowie, z nieodpowiednim lub z brakiem dostepu do transportu publicznego
zwieksza sie uzaleznienie od indywidualnych srodkéw transportu.

Waznym czynnikiem determinujgcym potrzeby transportowe kazdej aglomeracji jest struktura wiekowa
jego mieszkancow. W dobie ogdlnego trendu starzenia sie spoteczeristw w krajach rozwinietych, stanowi to
dodatkowe wyzwanie dla gmin tworzgcych aglomeracje. Dla LOM, tak samo jak dla innych obszaréow
funkcjonalnych duzych miast w Polsce, charakterystycznym zjawiskiem jest i pozostanie przesuwanie sie
ciezaru demograficznego z miasta-rdzenia do gmin o$ciennych. Prognozy demograficzne'® wskazuja, ze
proces ten bedzie sie jeszcze pogtebiat.

Tabela 10 Struktura wieku ludnosci LOM w latach 2019-2021, opracowanie wtasne na podstawie danych BDL

2019 2020 2021
Ob: d
Obszar rdzenny LOM | pozostate gminy | Obszar rdzenny LOM | pozostate Lg;/?;[u;ﬁ:?y pozostate
(Lublin i Swidnik) LOM (Lublin i Swidnik) | gminy LOM . gminy LOM
Swidnik)
w wieku 55618 38744 55841 38786 55369 38638
przedprodukcyjnym -
A e 15% 16% 15% 16% 15% 16%
w wieku produkeyjnym: 230732 153989 227869 153696 225287 153454
15-59 lat kobiety,
15-64 lata mezczyzni 61% 65% 60% 64% 60% 64%
92570 45968 93639 47052 93857 47939
w wieku poprodukcyjnym
24% 19% 25% 20% 25% 20%

We wszystkich gminach LOM wzrasta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, kosztem oséb w wieku
produkcyjnym. Wspdtczynnik obcigzenia demograficznego, obrazujacy liczbe oséb w  wieku
nieprodukcyjnym przypadajgcg na liczbe osdb produkcyjnych jest najnizszy w gminach: Wélka, Lubartow
(gmina wiejska), teczna, z kolei najwyzszy w Swidniku, Lubartowie (gmina miejska), Nateczowie i Lublinie.
Obserwowany w ostatnich latach wzrost ilosci oséb w wieku przed- i poprodukcyjnym bezposrednio wigze
sie ze zwiekszeniem zapotrzebowania na komunikacje zbiorowg oraz utfatwienia dla komunikacji

indywidualnej, innej niz samochodowa (na przyktad sie¢ Sciezek rowerowych).

10 Prognoza ludnoéci gmin na lata 2017-2030”, GUS na podstawie danych na koniec 2016 r.
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Waznym aspektem jest takze akademicki charakter Lublina. Studenci stanowig duzg grupe, niezliczang
oficjalnie do populacji LOM. Wg danych GUS w roku akademickim 2019/20 na ten obszar naptyneto 60 315
studentdw, co w przeliczeniu daje 178 studentéw na 1000 mieszkancow!!. Rozlokowani sg oni na 9
uczelniach w wyzszych w Lublinie ( Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji, Politechnika Lubelska, Wyzsza Szkota
Przedsiebiorczosci i Administracji, Uniwersytet Medyczny, Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej,
Uniwersytet Przyrodniczy, Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta Il, Akademia Nauk Stosowanych
Wincentego Pola, Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych (WSNS). Wiekszos¢ z uczelni potozonych jest wokédt
Starego Miasta, gdzie dostep do komunikacji publicznej i do transportu wspdétdzielonego jest dobry, a
przemieszczanie z wydziatu do wydziatu (w tym pieszo) nie sprawia problemu. Pozostate osrodki
akademickie zlokalizowane sg przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

Czynnikami, ktére w obecnych czasach determinujg stan zdrowia ludnosci, zwtaszcza w aglomeracjach, jest
zanieczyszczenie powietrza oraz hatas. Ekspozycja na te czynniki, w ilosciach ponadnormatywnych,
prowadzi do pogorszenia sie stanu zdrowia mieszkaricéw. Wedtug badar Swiatowej Organizacji Zdrowia,
hatas oddziatuje niekorzystanie nie tylko na narzad stuchu, ale ma réwniez szkodliwy wptyw na system
nerwowy (zaburzenia snu i odzywiania, ostabienie koncentracji) oraz uktad krwionos$ny (zaburzenia akcji
serca, nadcisnienie)'?. Brak mozliwosci odpoczynku, najczesciej spowodowany hatasem, prowadzi do
nieodwracalnych zmian w organizmie cztowieka. Zdecydowana wiekszos$¢ przekroczen norm hatasu w LOM
zwigzana jest z transportem samochodowym. Najwieksze natezenie ruchu samochodowego odnotowuje sie
w centrum miasta- rdzenia - Lublina. Przez niektdre z gmin wiejskich przebiegajg drogi o duzym natezeniu
ruchu, w tym ruchy indywidualnego, co rowniez obniza komfort zycia mieszkancéw ze wzgledu na hatas.

Drugim czynnikiem majacym duzy wptyw na stan zdrowia mieszkancow LOM jest zanieczyszczenie
powietrza. Gtowne skfadniki odpowiedzialne negatywny wptyw na zdrowie majg pyty zawieszone oraz
substancje gazowe, takie jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i ozon troposferyczny. Obok
indywidualnych Zrédet ciepta oraz energetyki zawodowej, gtéwnym Zrédtem emisji tlenkéw azotu oraz
znacznej ilodci pytdw zawieszonych, sg silniki spalinowe, zwtaszcza te z silnikiem diesla®®. Dwutlenek azotu
jest odpowiedzialny za zwiekszong umieralnos$¢ zwigzang z chorobami uktadu oddechowego, chorobami
uktadu krazenia oraz umieralno$é¢ catkowitg (z ogétu przyczyn zgonu) o ok. 0,3%—0,4% na 10 pg/m® NO. Z
kolei wzrost zanieczyszczenia powietrza pytem zwieksza miedzy innymi ilo$¢ przypadkow choréb o podtozu
alergicznym: chronicznego kaszlu, przewlektego zapalenia oskrzeli, niewydolnosci ptuc, astmy i innych
schorzen. Badania naukowe dowodzg, ze szczegdlnie szkodliwe dla zdrowia ludzi jest wdychanie powietrza
zanieczyszczonego bardzo drobnym pytem zawieszonym . A za tego typu zanieczyszczenie odpowiedzialny
w duzej mierze jest transport samochodowy.

11 Raport diagnostyczno-strategiczny sytuacji mobilnoécioej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. TRAKO, 2022 r.
12 Badyda A. J., 2010, Zagrozenia $rodowiskowe ze strony transportu, http://www.pan.poznan.pl/nauki/

N_ 410 15 Badyda.pdf

13 Jedrak J. i inni, 2017, Wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie, Krakowski Alarm Smogowy
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3.2.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw SUMP na ludzi

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej LOM zaktada szereg dziatant majgcych pozytywne oddziatywanie
na ludzi — ich komfort zycia oraz zdrowie. Dokument wskazuje miedzy innymi kierunki zagospodarowania
przestrzennego nastawionego na ograniczenie zapotrzebowania na transport indywidualny oraz
prowadzenia inwestycji zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikow,
budowa lub modernizacjg chodnikéw, sciezek rowerowych oraz poprawg funkcjonowania komunikacji
publicznej. Zmierza réwniez do obnizenia emisyjnosci transportu samochodowego, zeby zmniejszy¢ jego
negatywny wptyw na komfort zycia i zdrowie mieszkaicow. Waznym aspektem sg takze kampanie
informacyjno-promocyjno-edukacyjne, majgce na celu ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie
prawidtowych nawykéw mobilnosciowych wsréd mtodszego pokolenia mieszkaricow LOM.

Zmiana sposobu przemieszczania sie po LOM — obnizenie udziatu podrézy samochodem, przyczyniajaca sie
do poprawy jakosci powietrza i obnizenia poziomu hatasu drogowego , to gtdwny kierunek zmierzajgcy do
obnizenia emisyjnosci transportu samochodowego. Dziatanie to pozytywnie wptynie na stan zdrowia
mieszkancéw. Minimalizacja wptywu transportu na srodowisko, dzieki obnizeniu udziatu podrozy
samochodem jest celem horyzontalny Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej LOM, ktdry zostanie
osiggniety poprzez realizacje Celdw strategicznych. Kolejnym celem horyzontalnym majgcym na celu
poprawe jakosci zycia mieszkancow jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikdw.

Konieczno$¢ zatrzymania procesu chaotycznej suburbanizacji, szczegdlnie dotykajgcej gminy oscienne
wzgledem Lublina, jest jednym z najwazniejszych elementdw realizacji prac w zakresie planowania
przestrzennego. Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,obszarow krotkich odlegtosci”, tj. ograniczanie
rozpraszania zabudowy, zapewnianie pieszej dostepnosci do ustug podstawowych i transportu publicznego
realnie przyczyni sie do ograniczenia podrézowania transportem samochodowym. Kolejnym celem
pozytywnie wptywajgcym na zdrowie mieszkancéw jest stworzenie warunkéw i promowanie, w wymiarze
podrdzy niedalekich, przemieszczania sie  pieszo lub rowerem. Poprawa infrastruktury stuzgcej
przemieszczaniu sie pieszo czy rowerem, wptynie réwniez na bezpieczenstwo oséb wybierajgcych ten rodzaj
transportu. Spdjny system transportu publicznego w LOM umozliwi sprawny dojazd w ramach podrdzy
obligatoryjnych. Wzrost pasazeréw transportu publicznego przetozy sie na zmiane udziatu podrozy
samochodem po LOM, spadek poziomu zanieczyszczern komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu
komunikacyjnego) oraz na wzrost poziomu bezpieczenstwa na drogach. W celu minimalizowania
wykorzystywania samochodéw do podrdzy obligatoryjnych po LOM, zasadne jest wdrozenie zintegrowane;j
polityki parkingowej i tworzenie stref ptatnego parkowania w miastach LOM. Aby zwiekszy¢ poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego, istotne jest uwalnianie centréw miast i miejscowosci w LOM od ruchu
tranzytowego poprzez budowe obwodnic. Dziatania informacyjno—edukacyjne, sg bardzo wazne w celu
zmiany postaw mieszkancow, ktérzy powinni mieé¢ swiadomosé, ze ich wybory wptywajg na zdrowie,
otoczenie w ktérym zyjg a takze jakos¢ zycia innych mieszkancéw wokoét. Aby opracowane zadania miaty
wptyw na zdrowie i komfort Zzycia wszystkich mieszkaricow LOM kluczowa jest wspdtpraca wszystkich
zaangazowanych JST LOM.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na ludzi znajduje sie w zestawieniu tabelarycznym.
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Tabela 11 Oddziatywanie na ludzi

ruchu dla catej LOM

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

1.1 Planowanie zabudowy i funkgji | .. . brak' zidentyfik‘owanyclh - . (bezposrednie,

, oddziatywann lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
ustugowych w sposdb ) N ) : s '
zapewniajacy  ich  wysoka !'neznalczqce o pomijalnie matej skali komfortu’ zlyC|a Iuld2| (pl)olpraWé
dostepnoéé transportowa i efekcie dostgpno;a ustug i administracji

publicznej) (+1)

1.2 Powotanie zespotéw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
miedzygminnych ds. strategii, | 0ddziafywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
planowania i rozwoju nieznaczace o pomijalnie matej skali nieznaczace o pomijalnie matej
przestrzennego i efekcie skalii efekcie

13 Wspdtpraca miedzygminna w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
zakresie rozwoju uktadu oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

14 Dbatos¢ o przestrzen i - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
rozsgdne planowanie oddziatywann lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
inwestycji w zakresie nieznaczace o pomijalnie matej skali | komfortu zycia ludzi  (rozwdj
mobilnosci i transportu; i efekcie istniejacej infrastruktury
niezabudowywanie otwartych, transportowej oraz transportu
zielonych przestrzeni bez zbiorowego w LOM z jak
konkretnego uzasadnienia i najmniejszym stopniem
koniecznosci ingerencji w obszary zielone )(+1)

1.5 Tworzenie i uwzglednianie w - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
mpzp ,,obszarow krétkich oddziatywann  lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
odlegtosci”, tj. ograniczanie nieznaczace o pomijalnie matej skali | komfortu zycia ludzi (skrocenie
rozpraszania zabudowy, i efekcie czasow dojazdu, zapewnianie
zapewnianie pieszej pieszej dostepnosci do ustug
dostepnosci do ustug podstawowych i transportu
podstawowych i transportu publicznego) (+1)
publicznego

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) poprawa zdrowia ludzi
(wyboér  alternatywnych  dla
@ samochodow Srodkow
§ transportu  zmniejszy  emisje
% zanieczyszczen do powietrza oraz
:g hatas komunikacyjny) (+1)
=
% 1.6 Wprowadzenie wysokich - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
£ standardéw projektowania ulic | oddziatywari lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
3 z dbatoscig o przestrzen nieznaczace o pomijalnie matej skali | komfortu 2ycia ludzi i
g publiczna, zielen ikrajobraz i efekcie bezpieczeristwa przemieszczania
3 sie (+1)
% 1.7 Planowanie przestrzeni bez - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
E barier dla 0séb z oddziatywarn lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
p niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | komfortu 2ycia ludzi i
E i efekcie bezpieczeristwa przemieszczania
§ sie 0séb z
3 niepetnosprawnosciami (budowa
k5 przystankéw z krétkim czasem
§ dojscia, dostosowanie
v infrastruktury przystankowej do
o potrzeb o0séb o ograniczonej
£ mobilnogci) (+1)
[}
N
g 1.8 Budowa i aktualizacja modelu - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
&
3
C
©
a
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budowy i oznakowania sciezek

oddziatywan lub  oddziatywania

state) poprawa komfortu i

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

2.1 Ograniczenie natezenia ruchu - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
zmotoryzowanego w Srednioterminowe, state) | Srednioterminowe, state)
godzinach szczytu w Lublinie i mozliwo$¢ niezadowolenia oséb | poprawa bezpieczeristwa
Swidniku poruszajacych  sie  prywatnymi | wszystkich uczestnikéw ruchu

samochodami  (utrudnienia dla | drogowego w Lublinie i Swidniku
samochodoéw prywatnych) (-1) (+1)
- (posrednie, dtugoterminowe,
state) poprawa jakosci zycia i
zdrowia  ludzi  (ograniczenie
natezenia ruchu samochodowego
w godzinach szczytu wptynie na
zmniejszenie emisji
zanieczyszczern  oraz  hatasu
komunikacyjnego, co przyczyni
sie do poprawy jakosci powietrza
i klimatu akustycznego) (+1)
2.2 - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
) .. | oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
Rozbudowa i uzupetnienie sieci ) L ) : . i .
drog dla rowerow w LOM, w lnleznalczaceopomljalnle matej skali komfo.rtu |. l?ezpleczenst\fva
celu stworzenia i efekcie prze'mleslzczama snlg rowerzystow
) (skrocenie czasow dojazdu
zintegrowanego systemu - . )
rowerem z miejsca zamieszkania
do pracy lub szkoty) (+1)

2.3 Wiaczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
roweru miejskiego - integracja | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
podsystemu transportu | nieznaczace o pomijalnie matejskali | dostepnosci roweréw dla
rowerowego z innymi | iefekcie wiekszej ilosci oséb (+1)
podsystemami

2.4 - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Budowa i przebudowa Of:idzia’rywah Iub“ ogidziafyyvanig d’fug?term'inowe, state) p.oprawa
chodnikéw oraz drég dla lnleznalczaceo pomijalnie matej skali | bezpieczeristwa pleszycht
pieszych | rowerow i efekcie poprjawa ] komforFu ' i

bezpieczenstwa przemieszczania
sie rowerzystow (+1)

2.5 - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Budowa punktowej | oddziatywann lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa

- infrastruktury  rowerowej i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | bezpieczenstwa i  komfortu
2 pieszej i efekcie poruszania sie  pieszych i
L rowerzystow (+1)

° 2.6 - brak zidentyfikowanych

i oddziatywann  lub  oddziatywania | - (bezposrednie,
1§ nieznaczace o pomijalnie matej skali | srednioterminowe, state)
'§ i efekcie poprawa komfortu poruszania sie
= komunikacja zbiorowa
§ Wspdlna identyfikacja wizualna (usprawnienie i utatwienie
?rg i nawigacja dla catego obszaru przemieszczania sig rowerem i
E transportem publicznym  przy
2 pomocy aplikacji mobilnych oraz
2 dedykowanych portali
§ internetowych) (+1)

=

g 2.7 - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
% oddziatywan lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)
g Koordynacja infrastruktury | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
3 rowerowej z  komunikacjg | iefekcie komunikacji publicznej (poprzez
2 publiczng  (wiaty, dogodne budowe parkingdw oraz centrow
é dojazdy, oznaczenia) przesiadkowych umozliwiajacych
~ korzystanie  z  komunikacji
3 zbiorowej) (+1)

% 2.8 Wprowadzenie  standardow | - brak zidentyfikowanych | - bezposrednie, dtugoterminowe,
o

>

rowerowych dla catego LOM
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
(ujednolicenie wprowadzanych | nieznaczace o pomijalnie matejskali | bezpieczeristwa przemieszczania
wtasnie standarddéw dla Lublina | iefekcie sie rowerzystéw (+1)
i Swidnika do catego LOM)
2.9 Priorytet dla  pieszych  w | . . (bezposrednie, - ' . (bezposrednie,
. , .| Srednioterminowe, state) | Srednioterminowe, state)
centrach miejscowosci i AU . . - . ;
) mozliwos¢ niezadowolenia o0séb | poprawa  bezpieczeristwa i
optymalne planowanie . . . o
. ) poruszajacych sie samochodami | komfortu poruszania sig pieszych
potozenia przejs¢ dla pieszych o , . e
. (utrudnienia  dla  samochoddw | w centrach miejscowosci (+1)
i/lub ktadek
prywatnych) (-1)

2.10 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywann lub oddziatywania | state) poprawa jakosci zycia i
nieznaczace o pomijalnie matej skali | zdrowia ludzi  (zwiekszenie
i efekcie aktywnosci fizycznej

mieszkancéw) (+1)

System ciggdéw pieszych i - (bezposrednie,

ciggdéw rowerowych niezalezny dtugoterminowe, state) poprawa

od dréog samochodowych komfortu i  bezpieczerstwa
przemieszczania sie rowerzystéw
(skrécenie czasow dojazdu
rowerem z miejsca zamieszkania
do pracy, szkoty lub atrakcji
turystycznych) (+1)

2.11 ) - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Planowanie wypoczynku na ) , . . )

) . oddziatywarn  lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
ciggach pieszych czy ) N ) ) . . .
nieznaczace o pomijalnie matej skali | bezpieczeristwa i komfortu
prowadzgcych do | . ) o
L | iefekcie poruszania sie pieszych (budowa
najwazniejszych ustug i o ) )
3 . obiektéw  matej  architektury
przystankéw (dla 0s0b . .
. . stuzacych do odpoczynku osdb
starszych i 0séb z ) ) o
ograniczeniami ruchowymi) starszych i z ograniczeniami
s ! ruchowymi) (+1)

2.12 Likwidowanie istniejacych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
wzbudzanych sygnalizacji | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
Swietlnych dla pieszych oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | bezpieczernstwa i  komfortu
rowerzystow, i efekcie poruszania sig pieszych (budowa

lub  przebudowa przejs¢ dla
pieszych, ujednolicenie sygnatow
dzwiekowych na przejsciach dla
pieszych, wydtuzenie  cyklow
zielonego $wiatta dla pieszych)
(+1)

2.13 Przeprowadzenie analizy i | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
wprowadzenie tam, gdzie to | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
zasadne, $luz rowerowych w | nieznaczace o pomijalnie matejskali | komfortu i  bezpieczenstwa
celu usprawnienia poruszania | iefekcie przemieszczania sie rowerzystow
sie na rowerach, (skrocenie  czasow  dojazdu

rowerem z miejsca zamieszkania
do pracy, szkoty Ilub atrakcji
turystycznych) (+1)

2.14 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
System pojazddéw | oddziatywan lub oddziatywania | state) poprawa jakosci zycia i
wspotdzielonych w  Gminach | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | zdrowia ludzi (ograniczenie liczby
LOM, i efekcie samochoddéw i emisji

zanieczyszczen do powietrza) (+1)

2.15 Korzystanie z roéznorodnych | - bezposrednie, srednioterminowe, | - (bezposrednie,

rozwigzan wptywajacych na
uspokojenie ruchu drogowego

state) mozliwo$¢ niezadowolenia
0s0b poruszajacych sie
samochodami  (utrudnienia dla
samochodoéw prywatnych) (-1)

Srednioterminowe, state)
poprawa bezpieczeristwa i
komfortu poruszania sie pieszych
(+1)

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) poprawa jakosci zycia i
zdrowia ludzi (+1)
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dziatania negatywnych pozytywnych

2.16 Poprawa bezpieczenstwa | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
przejs¢ dla pieszych  m.in. | oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
poprzez ich lepsze | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa bezpieczeristwa i
oznakowanie i oswietlenie, w | iefekcie komfortu poruszania sie pieszych
szczegdlnosci  na  terenach (+1)
wiejskich

2.17 Opracowanie jednolitych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
standardéw dostepnosci dla | oddziatywari lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
0s6b z niepetnosprawnosciami | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | komfortu 2ycia ludzi i

i efekcie bezpieczeristwa przemieszczania
sie oséb z
niepetnosprawnosciami (+1)

2.18 - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Wdrazanie systemu hulajnog o§dzia’rywar’1 lub ) oclidzia’fyvlvanié dtugoterminowe, §ta’re) pc?pra\A{a
elektrycznych na terenie Miast lnlezna.czaceo pomijalnie matej skali komfortg prze@eszc;ama sie
LOM i efekcie (slfrf)cenle ansow dgjgzdu do

miejsc przesiadkowych i istotnych
generatorach ruchu) (+1)

3.1 Koordynacja  poszczegdlnych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
podsysteméw publicznego | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
transportu  zbiorowego  — | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa komfortu poruszania sie
operatorzy funkcjonujgcy na | iefekcie komunikacja zbiorowg (+1)
zlecenie JST i przewozZnicy
prywatni

3.2 Wiaczenie transportu | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
szynowego w system | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
transportu  publicznego na | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
terenie LOM i efekcie komunikacji publicznej

(utworzenie  Lubelskiej  Kolei

o Aglomeracyjnej, stanowigcej
5;5) podstawowy  $rodek  dojazdu
o transportem publicznym z
] obszaru LOM do Lublina )(+1)
% 3.3 Poprawa jakosci ustug PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
% LOM oddziatywann  lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)
g nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie
o i efekcie komunikacja zbiorowg (+1)
g 3.4 Rozwoj infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
% przystankowej i | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
& okotoprzystankowej nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie
% i efekcie komunikacja zbiorowga (+1)
:% 3.5 Zwiekszanie dostepnosci do | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
o8 publicznego transportu | oddziatywan lub oddziatywania | srednioterminowe, state)
Ne) zbiorowego - wskazanie | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
§ lokalizacji nowych przystankéw | iefekcie komunikacji publicznej (poprzez
== komunikacyjnych i petli budowe parkingdw oraz centrow

autobusowych celem przesiadkowych umozliwiajacych

zwiekszenia dostepnosci do korzystanie z komunikacji

transportu publicznego zbiorowej) (+1)

3.6 Kontynuacja budowy | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
parkingdw P+R oraz weztdw | oddziatywan lub oddziatywania | s$rednioterminowe, state)
przesiadkowych ~w ramach | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
budowy spoéjnego systemu | iefekcie komunikacji publicznej (poprzez

transportu publicznego

budowe parkingdw oraz centrow
przesiadkowych umozliwiajacych
korzystanie z komunikacji
zbiorowej) (+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.7 Integracja taryfowo-biletowaw | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
LOM - Optymalizacja | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
funkcjonowania PTZ do | nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie
potrzeb  okres$lonych  grup | iefekcie komunikacja zbiorowa
uzytkownikow (utatwienia w zakupie biletow

komunikacji zbiorowej) (+1)

3.8 Integracja przewozow PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
LOM oddziatywan lub  oddziatywania | srednioterminowe, state)

nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie
i efekcie komunikacja zbiorowa (+1)

3.9 Poprawa potaczen | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
komunikacyjnych pomiedzy | oddziatywan lub oddziatywania | s$rednioterminowe, state)
Gminami LOM oraz pomiedzy | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa komfortu poruszania sie
Miastami LOM a Gminami LOM | iefekcie komunikacja zbiorowa (+1)

- (bezposrednie,
$rednioterminowe, state)
poprawa komfortu zycia ludzi
(poprawa dostepnosci
komunikacyjnej, mozliwosé
wyboru komunikacji zbiorowej
zamiast samochodu prywatnego)
(+1)

3.10 Zintegrowany publiczny | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
transport zbiorowy miejski i | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
podmiejski nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie

i efekcie komunikacja zbiorowg (+1)

- (bezposrednie,
Srednioterminowe, state)
poprawa komfortu Zzycia ludzi
(poprawa dostepnosci
komunikacyjnej, mozliwosé
wyboru komunikacji zbiorowej
zamiast samochodu prywatnego)
(+1)

3.11 Zwiekszenie liczby kurséow i, | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
tam gdzie to konieczne, | oddziatywarn lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)
pojemnosci autobuséw nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie

i efekcie komunikacja zbiorowg (+1)

3.12 Krotsze trasy autobuséw, w | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
perspektywie skutkujace | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
wieksza punktualnoscia, | nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu 0s6b
zachecajaca do korzystania z | iefekcie korzystajacych z  komunikacji
komunikacji miejskiej publicznej poprzez skrécenie

czaséw  dojazdu i wieksza
punktualnos¢ (+1)

3.13 Sprawny transport publicznyna | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
granicach gmin oddziatywan lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)

nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie
i efekcie komunikacja zbiorowg (+1)

3.14 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
autobusowych linii | oddziatywan lub oddziatywania | srednioterminowe, state)
pospiesznych (ekspresowych), | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa komfortu oséb
wzorem innych polskich miast i efekcie korzystajacych  z  komunikacji

publicznej poprzez skrécenie
czasow dojazdu (+1)

3.15 Radykalne zwiekszenie | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,

czestotliwosci obstugi liniowej
gmin osciennych z Lublinem

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

Srednioterminowe, state)
poprawa komfortu poruszania sie
komunikacja zbiorowa (+1)
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3.16 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, Srednio
nocnej komunikacji publicznej oddziatywann lub oddziatywania | terminowe, state) poprawa

nieznaczace o pomijalnie matej skali | komfortu zycia ludzi  poprzez

i efekcie zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej o kazdej porze
(+1)

3.17 Uruchomienie nowej aplikacji | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
lub udoskonalenie aktualnej | oddziatywann Iub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
aplikacji Lubika, nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu poruszania sie

i efekcie komunikacja zbiorowa
(utatwienia w zakupie biletow
komunikacji zbiorowej, ustaleniu
najszybszej i najtatwiejszej trasy
dojazdu $rodkami komunikacji
publicznej) (+1)

3.18 Rozbudowa  przystankowego | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
systemu dynamicznej | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
informacji  pasazerskiej na | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
terenie miasta Lublin i gmin | iefekcie komunikacji publicznej (+1)

LOM (w scistym porozumieniu)

3.19 Wymiana taboru na autobusy | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, srednioterminowe,
zero- i niskoemisyjne oddziatywann lub oddziatywania | state) poprawa zdrowia ludzi

nieznaczace o pomijalnie matej skali | (wykorzystanie niskoemisyjnych

i efekcie srodkéw transportu zmniejszy
emisje zanieczyszczen do
powietrza oraz hatas
komunikacyjny) (+1)

4.1 Zintegrowana polityka | - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
parkingowa w skali catego LOM | Srednioterminowe, chwilowe) | Srednioterminowe, state)

mozliwo$¢ niezadowolenia oséb | poprawa komfortu

poruszajgcych  sie  prywatnymi | przemieszczania sie mieszkancow
samochodami ze wzgledu na | (+1)

utrudnione parkowanie

(rozszerzenie i wprowadzenie stref

ptatnego parkowania w miastach

LOM) (-1)

2 4.2 Rozwoj i optymalizacja | - brak zidentyfikowanych | - - brak zidentyfikowanych
S infrastruktury parkingowej oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania
% nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
g i efekcie skali i efekcie
o 4.3 Wspdlne planowanie, | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
'GEJ finansowanie i  realizacja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
b parkingow w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
g i efekcie skali i efekcie
_g_ 4.4 Whprowadzanie zieleni i matej | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
= architektury na parkingach oddziatywan lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)
2 nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu zycia ludzi (+1)
g i efekcie
‘E 4.5 Wyprowadzenie ruchu | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - (bezposrednie,
9 tranzytowego poza miasta i | stale) obnizenie sig komfortu zycia | dtugoterminowe, state) poprawa
miejscowosci oraz pogorszenie zdrowia ludzi w | komfortu i  bezpieczeristwa
obrebie oddziatywania nowych | mieszkaricow miast (+1)
odcinkéw drég (hatas, emisja do

powietrza) (-1)

4.6 Budowa i sprawne dziatanie | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,

systemu ITS w catym LOM

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

state) poprawa atrakcyjnosci
komunikacji publicznej
(priorytetyzacja transportu

publicznego) (+1)
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4.7 Dziatania majace na celu | - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
ograniczenia liczby | $rednioterminowe, chwilowe) | $rednioterminowe, state)
samochoddw na danym | mozliwo$¢ niezadowolenia o0séb | poprawa bezpieczeristwa
terenie poruszajacych  sie  prywatnymi | wszystkich uczestnikéw ruchu

samochodami ze wzgledu na | drogowego (+1)

utrudnione poruszanie sie | - (posrednie, dtugoterminowe,

samochodem i parkowanie | state) poprawa jakosci Zycia i

(mozliwo$¢ wprowadzenia stref | zdrowia ludzi (ograniczenie liczby

ptatnego parkowania) (-1) pojazdéw wptynie na
zmniejszenie emisji
zanieczyszczern  oraz  hatasu
komunikacyjnego w tych
obszarach, co przyczyni sie do
poprawy jakosci powietrza i
klimatu akustycznego) (+1)

4.8 Zintegrowanie systemu | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
ptatniczego za parkowanie z | oddziatywann lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
biletem komunikacji publicznej | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
na terenie LOM i efekcie komunikacji publicznej (poprzez

utatwienie parkowania z
mozliwoscia przesiadki na
komunikacje zbiorowa) (+1)

4.9 Ukierunkowanie polityki | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
parkingowej w LOM w kierunku | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
budowy systemu parkingdw | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
przesiadkowych typu P+R i efekcie komunikacji publicznej (poprzez

utworzenie wygodnych punktéw
przesiadkowych z samochodu na
komunikacje zbiorowa) (+1)

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref | - (posrednie, srednioterminowe, | - (bezposrednie,
ptatnego  parkowania oraz | chwilowe) niezadowolenie | s$rednioterminowe, state)
parkingow buforowych kierowcow w zwigzku z optatami za | podniesienie atrakcyjnosci

postéj w strefach ptatnego | komunikacji publicznej (poprzez
parkowania (-1) utworzenie parkingéw
buforowych na obrzezach oraz
granicach miast, powigzanych
bezposrednio z liniami i petlami
autobusowymi oraz stacjami i
przystankami i kolejowymi) (+1)

4.11 Ograniczenie nielegalnego | - (posrednie, $rednioterminowe, | - (bezposrednie,
parkowania poprzez bariery | chwilowe) niezadowolenie | dtugoterminowe, state) poprawa
fizyczne oraz nieuchronnos¢ od | kierowcow w zwigzku z | bezpieczenstwa oraz komfortu
kary ograniczeniem ilosci miejsc | wszystkich uczestnikéw ruchu

parkingowych (-1) drogowego poprzez ograniczenie
parkowania w miejscach
niedozwolonych (+1)

4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
tadowania pojazdéw | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
zeroemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej skali | podniesienie atrakcyjnosci

i efekcie pojazddéw zeroemisyjnych (+1)
4.13 Wdrazanie  Stref  Czystego | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
Transportu Srednioterminowe, chwilowe) | state) poprawa zdrowia i
mozliwo$¢ niezadowolenia oséb | komfortu Zzycia ludzi (Strefy
poruszajgcych  sie  prywatnymi | Czystego Transportu wptyng na
samochodami  spalinowymi  ze | zmniejszenie hatasu
wzgledu na ograniczenie ich | komunikacyjnego oraz  emisji

mobilnoséci (-1)

zanieczyszczen do powietrza) (+1)
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4.14 Diagnoza miejsc | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
niebezpiecznych w kontekscie | oddziatywann lub oddziatywania | s$rednioterminowe, state)
BRD nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa bezpieczeristwa

i efekcie wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego (+1)

4.15 Poprawa stanu technicznego | - bezposrednie, Srednioterminowe, | - (bezposrednie,
drég i infrastruktury drogowej | chwilowe) mozliwos¢ | Srednioterminowe, state)
oraz odpowiedni poziom ich | niezadowolenia oséb | poprawa bezpieczeristwa
utrzymania poruszajacych sie samochodami | wszystkich uczestnikéw ruchu

(utrudnienia w ruchu ze wzgledu na | drogowego (+1)

remonty, objazdy) (-1) - (posrednie, dtugoterminowe,
state) poprawa jakosci zycia i
zdrowia ludzi (+1)

5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
- rozbudowa o strefe cargo oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie

5.2 Wyznaczanie specjalnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
miejsc postojowych dla | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
dostawcow nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

53 Podtaczanie centréw | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
T logistycznych  do  weztéw | oddziatywarn lub  oddziatywania | state) poprawa jakoscii komfortu
_‘f_» drogowych sieci TEN-T nieznaczace o pomijalnie matej skali | zycia ludzi (poprzez rozwdj stref
'“é i efekcie aktywnosci  gospodarczych w
= LOM oraz wyprowadzenie
> . s . , P
& ciezkich pojazdéw ciezarowych z
io" miast i miejscowosci poprzez
k) podtaczanie centrow
§ logistycznych  do weztow
&= drogowych sieci TEN-T w LOM)

(+1)
5.4 Bezemisyjna logistyka miejska i | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
dostawy ostatniej mili oddziatywann lub  oddziatywania | state) poprawa zdrowia ludzi
nieznaczace o pomijalnie matej skali | (wykorzystanie bezemisyjnych
i efekcie pojazdéw lekkich do obstugi
towarowej w LOM zmniejszy
emisje zanieczyszczen do
powietrza oraz hatas
komunikacyjny) (+1)
_ 6.1 - ) - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
3] Edukacjawi promocja w ) . . : )
B ) ; oddziatywann lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
2 zakresie  ruchu  pieszego, ) N ) ; . | .
= ) nieznaczace o pomijalnie matej skali | komfortu i  bezpieczefstwa
is) rowerowego i UTO oraz UWRw | . . . o .
o i efekcie przemieszczania sie rowerzystow
€ LOM L s
T i innych uczestnikdw ruchu (+1)
5 6.2 ) , - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
N Budowanie nawykéw  oraz ) . ) ; oz s e
m ) . oddziatywann lub  oddziatywania | state) poprawa jakosci Zycia i
g promocja korzystania z ) N ) . . -
S ) , . nieznaczace o pomijalnie matej skali | zdrowia ludzi (+1)
S przyjaznych Srodowisku | . ) . )
5 i , . i efekcie - (bezposrednie,
2 Srodkow transportu przy uzyciu . ) )
N ) Srednioterminowe, state)
© nowoczesnych narzedzi . .
= ) poprawa bezpieczeristwa
© marketingowych— grupa X A
® ) L L wszystkich uczestnikéw ruchu
£ docelowa mieszkancy i turysci
2 drogowego (+1)
© 6.3 ) - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
S Promocja ruchu rowerowego ) . ) ) s
= ) L oddziatywann lub  oddziatywania | state) poprawa jakosci Zzycia i
o skierowana réwniez do ) N ) ; . K
3 L .y nieznaczace o pomijalnie matej skali | zdrowia ludzi (+1)
aQ seniorow i rodzicéw ) )
Q i efekcie
_rzu 6.4 Promocja ruchu pieszego i | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
3 rowerowego ~w  centrach | oddziatywarn lub oddziatywania | state) poprawa jakosci zycia i
N
=

osrodkéw LOM oraz przy

dojazdach do punktow

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

zdrowia ludzi (+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
weztowych i atrakcji
turystycznych
6.5 Dziatania edukacyjne wo| - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
szkotach ukierunkowane na | oddziatywari lub oddziatywania | state) poprawa jakosci zycia i
zmiane przyzwyczajen i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | zdrowia ludzi (+1)

wskazujgce pozytywne aspekty | iefekcie
korzystania z transportu

publicznego

7.1 ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Koordynacja zarzadzania ) , . . ’ . ) ;
.- ) : oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
réznymi elementami systemu ) Lo ) . . Lo .
G nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

mobilnosci ) . - .

i efekcie skalii efekcie
7.2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa nowoczesnych ) , . . ’ . ) ;
. . oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywann Iub oddziatywania
rozwigzan w zakresie budowy ) . ) . ) . )
. R nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

tozsamosci i wizerunku LOM . ) hn .

i efekcie skalii efekcie
7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Regularne badania popytu na | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
transport w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie
7.4 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

Budowa struktur zarzadzania
transportem  zbiorowym w
LOM

oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie
7.5 Integracja réznych Srodkow | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
i§ transportowych w celu | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
£ optymalnego zaplanowania | nieznaczace o pomijalnie matejskali | podniesienie atrakcyjnosci
3 przemieszczania sie i efekcie komunikacji publicznej (+1)
i 7.6 Wprowadzenie réznych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
S jezykow obcych (np. angielski, | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
§ ukrainski, niemiecki, francuski) | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa komfortu
o do informacji  publicznych | iefekcie przemieszczania sie mieszkaricéw
E zwigzanych z  transportem postugujacych sie innym jezykiem
E zbiorowym niz polski (+1)
% 7.7 Wprowadzenie wspolnych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
'% ustug spotecznych na terenie | oddziatywann Iub oddziatywania | s$rednioterminowe, state)
© LOM, ktére utatwiaja zycie i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa komfortu zycia ludzi (+1)
& ograniczaja zbedne podréze i efekcie
; 7.8 Zgoda i zachetg ze strony | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
£ samorzadéw do wprowadzania | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
§ innowacyjnych  rozwigzan i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
% eksperymentowania i efekcie skalii efekcie
§ (stworzenie ramy i utatwienia
o dla testowania nowych
rozwigzan komunikacyjnych)
7.9 Tworzenie priorytetowych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
korytarzy rowerowych, | oddziatywann lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)

autobusowych, kolejowych, | nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa komfortu zycia ludzi (+1)
przy  ktorych ludzie chcg | iefekcie
mieszkac, a samorzady planuja

rozwoj zabudowy, np.
mieszkaniowej

7.10 Gromadzenia danych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dotyczacych wszystkich | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
aspektéw  mobilnosci  oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewnienie dostepu do nich i | iefekcie skali i efekcie
wykorzystanie ich w

planowaniu,  wspotpracy i
konsultowaniu z mieszkaricami
kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
7.11 Wspdtpraca pomiedzy JST LOM brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych

(spéjna i jednolita polityka) | oddziatywari Iub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
przy planowaniu i realizacji | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
inwestycji i efekcie skali i efekcie

3.3 Wody, w tym cele ochrony waéd jednolitych czesci wod

3.3.1 Ocena aktualnego stanu

Wody powierzchniowe

Lubelski Obszar Metropolitalny w catosci potozony jest w dorzeczu Wisty, w regionie wodnym Srodkowej
Wisty. Wody tego obszaru podlegajg w wiekszos$ci Regionalnemu Zarzgdowi Gospodarki Wodnej w Lublinie.
Jedynie czes¢ wod ze skrajnie na zachodnie potozonych gmin (Garbow, Nateczow, Wojciechdw, Betzyce)
znajduje sie pod zarzgdem RZGW w Warszawie. Podobnie wyglada odpowiedzialnos$¢ za gospodarke wodng
jednostek Panrstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie nizszego rzedu, wiekszos¢ LOM podlega
Zarzadowi Zlewni w Zamosciu, za$ jego zachodnia czes¢ Zarzgdowi Zlewni w Radomiu.

Gtéwna rzekg LOM jest Bystrzyca, najwiekszy lewobrzezny doptyw Wieprza. Ptynie ona z potudnia na pétnoc
i dzieli przedmiotowy obszar na dwie czesci. Inng wazng rzekg tego obszaru jest Wieprz, ptynacy z
potudniowego-wschodu na pdétnocny-zachdd przez blisko pdtnocno-wschodniego kranca LOM. Zachodnia
czes$é obszaru odwadniana jest mniejszymi ciekami nalezgcymi do bezposredniej zlewni Wisty (rzeki Bystra
i Kuréwka iich doptywy).
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Rysunek 4 Hydrografia obszaru LOM

Catkowita dtugosé¢ rzeki Bystrzycy wynosi 86,91 km, z czego ok. 65 km znajduje sie w obrebie LOM. Jej
catkowita powierzchnia dorzecza wynosi 1318,37 km?, z czego w obrebie LOM znajduje sie zdecydowana
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wiekszoé¢, ok. 1165 km?. Przeptywa ona przez centralny punkt LOM czyli Lublin, dzielgc miasto na cze$é
wschodnig oraz zachodnig, czesto stanowigc granice dzielnic. Na Bystrzycy znajduje sie najwiekszy w obrebie
LOM zbiornik wéd powierzchniowych, Zbiornik Zemborzycki potozony w granicach administracyjnych
Lublina. Jest to sztuczny zbiornik zaporowy o powierzchni ok. 278 ha i niewielkiej gtebokosci,
nieprzekraczajgcej 4 m. Zbiornik petni gtdwnie funkcje rekreacyjne, jednak ze wzgledu na niewielka
gtebokos¢ i mocne zanieczyszczenie waéd, czeste zakwity sinic uniemozliwiajg okolicznym mieszkaricom
swobodne korzystanie z jego walorow.

Gestos¢ sieci rzecznej na terenie LOM, jak jest stosunkowo niewielka, co przektada sie na niskie zasoby wad
powierzchniowych. Dla catego wojewddztwa wynoszg one 2565,0 hm3/rok, z tego zasoby dyspozycyjne
1910 hm3/rok*. Jako, ze zwigzane sg one gtéwnie z Wistg i Bugiem, to dostepne zasoby w obrebie LOM s3
jeszcze znaczgco mniejsze. Wody te wykorzystywane sg gtéwnie do nawadniania gruntéw rolnych, a takze
energetyki i przemystu. Z racji przewaznie niedostatecznej jakosci wdéd, ich wykorzystanie do celéw
komunalnych jest znikome.

Sie¢ hydrograficzna w najbardziej na wschdod wysunietej czesci LOM zwigzana jest z kompleksowym
systemem wodno-melioracyjnym Kanatu Wieprz-Krzna. Obejmuje on zbiorniki retencyjne, stawy rybne,
tereny nawadniane, cieki uregulowane oraz rowy i inne obiekty melioracji uzytkéw rolnych. Jednak
wiekszos¢ tego kompleksu potozona jest poza gminami wchodzgcymi w sktad LOM.

Oprdécz sztucznych zbiornikdw, jak Zbiornik Zemborzycki czy stawy rybne w Samokleskach, nie ma na terenie
LOM naturalnych jezior o znaczacych rozmiarach. Wystepujg jedynie naturalne rozlewiska w dolinach rzek,
ktére w duzej mierze sg zalezne od aktualnej sytuacji hydrologicznej i poziomu wody w rzekach przez nie
przeptywajacych.

14 program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2020-2023 z perspektywa do roku 2027
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Rysunek 5 Zlewnie rzeczne na terenie LOM

W obrebie Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych znajdujgcych sie na terenie LOM, ktére byty objete
monitoringiem, wszystkie zostaty zaklasyfikowane jako ponizej stanu/potencjatu dobrego. Rowniez ich stan
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ekologiczny jest staby lub, co najwyzej umiarkowany w pdtnocnej czesci obszaru. Skutkuje to ztg oceng
ogodlnego stanu JCWP na terenie LOM. Na zty stan jakosci wéd powierzchniowych wptywajg zanieczyszczenia
pochodzgce ze Zzrédet punktowych, ktére stanowig gtéwnie zrzuty sciekdw komunalnych i przemystowych,
sktadowiska odpadéw oraz incydentalne skazenia srodowiska gruntowo-wodnego. Zwazywszy na rolniczy
charakter wielu gmin wchodzacych w sktad LOM, do wdd powierzchniowych przenikajg zanieczyszczenia
pochodzenia rolniczego, w tym zwigzane z hodowlg zwierzat oraz nawozeniem pdl. Sg to zanieczyszczenia
w gtownej mierze odpowiedzialne za eutrofizacje waod.

Wody podziemne

Wody podziemne Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego nalezg do lubelsko-podlaskiego regionu
hydrogeologicznego. Gtéwne zasoby wéd podziemnych zwigzane sg z utworami kredowymi, ktére na tym
terenie charakteryzujg sie wysoka jakoscig. Oprocz wéd kredowych, wody podziemne wystepujg réwniez w
ptytszych utworach czwartorzedu oraz miejscami paleogenu i neogenu.

Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd) obejmujg te wody podziemne, ktdre wystepujg w warstwach
wodonos$nych o porowatosci i przepuszczalnosci, umozliwiajgcych pobdr znaczacy w zaopatrzeniu ludnosci
w wode lub przeptyw o natezeniu znaczgcym dla ksztattowania pozgdanego stanu wod powierzchniowych i
ekosystemdw lgdowych. MOF Lublina potozony jest na terenie czterech JCWPd, z czego najwiekszg
powierzchnie obejmuje JCWPd PLGW700089, zwigzany strukturalnie ze zlewnig rzeki Bystrzycy. Wszystkie
JCWPd posiadajg dobry stan iloSciowy oraz chemiczny wod a ich ocena ryzyka nieosiggniecia celow
Srodowiskowych jest niezagrozona. Presja na stan iloSciowy, objawiajgca sie lokalnym obnizeniem
zwierciadfa wody zwigzana jest jedynie z eksploatacjg uje¢ komunalnych dla osrodkéw miejskich, gtéwnie
Lublina. W przypadku JCWPd PLGW?200090 Zrédtem presji na stan ilosciowy wod jest odwadnianie kopalni
wegla brunatnego Bogdanka. Jednak oddziatywanie to zanika w rejonie wschodniej granicy LOM.

Tabela 12 Zestawienie JCWPd na obszarze objetym SUMP*®

ocena ryzyka
nieosiagniecia
nr JCWPd kod JCWPd gtowna zlewnia stan ilosciowy stan chemiczny 5 il
celdw
Srodowiskowych
75 PLGW200075 Wieprz Dobry Dobry niezagrozona
88 PLGW200088 Wista Dobry Dobry niezagrozona
89 PLGW700089 Bystrzyca Dobry Dobry niezagrozona
90 PLGW?200090 Wieprz Dobry dobry niezagrozona

15 Informator PSH — Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych w Polsce. PIG — PIB, Warszawa 2017 r.
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Rysunek 6 Jednolite czesci wod podziemnych na terenie LOM
Szczegdlne znacznie dla obecnego i perspektywicznego zaopatrzenia w wode majg gtéwne zbiorniki wod
podziemnych (GZWP), ktére stanowig zespoty przepuszczalnych utworéw wodonos$nych o znaczeniu
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uzytkowym. Ich granice sg okreslone parametrami hydrogeologicznymi lub warunkami hydrodynamicznymi
oraz warunkami formowania sie zasobow wodd podziemnych spetniajgce okreslone kryteria ilosciowe
i jakoéciowe (wydajno$¢ potencjalnego otworu studziennego powyzej 70 m3/h, wydajnoé¢ ujecia powyzej
10000 m3/d, wodoprzewodno$é¢ warstwy wodonosnej wyzsza niz 10 m?/h, woda nadajgca sie do
zaopatrzenia ludnosci w stanie surowym lub po jej ewentualnym prostym uzdatnieniu przy pomocy
stosowanych obecnie i uzasadnionych ekonomicznie technologii).

Caty teren objety granicami opracowania znajduje sie na terenie Niecki Lubelskiej, czyli zbiornika Lublin na
zachodzie i w czesci centralnej (GZWP nr 406) oraz zbiornika Chetm-Zamosé¢ (GZWP nr 407) w czesci
wschodniej w rejonie tecznej. S3 to kredowe zbiorniki wod podziemnych o znacznej zasobnosci,
gromadzgce wode o dobrych parametrach jakosciowych w spekanych utworach weglanowych. Zbiorniki sg
zasilane przez bezposrednia infiltracje wdéd opadowych w miejscach wychodni skat weglanowych lub
posrednig, przez nadktad osadow czwartorzedowych i neogeniskich. Kredowe zbiorniki wéd podziemnych sg
drenowane w sposéb naturalny przez rzeki, proces ewapotranspiracji przebiegajgcy w dnach dolin
rzecznych i na obszarach podmoktych réwnin oraz sztucznie przez eksploatacje studni wierconych.

Najwieksze zapotrzebowanie na wody podziemne wystepuje obecnie w rejonie duzych osrodkdw miejskich.
Pobdr wod od lat 80-tych systematycznie sie zmniejsza, co jest zwigzane z mniejszym zapotrzebowaniem
na wode przemystu. Najwiekszy z osrodkdw miejskich — Lublin, zaopatrywany jest za pomocg 9 ujeé¢ waod
podziemnych?®, z ktérych pobierano rocznie w ostatnich latach ok. 12 min m3. Mniejszymi, ale znaczacymi
poborami charakteryzujg sie Swidnik, Lubartéw czy teczna.

3.3.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow SUMP na wody

Przedsiewziecia wskazane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030, w tym dziatania zwigzane z rozwojem spdjnego systemu transportu
publicznego, moga charakteryzowaé sie potencjalnym negatywnym oddziatywaniem na jakos$¢ wod
podziemnych i powierzchniowych. Przedsiewziecia takie prawdopodobnie mogg negatywnie wptywaé na
jakos¢ wadd powierzchniowych i podziemnych ze wzgledu na zwiekszone ryzyko emisji zanieczyszczen (np.
substancje ropopochodne) w rejonie realizacji przedsiewzie¢ o duzej skali, np. budowa obwodnic czy duzych
parkingédw P+R, a takze potencjalng koniecznos¢ prowadzenia prac odwodnieniowych, zwtaszcza na etapie
budowy lub przebudowy.

Znacznie mniejsze oddziatywanie bedg powodowaty natomiast projekty modernizacyjne, polegajgce jedynie
na przebudowie istniejgcych elementéw infrastruktury drogowej. Realizacja inwestycji w ramach ww.
dziatan powinna odbywac sie etapowo, aby nie doprowadzi¢ do skumulowanych negatywnych oddziatywan
na s$rodowisko, w tym na jako$¢ i zasoby wodne. Gtéwnym zagrozeniem dla nieosiggniecia celéw
$rodowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami jest lokalizacja sieci transportowych na
obszarach Gtoéwnych Zbiornikéw Wad Podziemnych (GZWP). Biorgc pod uwage zidentyfikowany dobry stan
zarowno jednolitych czesci woéd podziemnych jak i stan GZWP mozna stwierdzi¢, ze po zakonczeniu
inwestycji (tj. budowa, przebudowa sieci infrastruktury transportowej) jak i w trakcie jej eksploatacji, stan i

16 program ochrony $rodowiska dla miasta Lublin na lata 2021-2024 z perspektywg do roku 2028
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jakos¢ wdd nie ulegnie pogorszeniu i bedzie utrzymywac sie na podobnym poziomie w stosunku do
aktualnego stanu.

W zwigzku z potencjalnym oddziatywaniem realizowanych inwestycji na wody nalezy podja¢ wszelkie
dziatania o charakterze prewencyjnym zapobiegajgce przedostaniu sie zanieczyszczen zwigzanych z
budowg, rozbudowg, remontem, czy nastepnie uzytkowaniem infrastruktury do woéd powierzchniowym i
podziemnych (np. strefy buforowe, ograniczenie inwestycji zlokalizowanych w pasie szerokosci ponizej 100
m od linii brzegdw rzek, jezior i innych zbiornikdw wodnych). Jednoczesnie warto takze zwrdci¢ uwage, ze
realizacja dziatan polegajgcych na modernizacji lub budowie nowych sieci transportowych moze réwniez
spowodowac posrednie, pozytywne oddziatywanie na jako$¢ i zasoby wodne. To oddziatywanie bedzie
dtugoterminowe, a zwigzane bedzie, np. z ograniczeniem transportu ciezkiego poprzez budowe obwodnic,
ograniczeniem ryzyka katastrof lub awarii drogowych. Zatem posrednio realizacja tych projektow
pozytywnie wptynie na zmniejszenie oddziatywan zwigzanych z infrastrukturg drogowa na jakos¢ i zasoby
wodne.

Nalezy réwniez stwierdzi¢, ze zapisy Planu nie powinny spowodowac¢ nieosiggniecia przez jednolite czesci
wod powierzchniowych celdw Srodowiskowych. Zagrozenia zwigzane z nieosiggnieciem przez JCWP celdéw
podstawowych sg najczesciej $cisle zwigzane z presjami wynikajgcymi z uzytkowania zlewni rolniczo lub
wynikajgcymi z nieuporzadkowania gospodarki wodno — Sciekowej, zwtaszcza na obszarach wiejskich.
Rozwdj i usprawnienie dotychczasowej sieci transportu, nie generuje bezposrednich czynnikdw
oddziatywania, powigzanych z przyczyng ztego stanu wdd. Rozwdj mobilnosci miejskiej potgczony ze zmiang
jego charakteru nie przyczyni sie wiec do pogtebienia juz istniejgcych presji, co wiecej przewidywane
zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego wptynie pozytywnie na jako$¢ wod i
utatwi osiggniecie celdw $srodowiskowych dla JCWP. Nalezy pamietac, ze na terenach, gdzie obowigzujg
szczegblne zasady ochrony wadd, jak np. strefy ochronne ujeé, obowigzuja wymagania usankcjonowane
aktami prawa miejscowego, ktorych respektowanie jest wymagane w trakcie realizacji dziatan wynikajgcych
z ocenianego dokumentu.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na wody znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.

Tabela 13 Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

dostepnos¢ transportowg

i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

1.1 Planowanie zabudowy i funkcji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

ustugowych w sposéb | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania

zapewniajacy  ich  wysoka | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

skali i efekcie

1.2

- brak zidentyfikowanych

- brak zidentyfikowanych

Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

rozsgdne planowanie
inwestycji w zakresie
mobilnosci i transportu;
niezabudowywanie otwartych,
zielonych przestrzeni bez

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

Powotanie zespotdéw
miedzygminnych ds. strategii, | ©ddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
planowania i rozwoju | nieznaczace o pomijainie matejskali | ie;naczace o pomijalnie matej
przestrzennego | efekcie skali i efekcie
13 Wspdtpraca miedzygminna w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
zakresie rozwoju uktadu oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
1.4 Dbato$¢ o przestrzen i - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
konkretnego uzasadnienia i
koniecznosci
1.5 Tworzenie i uwzglednianie w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
mpzp ,,obszaréow krétkich oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
odlegtosci”, tj. ograniczanie nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
rozpraszania zabudowy, i efekcie skali i efekcie
zapewnianie pieszej
dostepnosci do ustug
podstawowych i transportu
publicznego
1.6 Wprowadzenie wysokich - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
standardéw projektowania ulic | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
z dbatoscig o przestrzen nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
publiczna, zielen i krajobraz i efekcie skalii efekcie
1.7 Planowanie przestrzeni bez - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
barier dla 0séb z oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
1.8 Budowa i aktualizacja modelu - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ruchu dla catej LOM oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
2.1 Ograniczenie natezenia ruchu - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
zmotoryzowanego w oddziatywann  lub  oddziatywania | state) ograniczenie ruchu
godzinach szczytu w Lublinie i nieznaczace o pomijalnie matej skali | zmotoryzowanego w centrach
Swidniku i efekcie miast zmniejszy w tych rejonach
presje na zanieczyszczenie wéd
(+1)
5 2.2 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
X oddziatywarn lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
;: Rozbudowa i uzupetnienie sieci hiezna‘czqceo pomijalnie matej skali fuhlfcjgnalnych‘ w transE)orcie
z . ) i efekcie miejskim  moze wptynaé na
~ drég dla roweréow w LOM, w - . P L
15 celu stworzenia zmniejszenie ' ilosci  pojazdéw
B zintegrowanego systemu OS,Ol,)O,WYCh, : dostayvczych w
a miescie i redukcje  emisji
:§ zanieczyszczen przedostajacych
-% sie wod (+1)
g 2.3 Wiaczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
QEJ roweru miejskiego - integracja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
3 podsystemu transportu | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
é rowerowego z innymi | iefekcie skalii efekcie
E podsystemami
ey 2.4 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
g oddziatywarn lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
2 nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
B Budowa i przebudowa | iefekcie miejskim  moze wptynaé na
% chodnikéw oraz drég dla zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
g pieszych i roweréw osobowych i dostawczych w
% miescie i redukcje  emisji
Q zanieczyszczen  przedostajacych
2 sie wod (+1)
'Jg 2.5 Budowa punktowej | ~ . brak, zidentyfikpwanyc_h - _brak , zidentyfikowanygh
> ) | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
infrastruktury  rowerowej i ) _ ) : ) . )
plesze] .n|ezna.czqceopomualn|e matej skali mez»n»aczace. o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
2.6 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

Wspdlna identyfikacja wizualna
i nawigacja dla catego obszaru

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

2.7 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,

Srednioterminowe, chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
Koordynacja infrastruktury lbusiyowa parkingow P+R zwiekszY fuhlfcjs)nalnych. w transp,)orcie
rowerowej z  komunikacja |I95c pOWIeI’ZCh‘I’]I m|eJ.sk.|m .moz.e I\.Np’ryna?c lna
. . nieprzepuszczalnych  co  moze | zmniejszenie ilosci  pojazdéw
publiczng  (wiaty, dogodne . L o .
dojazdy, oznaczenia) dolprowe?dz.lc df) zmniejszenia I|O$:CI os.otI)o.wych. i dostayvczych w
wod  infiltrujagcych do  wéd | miescie i redukcie  emisji
podziemnych (-1) zanieczyszczerh  przedostajacych
sie wad (+1)

2.8 Wprowadzenie standardow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
budowy i oznakowania $ciezek | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
rowerowych dla catego LOM | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
(ujednolicenie wprowadzanych | iefekcie skalii efekcie
wiasnie standardéw dla Lublina
i Swidnika do catego LOM)

2.9 Priorytet dla pieszych w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
centrach miejscowosci i | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
optymalne planowanie | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potozenia przejs¢ dla pieszych | iefekcie skalii efekcie
i/lub ktadek

2.10 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,

Srednioterminowe, chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
budowa drég rowerowych i ciggdw | funkcjonalnych w transporcie
System ciggdw pieszych i | pieszych zwiekszy ilos¢ powierzchni | miejskim  moze wptyng¢é na
ciagdw rowerowych niezalezny | nieprzepuszczalnych co  moze | zmniejszenie ilosci pojazdéw
od drog samochodowych doprowadzi¢ do zmniejszenia ilosci | osobowych i dostawczych w
wod  infiltrujgcych  do  wdéd | miescie i redukcie  emisji
podziemnych (-1) zanieczyszczerh  przedostajacych
sie wod (+1)

211 Planowanie wypoczynku na | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ciggach pieszych czy | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
prowadzacych do | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
najwazniejszych ustug i | iefekcie skalii efekcie
przystankow (dla o0séb
starszych i 0séb z
ograniczeniami ruchowymi),

2.12 Likwidowanie istniejacych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wzbudzanych sygnalizacji | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
Swietlnych dla pieszych oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
rowerzystow, i efekcie skali i efekcie

2.13 Przeprowadzenie analizy i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wprowadzenie tam, gdzie to | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarnn lub oddziatywania
zasadne, $luz rowerowych w | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
celu usprawnienia poruszania | iefekcie skalii efekcie
sie na rowerach,

2.14 s - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
System pojazdow ) , . ; ’ . ) ;

o ) oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
wspotdzielonych w  Gminach ) . ) : ) - )
LOM, .r1|ezna.cza1ceopomljaln|e matej skali nlez_n'aczace. o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie

2.15 Korzystanie z rdéznorodnych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

rozwigzan wptywajacych na | oddziatywarn Iub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan

uspokojenie ruchu drogowego

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

funkcjonalnych  w
miejskim  moze

transporcie
wptyng¢  na

zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych i dostawczych w
miescie i redukcie emisji

zanieczyszczen  przedostajacych
sie wod (+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
2.16 Poprawa bezpieczenstwa | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
przejs¢ dla pieszych m.in. | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
poprzez ich lepsze | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
oznakowanie i oswietlenie, w | iefekcie skalii efekcie
szczegdlnosci  na  terenach
wiejskich
2.17 Opracowanie jednolitych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
standardéw dostepnosci dla | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
0s6b z niepetnosprawnosciami | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
2.18 Wdrazanie systemu hulajndg | . brak' zidentyfikowany;h - 'brak , zidentyfikowany;h
elektrycznych na terenie Miast o.ddZIa’rywan Iub“ ocljd2|afy\{van|a1l qddma’fywan lub o.qdu?’rywam?
LOM .mezna.czaceopomualme matej skali n|ez'n'aczace. o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
3.1 Koordynacja  poszczegdlnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
podsystemdw publicznego | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
transportu  zbiorowego  — | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczagce o pomijalnie matej
operatorzy funkcjonujgcy na | iefekcie skalii efekcie
zlecenie JST i przewozZnicy
prywatni
3.2 Wiaczenie transportu | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
szynowego w system | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
transportu  publicznego na | nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
terenie LOM i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
e zbiorowej zamiast samochodow
2 osobowych i co za tym idzie
g) redukcje emisji zanieczyszczen
5 przedostajacych sie wéd (+1)
C; 3.3 Poprawa jakosci ustug PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
5 LOM oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania
? nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
o i efekcie skali i efekcie
g 3.4 Rozwoj infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
% przystankowej i | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
& okotoprzystankowej nieznaczace o pomijalnie matejskali | funkcjonalnych w transporcie
% i efekcie miejskim  moze wptynaé na
:% zwiekszenie ilosci 0s6b
3 przemieszczajacych sie z
Ne) wykorzystaniem komunikacji
§ zbiorowej zamiast samochoddw
o osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)
3.5 Zwiekszanie dostepnosci do | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
publicznego transportu | Srednioterminowe, chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
zbiorowego - wskazanie | budowa nowych przystankéw ipetli | funkcjonalnych w transporcie
lokalizacji nowych przystankdéw | autobusowych — zwiekszy  ilos¢ | miejskim  moze wptyna¢ na
komunikacyjnych i petli | powierzchni nieprzepuszczalnych | zwiekszenie ilosci 0s6b
autobusowych celem | co moze  doprowadzi¢ do | przemieszczajacych sie z
zwiekszenia dostepnosci do | zmniejszenia ilosci wod | wykorzystaniem komunikacji

transportu publicznego

infiltrujgcych do wéd podziemnych
(1)

zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)
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dziatania negatywnych pozytywnych
3.6 Kontynuacja budowy | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
parkingdw P+R oraz weztéw | $rednioterminowe, chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
przesiadkowych ~w  ramach | budowa nowych weztow | funkcjonalnych w transporcie
budowy spdjnego systemu | przesiadkowych i parkingdw P+R | miejskim moze wptyna¢ na
transportu publicznego zwiekszy ilos¢ powierzchni | zwiekszenie ilosci 0s6b
nieprzepuszczalnych  co  moze | przemieszczajacych sie z
doprowadzi¢ do zmniejszenia ilosci | wykorzystaniem komunikacji
wod  infiltrujagcych do  wdd | zbiorowej zamiast samochoddow
podziemnych i zmniejszenia | osobowych, a tym samym
naturalnej retencji (-1) redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)
3.7 Integracja taryfowo-biletowaw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM - Optymalizacja | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
funkcjonowania PTZ do | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potrzeb  okreslonych  grup | iefekcie skalii efekcie
uzytkownikow
3.8 Integracja przewozéw PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
3.9 Poprawa potaczen | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
komunikacyjnych pomiedzy | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
Gminami LOM oraz pomiedzy | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
Miastami LOM a Gminami LOM | i efekcie skalii efekcie
3.10 Zintegrowany publiczny | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
transport zbiorowy miejski i | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
podmiejski nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajgcych sie wod (+1)
3.11 Zwiekszenie liczby kurséw i, | - (posrednie, krétkoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
tam gdzie to konieczne, | chwilowe) zwiekszenie ilosci | state) polepszenie rozwigzan
pojemnosci autobuséw autobuséw moze prowadzi¢ do | funkcjonalnych w transporcie
wiekszej ilosci awarii i wyciekow | miejskim  moze wptynaé na
ptynéw eksploatacyjnych mogacych | zwiekszenie ilosci 0s6b
zanieczysci¢ wody powierzchniowe | przemieszczajacych sie z
i podziemne (-1) wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)
3.12 Krotsze trasy autobuséw, w | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
perspektywie skutkujace | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan

wieksza punktualnoscia,
zachecajgcg do korzystania z
komunikacji miejskiej

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptynaé na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.13 Sprawny transport publiczny na | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
granicach gmin oddziatywann lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan

nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)

3.14 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
autobusowych linii | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
pospiesznych (ekspresowych), | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
wzorem innych polskich miast i efekcie skalii efekcie

3.15 Radykalne zwiekszenie | - (posrednie, krétkoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
czestotliwosci obstugi liniowej | chwilowe) zwiekszenie ilosci | state) polepszenie rozwigzan
gmin osciennych z Lublinem autobuséw moze prowadzi¢ do | funkcjonalnych w transporcie

wiekszej ilosci awarii i wyciekow | miejskim  moze wptyngé na
ptyndw eksploatacyjnych mogacych | zwiekszenie ilosci 0s6b
zanieczysci¢ wody powierzchniowe | przemieszczajacych sie z
i podziemne (-1) wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajgcych sie wéd (+1)

3.16 Wprowadzenie w  Lublinie | - (posrednie, krétkoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
nocnej komunikacji publicznej chwilowe) zwiekszenie ilosci | oddziatywan lub oddziatywania

autobuséw moze prowadzi¢ do | nieznaczace o pomijalnie matej
wiekszej ilosci awarii i wyciekow | skaliiefekcie

ptynéw eksploatacyjnych mogacych

zanieczysci¢ wody powierzchniowe

i podziemne (-1)

3.17 Uruchomienie nowej aplikacji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
lub udoskonalenie aktualnej | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
aplikacji Lubika, nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie

3.18 Rozbudowa  przystankowego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu dynamicznej | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
informacji  pasazerskiej na | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
terenie miasta Lublin i gmin | iefekcie skalii efekcie
LOM (w $cistym porozumieniu)

3.19 Wymiana taboru na autobusy | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
zero- i niskoemisyjne oddziatywan  lub  oddziatywania | state) ograniczenie ilosci

nieznaczace o pomijalnie matej skali | potencjalnych zanieczyszczen

i efekcie przedostajacych sie do wéd w
wyniku  emisji z  pojazdéw
spalinowych (+2)

4.1 Zintegrowana polityka | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
© parkingowa w skali catego LOM | oddziatywari lub  oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
E nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
*i s i efekcie skali i efekcie
g e} 4.2 Rozwoj i optymalizacja | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
=] infrastruktury parkingowej oddziatywann  lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
i 3 nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
£ g i efekcie skali i efekcie
E 4.3 Wspdlne planowanie, | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
gl finansowanie i  realizacja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarnn lub oddziatywania

parkingéow w LOM

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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4.4 Wprowadzanie zieleni i matej | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, S$redniookresowe,
architektury na parkingach oddziatywann lub  oddziatywania | state) stworzenie  programu

nieznaczace o pomijalnie matej skali | tworzenia terenéw zielonych

i efekcie przyczyni sie do zwiekszenia
powierzchni biologicznie czynnej
w miedcie i umozliwi lepszg
infiltracje opadéw w giab gruntu
po ich uprzednim podczyszczeniu
w razie odprowadzania wdd
opadowych z drég (+1)

4.5 Wyprowadzenie ruchu | - (posrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
tranzytowego poza miasta i | state) rozbudowa obwodnic | state) wyprowadzenie ruchu
miejscowosci powiekszy ilos¢ powierzchni | tranzytowego z miast doprowadzi

nieprzepuszczalnych, co moze | do zmniejszenie ilosci pojazdow
doprowadzi¢ do zmniejszenia ilosci | osobowych i dostawczych w
wod  infiltrujagcych  do  wéd | miastach i redukcji  emisji
podziemnych i zmniejszenia | zanieczyszczeri przedostajgcych
naturalnej retencji (-1) sie wod (+2)

4.6 Budowa i sprawne dziatanie | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
systemu ITS w catym LOM oddziatywan lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan

nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajgcych sie wéd (+1)

4.7 Dziatania majace na celu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ograniczenia liczby | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
samochodow na danym | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
terenie i efekcie skali i efekcie

4.8 Zintegrowanie systemu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatniczego za parkowanie z | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
biletem komunikacji publicznej | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
na terenie LOM i efekcie skali i efekcie

4.9 Ukierunkowanie polityki | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
parkingowej w LOM w kierunku | $rednioterminowe, chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
budowy systemu parkingdw | budowa parkingdw P+R i B+R | funkcjonalnych w transporcie
przesiadkowych typu P+R zwiekszy ilos¢ powierzchni | miejskim moze wptyna¢ na

nieprzepuszczalnych  co  moze | zwiekszenie ilosci 0s6b
doprowadzi¢ do zmniejszenia iloSci | przemieszczajacych sie z
wod  infiltrujgcych do  wéd | wykorzystaniem komunikacji
podziemnych (-1) zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
redukcje emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+1)

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatnego  parkowania oraz | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
parkingow buforowych nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

4.11 Ograniczenie nielegalnego | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
parkowania poprzez bariery | oddziatywarn lub oddziatywania | state) ograniczenie nielegalnego
fizyczne oraz nieuchronnos¢ od | nieznaczace o pomijalnie matej skali | parkowania, w tym przede
kary i efekcie wszystkim parkowania na

terenach zielonych, zmniejszy

mozliwo$¢ skazenia gleb ptynami
eksploatacyjnymi z pojazdéw i ich
przenikania do wod (+2)
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4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
tadowania pojazddéw | oddziatywarn lub oddziatywania | state) ograniczenie ilosci
zeroemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej skali | potencjalnych zanieczyszczen
i efekcie przedostajacych sie do wéd w
wyniku emisji i wyciekow z
pojazddéw spalinowych (+1)
4.13 Wdrazanie  Stref = Czystego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Transportu oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
4.14 Diagnoza miejsc | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
niebezpiecznych w kontekscie | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
BRD nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
4.15 Poprawa stanu technicznego | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
drég i infrastruktury drogowej | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan dot.
oraz odpowiedni poziom ich | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | stanu drog technicznego drog
utrzymania i efekcie moze skutkowa¢ mniejsza iloscig
awarii pojazdow konczacych sie
wyciekami ptynéw wptynie na
ograniczenie ilodci potencjalnych
zanieczyszczerh  przedostajacych
sie do wéd (+1)
- (posrednie, $rednioterminowe,
chwilowe) utworzenie
standardéw zimowego
utrzymania drég moze prowadzi¢
do zmniejszenia ilosci $rodkow
chemicznych, gtéwnie soli, co
doprowadzi do poprawy jakosci
wad powierzchniowych i
podziemnych (+2)
5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
- rozbudowa o strefe cargo state) rozbudowa portu lotniczego | state) wykorzystanie transportu
zwiekszy ilos¢ powierzchni | lotniczego zmniejszy ruch
nieprzepuszczalnych  co  moze | towarowy na drogach oraz liczbe
doprowadzi¢ do zmniejszenia ilosci | potencjalnych kolizji drogowych z
wod  infiltrujgcych  do  wdd | udziatem samochodéw
podziemnych (-1) ciezarowych, skutkujacych
E duzymi wyciekami ptynéw, a tym
> samym wptynie na redukcje
£ emisji zanieczyszczen
% przedostajgcych sie wéd (+1)
& 5.2 Wyznaczanie specjalnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
E miejsc postojowych dla | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
\g dostawcow nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
E i efekcie skali i efekcie
5.3 Podtaczanie centrow | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
logistycznych  do  weztéw | oddziatywarn lub  oddziatywania | state) wyprowadzenie ruchu

drogowych sieci TEN-T

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

ciezarowego z miast doprowadzi
do zmniejszenie ilosci pojazdow
dostawczych w  miastach i
redukcji emisji zanieczyszczen
przedostajacych sie wéd (+2)

65




Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 ( z perspektywa do 2040)

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
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5.4 Bezemisyjna logistyka miejskai | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
dostawy ostatniej mili oddziatywann lub oddziatywania | state) ograniczenie ilosci

nieznaczace o pomijalnie matej skali | potencjalnych zanieczyszczen

i efekcie przedostajacych sie do wéd w
wyniku emisji z czesto
przestarzatych i awaryjnych
pojazddéw spalinowych, w wyniku
modernizacji floty na bezemisyjne
(+1)

6.1 Edukacjawi promocja w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
zakresie  ruchu  pieszego, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
rowerowego i UTO oraz UWR w | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

_ LOM i efekcie skali i efekcie
‘§ 6.2 Budowanie nawykoéw oraz | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% promocja korzystania z | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
g przyjaznych srodowisku | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
5 Srodkdéw transportu przy uzyciu | iefekcie skalii efekcie
'E nowoczesnych narzedzi
e marketingowych— grupa
2 docelowa mieszkancy i turysci
E 6.3 ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 Promocja ruchu rowerowego ) . ) ; ) , ) :
N ) P oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
@ skierowana réwniez do ) Lo ) A ) . .
c T o nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
c seniorow i rodzicow ) ) s .
R i efekcie skalii efekcie
'g 6.4 Promocja ruchu pieszego i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
& rowerowego W  centrach | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
= osrodkéw LOM oraz przy | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
g dojazdach do punktéw | iefekcie skalii efekcie
] weztowych i atrakcji
- turystycznych
§ 6.5 Dziatania edukacyjne w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g szkotach ukierunkowane na | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
zmiane przyzwyczajen i | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
wskazujgce pozytywne aspekty | iefekcie skalii efekcie
korzystania ~ z  transportu
publicznego
7.1 ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Koordynacja zarzadzania ) , . ; . . ) ;
g ) ; oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
réznymi elementami systemu ) N : ) ) L )
o nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczgce o pomijalnie matej
mobilnosci ) ) - .
° i efekcie skali i efekcie
k] 7.2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
k= Budowa nowoczesnych ) , . : ) , ) )
= o . oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
o rozwigzan w zakresie budowy ) N ) : . Lo )
£ . T nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
tozsamosci i wizerunku LOM ) . . .
@ i efekcie skali i efekcie
.§ 7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g Regularne badania popytu na | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
§ transport w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
° i efekcie skalii efekcie
N
5 7.4 ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
=3 Budowa struktur zarzadzania . . . ; ) . ) :
o) . oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
@ transportem  zbiorowym w ) N : ) ) L )
© LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
2 i efekcie skali i efekcie
g 7.5 Integracja roznych $rodkow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
é transportowych w celu | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
§ optymalnego zaplanowania | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
kd przemieszczania sie i efekcie skali i efekcie
g 7.6 Wprowadzenie réznych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o
o

jezykdw obcych (np. angielski,
ukrainski, niemiecki, francuski)
do informacji  publicznych
zwigzanych  z  transportem
zbiorowym

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywart | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

7.7 Wprowadzenie wspolnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

ustug spotecznych na terenie | oddziatywari Iub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

LOM, ktére utatwiajg zycie i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
ograniczajg zbedne podroze i efekcie skalii efekcie

7.8 Zgoda i zachetg ze strony | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

samorzgdow do wprowadzania | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania

innowacyjnych  rozwigzan i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
eksperymentowania i efekcie skalii efekcie

(stworzenie ramy i utatwienia
dla testowania nowych
rozwigzan komunikacyjnych)

7.9 Tworzenie priorytetowych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
korytarzy rowerowych, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar Ilub oddziatywania
autobusowych, kolejowych, | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
przy  ktérych ludzie chcg | iefekcie skalii efekcie
mieszkac, a samorzady planujg
rozwéj zabudowy, np.
mieszkaniowej

7.10 Gromadzenia danych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dotyczgcych wszystkich | oddziatywarn Ilub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
aspektéw  mobilnosci  oraz | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewnienie dostepu do nich i | iefekcie skalii efekcie
wykorzystanie ich w

planowaniu,  wspétpracy i
konsultowaniu z mieszkaricami

kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie

7.11 Wspotpraca pomiedzy JST LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
(spdjna i jednolita polityka) | oddziatywarnn Iub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
przy planowaniu i realizacji | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
inwestycji i efekcie skalii efekcie

3.4 Powietrze

3.4.1 Ocena aktualnego stanu

Jakos¢ powietrza uzalezniona jest od wielu czynnikéw, z ktérych najwazniejsze, to: poziom emisji, naptyw
zanieczyszczen z innych obszardw, czestos¢ wystepowania i natezenie parametréw meteorologicznych
(m.in. poziom nastonecznienia, kierunek i predkos¢ wiatru, temperatura, wilgotnos¢ powietrza, stan
rownowagi atmosfery, opady atmosferyczne) oraz topografia (rzezba terenu, wysokos$¢ i gestosc
zabudowy).

Ocena stanu aktualnego dokonana zostata w oparciu o wyniki Paristwowego Monitoringu Srodowiska,
przedstawiane w periodycznych ocenach jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Oceny jakosci
wykonywane s3 przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Lublinie na podstawie danych ze stacji pomiarowych, z podziatem na dwie strefy: Aglomeracje
Lubelska, obejmujaca granice administracyjne miasta Lublina i Strefe Lubelska, obejmujgcag pozostatg czesé
wojewddztwa. Metode uzupetniajgcg stanowi system modelowania matematycznego dyspersji
zanieczyszczen w powietrzu, realizowany przez Instytut Ochrony Srodowiska — Pafstwowy Instytut
Badawczy. Dodatkowo, pod uwage brane sg informacje dotyczace przestrzennego rozmieszczenia emisji
(baza KOBIZE), zagospodarowania przestrzennego (baza Corine Land Cover) oraz analogie do podobnych
obszarow i okresow badan.
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Ocena dokonywana jest z uwzglednieniem podziatu na oddziatywanie na ludzi oraz oddziatywanie na rosliny.
Substancje objete monitoringiem ze wzgledu na zdrowie ludzi to: dwutlenek siarki, tlenki azotu w
przeliczeniu na dwutlenek azotu, tlenek wegla, ozon, benzen, pyt zawieszony PM 10i PM 2,5, benzo(a)piren
oraz metale w pyle: otéw, arsen, kadm i nikiel. Do substancji objetych monitoringiem ze wzgledu na ochrone
roslin nalezg: tlenki azotu, dwutlenek siarki i ozon. Do celéw oceny jakosci powietrza w strefach stosowana
jest nastepujgca klasyfikacja:

e Klasa A — poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza poziomu dopuszczalnego/docelowego;
e Klasa Al — poziom stezen pytu PM 2,5 nie przekracza poziomu dopuszczalnego (od 2020 r.);
e Klasa C— poziom stezen zanieczyszczenia przekracza poziom dopuszczalny/docelowy;
e Klasa C1 — poziom stezen pytu PM 2,5 przekracza poziom dopuszczalny (od 2020 r.);
o Klasa D1 — poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego;
e Klasa D2 — poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego.
Klasyfikacja odnosi sie do trzech réznych kryteriow oceny. Nalezg do nich:

e Poziom dopuszczalny — oznacza standard jakosci powietrza, ktéry nie moze byc¢ przekraczany;
ocenie podlegaja: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenki azotu, tlenek wegla, benzen, pyt PM10,
pyt PM 2,5 i otow;

e Poziom docelowy — oznacza poziom substancji w powietrzu, ktéry nie powinien by¢ przekraczany
tam, gdzie to mozliwe; ocenie podlegaja: ozon, arsen, kadm, nikiel i benzo(a)piren;

e Poziom celu diugoterminowego — oznacza poziom substancji, ktéry nalezy osiggna¢ w dtuzszej
perspektywie, z wyjatkiem przypadkdw, gdy nie jest to mozliwe; ocenie podlega ozon.

Wyniki ocen stanu jako$ci powietrza na terenie obu stref z ostatnich 5 lat przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 14 Ocena jakosci powietrza w strefach w wojewddztwie lubelskim

Strefa: Aglomeracja Lubelska Strefa Lubelska

Substandja 2021 [ 2020 | 2019 ] 2018 [ 2017 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 Ocena
Ochrona ludzi

Dwutlenek siarki | A A A A A A A A A A A
Dwutlenek azotu | A A A A A A A A A A A
Tlenek wegla A A A A A A A A A A A
Ozon A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2
Benzen A A A A A A A A A A A
Pyt PM 10 A A A C C A A A C C A
Pyt PM 2,5 C1 Al Al A/C1 A/C1 C1 Al Al A/C1 A/C1 c1
Otoéw A A A A A A A A A A A
Arsen A A A A A A A A A A
Kadm A A A A A A A A A A A
Nikiel A A A A A A A A A A A
Benzo(a)piren C C @ @ C C C C C C C
Ochrona roslin
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Strefa: Aglomeracja Lubelska Strefa Lubelska S
Substancja 2021 2020 2019 2018 2017 2021 2020 2019 2018 2017
Dwutlenek siarki | A A A A A A A A A A A
Tlenki azotu A A A A A A A A A A A
Ozon A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2 A/D2

Dla substancji: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, ozonu benzenu oraz metali ciezkich w pyle:
otowiu, arsenu, kadmu i niklu nie stwierdzono w okresie ostatnich 5 lat przekroczen poziomow
dopuszczalnego lub docelowego, wyznaczonych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

Dla substancji: dwutlenku siarki, tlenkéw azotu i ozonu nie stwierdzono w okresie ostatnich 5 lat
przekroczen poziomdw dopuszczalnego lub docelowego, wyznaczonych ze wzgledu na ochrone roslin.

Dla ozonu w okresie ostatnich 5 lat stale przekroczony byt poziom celu dtugoterminowego, ustalonego ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin.

Dla benzenu w okresie ostatnich 5 lat stale przekroczony byt poziom docelowy, ustalony ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi.

Dla pytu zawieszonego PM 10 poziom dopuszczalny byt przekraczany do 2018 r. Od 2019 r. wystepuje trwata
poprawa jakosci powietrza w zakresie stezenia pytu PM 10, a poziom dopuszczalny nie jest przekraczany.

Dla pytu zawieszonego PM 2,5 poziomy dopuszczalne w latach 2017 — 2020 nie byty przekraczane. W roku
2021 wystapity przekroczenia. Biorgc pod uwage zmiane od 2020 r. poziomu dopuszczalnego pytu PM 2,5 z
25 na 20 pg/m?, obecny poziom dopuszczalny pytu PM 2,5 byt przekroczony réwniez w latach 2017 — 2018.
Wskazuje to na niewielkie wahania poziomu pytu PM 2,5 w powietrzu, oscylujgce w okolicy poziomu
dopuszczalnego.

Stopied narazenia mieszkancéw stref na przekroczenia maksymalnych poziomdw zanieczyszczen
przedstawiajg ponizsze wykresy (Rysunek 7 i Rysunek 8). Dla wartosci ustalonych ze wzgledu na ochrone
roslin podano powierzchnie przekroczen w odniesieniu do powierzchni catej strefy. Dla Aglomeracji
Lubelskiej poziomdw ozonu ustalonych ze wzgledu na ochrone roslin nie okresla sie.
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Rysunek 7 Liczba mieszkaricow Aglomeracji Lubelskiej narazona na przekroczenia jakosci powietrza

Zrédto: opracowanie wiasne na podst. rocznych ocen jakoéci powietrza, dokonywanych przez GIOS
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Rysunek 8 Liczba mieszkaricow Strefy Lubelskiej narazona na przekroczenia jakosci powietrza

Zrédto: opracowanie wiasne na podst. rocznych ocen jakosci powietrza, dokonywanych przez GIOS

Cata obszar Aglomeracji Lubelskiej jest narazony na negatywne oddziatywanie ozonu na zdrowie
mieszkancow. Dla Strefy Lubelskiej odsetek ten do niedawna réwniez wynosit 100 %, lecz w ostatnich 2
latach notowany jest spadek na niektdrych obszarach (zwtaszcza pétnocno-wschodnich i potudniowych
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wojewddztwa). Ozon jest zanieczyszczeniem wtdrnym, powstajgcym w wyniku reakcji dwutlenku azotu z
tlenem i substancjami gazowymi, zawierajgcymi wegiel: niemetanowymi lotnymi zwigzkami organicznymi,
metanem i tlenkiem wegla. Najwiekszym Zrédtem emisji tlenkdw azotu do atmosfery jest sektor transportu,
ktory odpowiada za okoto 35 % emisji.

W ostatnich latach zanotowano spadek poziom narazenia mieszkaricéw obu stref na oddziatywanie ze
strony pytu zawieszonego PM 10 i PM 2,5. Problem zanieczyszczenia powietrza pytem PM 10 udato sie
wyeliminowac, niestety w stosunku do pytu PM 2,5 w roku 2021 nastgpit regres, zwtaszcza na terenie
Aglomeracji Lubelskiej. Gtéwnym zrdodtem emisji pytu zawieszonego jest sektor komunalno-bytowy,
odpowiadajgcy za okoto 90 % emisji pytu PM 2,5 oraz okoto 70 % emisji pytu PM 10. Transport drogowy
odpowiada za 2,5 % emisji obu frakcji.

Poziom benzo(a)pirenu jest stale bardzo wysoki. W roku 2018 miato miejsce istotne obnizenie jego poziomu.
Niestety, w latach kolejnych obserwuje sie znaczny wzrost oddziatywania ksenobiotyku i stabilizacje na
wysokim poziomie odsetka mieszkancédw, narazonych na przekroczenia. W strefie Aglomeracji Lubelskiej
poziom narazenia jest bliski 100 %, natomiast w Strefie Lubelskiej wynosi okoto 35 %. Gtéwnym Zrodtem
emisji benzo(a)pirenu jest sektor komunalno-bytowy, ktéry odpowiada za 99 % emisji.

Na podstawie powyzszych danych, stopied zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego ozonem i
benzo(a)pirenem na terenie wojewddztwa lubelskiego nalezy okresli¢, jako bardzo wysoki.

W odniesieniu do pytu zawieszonego, poziom jego imisji na terenach Strefy Lubelskiej nalezy uzna¢ za niski,
natomiast na terenie Aglomeracji Lubelskiej poziom pytu PM 2,5 wykazuje tendencje do silnych wahan.

3.4.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow SUMP na powietrze

Przedmiotowy plan mobilnosci ktadzie nacisk na rozwdj nisko- i bezemisyjnych zrddet transportu,
rozbudowe infrastruktury stuzacej tym zrédtom, bezposrednig ochrone najbardziej narazonych obszaréw
oraz wypracowanie rozwigzan organizacyjno-planistycznych, ktore zachecg ludnosé¢ Aglomeracji do
korzystania z proponowanych rozwigzan.

W zakresie rozwoju bezemisyjnych zrédet transportu, dziataniami majgcymi najwiekszy wptyw na poprawe
jakosci powietrza bedg: rozbudowa sieci ciggdw pieszo-rowerowych, dostepnych rowniez dla hulajnég
elektrycznych, ktéra zapewni mozliwos¢ bezproblemowego dotarcia do kazdego miejsca, w tym do miejsc:
pracy, wypoczynku i rekreacji, urzedéw, placéwek ustugowo-handlowych itp. oraz rozbudowa zasiegu i
czestotliwosci kursowania zbiorowej komunikacji miejskiej i podmiejskiej — przy zatozeniu zmiany taboru na
bezemisyjny (pojazdy elektryczne, wodorowe, trolejbusy itp.).

W zakresie ochrony bezposredniej terenéw narazonych, plan zaktada tworzenie stref wytgczonych z ruchu
samochodowego lub z jego ograniczeniem. W zakresie ochrony posredniej zaktada sie budowe ciggéw
tranzytowych omijajgcych centra miast oraz wprowadzanie ucigzliwego systemu ptatnych parkingow.

W zakresie rozwigzan planistyczno-organizacyjnych, plan zaktada liczne utatwienia dla transportu nisko- i
bezemisyjnego, organizacje systemu parkingdw dla samochoddéw na obrzezach miast i dla rowerdéw na
catym ich terenie oraz integracje komunikacji miejskiej, prywatnej i kolejowej wraz z dostosowaniem
wzgledem siebie rozktaddéw jazdy.
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Do negatywnych aspektéw, zwigzanych z oddziatywaniem na powietrze jest plan rozbudowy podlubelskiego
lotniska o strefe ,Cargo”, Swiadczacg ustugi lotniczego transportu towarowego. Zintensyfikuje to ruch
lotniczy, ktéry, jak dotychczas nie jest sektorem posiadajgcym skuteczne i wdrozone rozwigzania
ograniczajgce emisje do powietrza z silnikdw samolotowych.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na powietrze znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.

Tabela 15 Oddziatywanie na jakos¢ powietrza

Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych
11 Planowanie zabudowy i funkcji ustugowych | - lbrak ' zidentyfikowany;h - ' brak, zidentyfik.owanyc.h
w spossb zapewniajacy ich wysoka o.dd2|a’rywan lub oc.j.d2|§1ywan|§ oédma’fywan Iub” (?dd2|af\(wan|.§
dostepnosé transportowa n|ez.n.aczace. o pomijalnie matej n|ezn?czace o pomijalnie matej skali i
skalii efekcie efekcie
1.2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Powotanie zespotow miedzygminnych ds. | oqdziatywan lub oddziatywania | oddziatywarh lub  oddziatywania
strategii, planowania i rozwoju | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
przestrzennego skali i efekcie efekcie
1.3 Wspotpraca miedzygminna w  zakresie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
rozwoju uktadu komunikacyjnego oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
skalii efekcie efekcie
g
§ 1.4 Dbatos¢ o przestrzen i rozsgdne planowanie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% inwestycji w  zakresie  mobilnosci i | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
9 transportu; niezabudowywanie otwartych, | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
;_? zielonych przestrzeni bez konkretnego | skaliiefekcie efekcie
5 uzasadnienia i koniecznosci
€
g 1.5 Tworzenie i uwzglednianie w mpzp | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g ,obszarow  krotkich  odlegtosci”,  tj. | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
é ograniczanie rozpraszania zabudowy, | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
g zapewnianie pieszej dostepnosci do ustug | skaliiefekcie efekcie
o podstawowych i transportu publicznego
&
E 1.6 Wprowadzenie  wysokich  standardow | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
) projektowania ulic z dbatoscig o przestrzert | oddziatywari lub oddziatywania | ograniczenie imisji zanieczyszczen
g publiczna, zielen i krajobraz nieznaczace o pomijalnie matej | powietrza dziekiich bioakumulacji w
42 skali i efekcie tkankach roslinnych (1)
[
R 1.7 Planowanie przestrzeni bez barier dlaosébz | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
[ . ;. . . . . . . , . .
= niepetnosprawnosciami oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
g nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
*g skali i efekcie efekcie
5
2 1.8 Budowa i aktualizacja modeluruchudlacatej | -  brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g LOM oddziatywan lub oddziatywania | oddzialywai lub  oddziatywania
2 nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
= skali i efekcie efekcie
2.1 Ograniczenie natezenia ruchu | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe, state)

podstawow
ym

Mobilnos¢
aktywna

zmotoryzowanego w godzinach szczytu w
Lublinie i Swidniku

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

— optymalizacja ruchu pozwoli na
ograniczenie emisji z transportu
drogowego w szczycie ruchu (1)
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych

2.2 - (bezposrednie, | - (posrednie,  dtugoterminowe,
krétkoterminowe, chwilowe) — | chwilowe) — utworzenie sieci Sciezek

Rozbudowa i uzupetnienie sieci drég dla | emisja zanieczyszczen do | zacheci cze$¢ osdb do korzystania z
roweréw w LOM, w celu stworzenia | powietrza, zwigzana z pracami | nich zamiennie z transportem
zintegrowanego systemu budowlanymi (pylenie, spalanie | zbiorowym lub indywidualnym, co
paliw) (-1) zmniejszy emisje  z  transportu

drogowego (2)

2.3 Wiaczanie gmin LOM w system roweru | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
miejskiego - integracja  podsystemu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
transportu rowerowego z innymi | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
podsystemami skalii efekcie efekcie

2.4 - (bezposrednie, | - (posrednie,  dtugoterminowe,
krétkoterminowe, chwilowe) — | chwilowe) — integracja sieci ciggow

Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drog emis.ja zanifzczyszczeﬁ dq pie/szo»rowerowyclh zgcheci lczesjc’
dla pieszych i roweréw powietrza, Z\.Nlazana. z pracarrn 0so6b do korzystania z .mCh zamiennie
budowlanymi (pylenie, spalanie | z transportem zbiorowym lub
paliw) (-1) indywidualnym, co zmniejszy emisje

z transportu drogowego (1)

2.5 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa punktowej infrastruktury | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
rowerowej i pieszej nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii

skalii efekcie efekcie

2.6 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Wspdlna identyfikacja wizualna i nawigacja | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
dla catego obszaru nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii

skalii efekcie efekcie

2.7 - (bezposrednie, | -  (posrednie,  dtugoterminowe,

- . krotkoterminowe, chwilowe) — | chwilowe) - koordynacja znacznie
Koordynacja infrastruktury rowerowej z L ) ) ) i
oo ) . emisja zanieczyszczen do | usprawni podréze na  dalsze
komunikacjg publiczng (wiaty, dogodne ; . . L )
dojazdy, oznaczenia) powietrza, Z\'Nlazana' z pracaml odlegiosc.l z wyk(?r'zystar?lem rower’u,
budowlanymi (pylenie, spalanie | co ograniczy emisje zanieczyszczen z
paliw) (-1) pojazdéw indywidualnych (1)

2.8 Wprowadzenie standardéw budowy i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
oznakowania sciezek rowerowych dla catego | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
LOM (ujednolicenie wprowadzanych | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
wiasnie standardéw dla Lublina i Swidnika | skaliiefekcie efekcie
do catego LOM)

2.9 - (posrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
state) - przeniesienie emisji z | - zmniejszenie emisji z transportu
transportu drogowego ze stref, | drogowego ~w  strefach bez
w ktorych zostat zamkniety ruch | samochodéw oraz w strefach

Priorytet dla  pieszych w  centrach | samochodowy do innych | uspokojonego ruchu w wyniku
miejscowosci i optymalne planowanie | rejondw miast (-2); przeniesienia czesci ruchu
potozenia przejs¢ dla pieszych i/lub ktadek - (posrednie, dtugoterminowe, | samochodowego (tranzytowego,
chwilowe) —zwiekszenie emisjiw | niewynikajacego z zamieszkania w
strefach uspokojonego ruchu w | strefie) w inne rejony miasta (2)
wyniku jazdy na  wyzszych
obrotach (-1)

2.10 System  ciggdw  pieszych i  ciggow | - (bezposrednie, | -  (posrednie,  dtugoterminowe,
rowerowych niezalezny od drég | krétkoterminowe, chwilowe) — | chwilowe) - skrécenie czasu dojazdu
samochodowych emisja zanieczyszczen do | do waznych instytucji oraz terendw
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych

powietrza, zwigzana z pracami | rekreacyjno-wypoczynkowych

budowlanymi (pylenie, spalanie | zacheci cze$¢ osdb do korzystania z

paliw) (-1) nich zamiennie 2z transportem
zbiorowym lub indywidualnym, co
zmniejszy emisje z transportu
drogowego (1)

2.11 Planowanie wypoczynku na ciggach pieszych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
czy prowadzacych do najwazniejszych ustug | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
i przystankow (dla oséb starszych i 0séb z | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
ograniczeniami ruchowymi), skalii efekcie efekcie

2.12 Likwidowanie istniejagcych  wzbudzanych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
sygnalizacji $wietlnych dla pieszych oraz | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
rowerzystow, nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skalii efekcie efekcie

2.13 Przeprowadzenie analizy i wprowadzenie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
tam, gdzie to zasadne, $luz rowerowych w | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
celu usprawnienia poruszania sie na | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
rowerach, skali i efekcie efekcie

2.14 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
System  pojazdow  wspdtdzielonych  w | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
Gminach LOM, nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii

skalii efekcie efekcie

2.15 Korzystanie z rdéznorodnych rozwigzan | - (posrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
wptywajacych  na  uspokojenie  ruchu | state) - przeniesienie emisji z | - zmniejszenie emisji z transportu
drogowego transportu drogowego doinnych | drogowego w strefach uspokojonego

rejonéw miast (-1); ruchu w wyniku przeniesienia czesci
ruchu samochodowego
(tranzytowego, niewynikajacego z
zamieszkania w strefie) w inne rejony
miasta (2)

2.16 Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
pieszych  m.in.  poprzez ich lepsze | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
oznakowanie i os$wietlenie, w szczegdlnosci | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
na terenach wiejskich skalii efekcie efekcie

2.17 Opracowanie  jednolitych  standardéw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dostepnosci dla 0séb z | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skalii efekcie efekcie

2.18 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie,  dtugoterminowe,

oddziatywan lub oddziatywania | chwilowe) — hulajnogi posiadaja

Wdrazanie systemu hulajnég elektrycznych
na terenie Miast LOM

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

prawie wszystkie zalety rowerdw, a
jednoczesnie sa bardziej od nich

komfortowe; wprowadzenie
systemu hulajnég elektrycznych
moze skloni¢ do rezygnacji z

transportu samochodowego osoby,
dla ktorych korzystanie z roweréw
jest nieakceptowalne; wszystkie
oddziatywania pozytywne,
odniesione do rowerdw odnoszg sie
réwniez do hulajndg przy zatozeniu,
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oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej

oddziatywarn  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i

Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych
ze ich ruch bedzie odbywat sie
$ciezkami rowerowymi (2)
3.1 Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
publicznego  transportu zbiorowego — | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
operatorzy funkcjonujgcy na zlecenie JST i | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
przewoznicy prywatni skalii efekcie efekcie
3.2 Wiaczenie transportu szynowego w system | - brak zidentyfikowanych | - (po$rednie, dtugoterminowe, state)
transportu publicznego na terenie LOM oddziatywan lub oddziatywania | — zmniejszenie emisji z ruchu
nieznaczace o pomijalnie matej | pojazdéw indywidualnych
skalii efekcie
33 Poprawa jakos$ci ustug PTZ w LOM - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
skalii efekcie efekcie
3.4 Rozwdj infrastruktury przystankowej i okoto | - (bezposrednie, | - brak zidentyfikowanych
przystankowej krétkoterminowe, chwilowe) — | oddziatywan  lub  oddziatywania
emisja zanieczyszczen do | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
powietrza, zwigzana z pracami | efekcie
budowlanymi (pylenie, spalanie
paliw) (-1)
3.5 Zwiekszanie dostepnosci do publicznego | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
transportu  zbiorowego -  wskazanie | krotkoterminowe, chwilowe) — | — zwiekszenie dostepnosci
lokalizacji nowych przystankéw | emisja zanieczyszczen do | transportu publicznego ograniczy w
komunikacyjnych i petli autobusowych | powietrza, zwigzana z pracami | skali ogéinej emisje do powietrza z
celem  zwiekszenia  dostepnosci  do | budowlanymi (pylenie, spalanie | samochodowego transportu
transportu publicznego paliw) (-1) indywidualnego (2)
3.6 Kontynuacja budowy parkingéw P+R oraz | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
weztow przesiadkowych w ramach budowy | krétkoterminowe, chwilowe) — | — zwiekszenie dostepnosci
spojnego systemu transportu publicznego emisja zanieczyszczen do | transportu publicznego ograniczy w
powietrza, zwigzana z pracami | skali ogolnej negatywne
?‘P budowlanymi (pylenie, spalanie | oddziatywanie na powietrze
c paliw) (-1) samochodowego transportu
% - (posrednie, dtugoterminowe, | indywidualnego (1)
2 state) - lokalny wzrost emisji do
2 powietrza z manewrujacych na
2 parkingach pojazdéw (-1)
(%]
s
*: 3.7 Integracja taryfowo-biletowa w LOM - | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
£ Optymalizacja funkcjonowania PTZ do | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
2 potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
o skali i efekcie efekcie
2
:g 3.8 Integracja przewozéw PTZ w LOM - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
(%]
)
2
@]
o

skalii efekcie

efekcie
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych

3.9 Poprawa potaczen komunikacyjnych | - brak zidentyfikowanych | - (po$rednie, dtugoterminowe, state)
pomiedzy Gminami LOM oraz pomiedzy | oddziatywar lub oddziatywania | - wzrost liczby kurséw zapobiegnie
Miastami LOM a Gminami LOM nieznaczace o pomijalnie matej | rezygnacji czesci oséb z korzystania z

skalii efekcie komunikacji publicznej lub sktoni ich
do jej wyboru, co ograniczy emisje
do powietrza z indywidualnego
transportu samochodowego (1)

3.10 Zintegrowany publiczny transport zbiorowy | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
miejski i podmiejski oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
skalii efekcie efekcie

3.11 Zwiekszenie, tam gdzie to konieczne, liczby | - brak zidentyfikowanych | - (po$rednie, dtugoterminowe, state)
kursow i/lub pojemnosci autobusow oddziatywan lub oddziatywania | - wzrost liczby kurséw zapobiegnie

nieznaczace o pomijalnie matej | rezygnacji czesci oséb z korzystania z

skalii efekcie komunikacji publicznej lub sktoni ich
do jej wyboru, co ograniczy emisje
do powietrza z indywidualnego
transportu samochodowego (1)

3.12 Krotsze trasy autobuséw, w perspektywie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
skutkujgce wieksza punktualnoscig, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
zachecajgcg do korzystania z komunikacji | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
miejskiej skalii efekcie efekcie

3.13 Sprawny transport publiczny na granicach | - brak zidentyfikowanych | -  (posrednie,  dtugoterminowe,
gmin oddziatywan lub oddziatywania | chwilowe)—zwiekszenie dostepnosci

nieznaczace o pomijalnie matej | transportu publicznego ograniczy w

skali i efekcie skali ogdlnej negatywne
oddziatywanie na powietrze
samochodowego transportu
indywidualnego (1)

3.14 Wprowadzenie w Lublinie autobusowych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
linii po$piesznych (ekspresowych), wzorem | oddziatywar lub oddziatywania | — przyspieszenie czesci kurséw
innych polskich miast nieznaczace o pomijalnie matej | zacheci czes¢ oséb do korzystania z

skalii efekcie komunikacji publicznej lub sktoni ich
do jej wyboru, co ograniczy emisje
do powietrza z indywidualnego
transportu samochodowego (1)
3.15 Radykalne  zwiekszenie  czestotliwosci | - brak zidentyfikowanych | -(posrednie, dtugoterminowe, state)

obstugi liniowej gmin osciennych z Lublinem

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- zwiekszenie dostepnosci
transportu publicznego ograniczy w
skali ogolnej negatywne
oddziatywanie na powietrze
samochodowego transportu

indywidualnego (1)
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych
3.16 Wprowadzenie w Lublinie nocnej | - brak zidentyfikowanych | - (po$rednie, dtugoterminowe, state)
komunikacji publicznej oddziatywan lub oddziatywania | — zwiekszenie dostepnosci
nieznaczace o pomijalnie matej | transportu publicznego ograniczy w
skali i efekcie skali ogolnej negatywne
oddziatywanie na powietrze
samochodowego transportu
indywidualnego raz takséwek, ktére
w  przypadku braku  dostepu
komunikacji nocnej (szczegélnie w
okresie okoto weekendowym) s3
gtéwnym $rodkiem transportu (1)
3.17 Uruchomienie nowej aplikacji lub | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
udoskonalenie aktualnej aplikacji Lubika, oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
skalii efekcie efekcie
3.18 Rozbudowa przystankowego  systemu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dynamicznej informacji pasazerskiej na | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
terenie miasta Lublin i gmin LOM (w $cistym | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
porozumieniu) skalii efekcie efekcie
3.19 Wymiana taboru na autobusy zero- i | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugoterminowe,

niskoemisyjne

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie

state) — znaczace zmniejszenie emisji
do powietrza z  komunikacji
publicznej; niwelacja negatywnego
oddziatywania, zwigzanego z
rozbudowag systemu drogowego
transportu publicznego (2)

Optymalne wykorzystanie samochoddw

4.1 Zintegrowana polityka parkingowa w skali | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
catego LOM oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skali i efekcie efekcie
4.2 Rozwodj i optymalizacja infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
parkingowej oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skali i efekcie efekcie
4.3 Wspdlne planowanie, finansowanie i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
realizacja parkingéw w LOM oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skali i efekcie efekcie
4.4 Whprowadzanie zieleni i matej architektury | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
na parkingach oddziatywan lub oddziatywania | — spadek poziomu imisji
nieznaczace o pomijalnie matej | zanieczyszczeh w powietrzu w
skali i efekcie wyniku bioakumulacji w roslinach (1)
4.5 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza | - (posrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)

miasta i miejscowosci

state) wzrost emisji do powietrza
na terenach pozamiejskich (-1)

- znaczny spadek emisji do powietrza
na terenach potozonych w obrebie
miast (2)
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych

4.6 Budowa i sprawne dziatanie systemu ITS w | - (posrednie, $rednioterminowe, | - (po$rednie, dtugoterminowe, state)
catym LOM state) - priorytetyzacja | — usprawnienie i wzrost plynnosci

komunikacji zbiorowej w | ruchu komunikacji zbiorowej
zarzadzaniu  ruchem  moze | wplynie pozytywnie na ogdlny
pogorszy¢  ptynno$¢  ruchu | poziom emisji do powietrza (1)
samochodowego

(indywidualnego), co wptynie na

zwiekszenie emisji do powietrza

(-1)

4.7 Dziatania majace na celu ograniczenia liczby | - (posrednie, $rednioterminowe, | - (bezposrednie, dtugoterminowe,

samochoddéw na danym terenie state) — wazrost emisji do | state) - ograniczenie na
powietrza na innych obszarach, | newralgicznych obszarach Zrédet
pochodzacego z przejazdéw | emisji do powietrza pochodzacego z
tranzytowych (-1) indywidualnego transportu
samochodowego (2)

4.8 Zintegrowanie systemu ptatniczego za | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
parkowanie  z biletem komunikacji | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
publicznej na terenie LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii

skalii efekcie efekcie

4.9 Ukierunkowanie polityki parkingowej w LOM | - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
w kierunku budowy systemu parkingéw | krotkoterminowe, chwilowe) — | — zwiekszenie dostepnosci
przesiadkowych typu P+R emisja zanieczyszczen do | transportu publicznego ograniczy w

powietrza, zwigzana z pracami | skali ogdlnej negatywne
budowlanymi (pylenie, spalanie | oddziatywanie na powietrze
paliw) (-1) samochodowego transportu
- (posrednie, dtugoterminowe, | indywidualnego (1)

state) - lokalny wzrost emisji do

powietrza z manewrujacych na

parkingach pojazdéw (-1)

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref ptatnego | - (posrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
parkowania oraz parkingéw buforowych state) - wzrost emisji do | — spadek emisji do powietrza na

powietrza na terenach | terenach miejskich (2)
podmiejskich (-1)

4.11 Ograniczenie  nielegalnego  parkowania | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
poprzez bariery fizyczne oraz nieuchronnos¢ | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
od kary nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skalii efekcie efekcie

4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji tadowania | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
pojazddw zeroemisyjnych oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
skalii efekcie efekcie

4.13 Wdrazanie Stref Czystego Transportu - (posrednie, dtugoterminowe, | - (bezposrednie, dtugoterminowe,

state) — wazrost emisji do | state) - ograniczenie na
powietrza na innych obszarach, | newralgicznych obszarach Zrédet
pochodzacego z przejazdéw | emisji do powietrza pochodzacego z
tranzytowych (-1) indywidualnego transportu
samochodowego (2)
4.14 Diagnoza  miejsc  niebezpiecznych w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

kontekscie BRD

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

oddziatywann  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

78




Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 ( z perspektywa do 2040)

Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych
4.15 Poprawa stanu technicznego drég i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

infrastruktury drogowej oraz odpowiedni
poziom ich utrzymania

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skalii efekcie

oddziatywarn  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku - rozbudowa | - (posrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
o strefe cargo state) miejscowy wzrost emisji | spadek emisji do powietrza z
do powietrza z towarowego | towarowego transportu
transportu lotniczego (-2) samochodowego (1)
5.2 Wyznaczanie specjalnych miejsc | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
postojowych dla dostawcow oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
skalii efekcie efekcie
53 Podtaczanie centrow logistycznych do | - (posrednie, dtugoterminowe, | -(posrednie, dtugoterminowe, state)
) weztéow drogowych sieci TEN-T state) wzrost emisji do powietrza | —zmniejszenie emisji do powietrza z
E z transportu towarowego na | transportu towarowego na terenach
é—’~ obwodnicach i drogach | miejskich (2)
§ pozamiejskich (-1)
=
'En 5.4 Bezemisyjna logistyka miejska i dostawy | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugoterminowe,
5 ostatniej mili oddziatywan lub oddziatywania | state) — zmniejszenie emisji do
E nieznaczace o pomijalnie matej | powietrza z transportu towarowego
g skali i efekcie na terenie miasta (2)
6.1 . ) ) - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
Edukacja i promocja w zakresie ruchu ) , ) ; . ' L
) . oddziatywan lub oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji z
pieszego, rowerowego i UTO oraz UWR w . L . . .
LOM nieznaczace o pomijalnie matej | transportu indywidualnego (1)
skali i efekcie
_ 6.2 Budowanie nawykéw oraz  promocja | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, s$rednioterminowe,
‘g korzystania z przyjaznych  $rodowisku | oddziatywari lub oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji z
= Srodkow transportu przy uzyciu | nieznaczgce o pomijalnie matej | transportu indywidualnego (1)
é nowoczesnych narzedzi marketingowych — | skalii efekcie
- grupa docelowa mieszkancy i turysci
g 6.3 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, S$rednioterminowe,
2 Promocja ruchu rowerowego skierowana | oddziatywar lub oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji z
E réwniez do senioréw i rodzicéw nieznaczace o pomijalnie matej | transportu indywidualnego (1)
E skali i efekcie
G
® 6.4 Promocja ruchu pieszego i rowerowego w | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, s$rednioterminowe,
g centrach  osrodkéw LOM oraz przy | oddziatywan lub oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji z
= dojazdach do punktéw weztowych i atrakcji | nieznaczace o pomijalnie matej | transportu indywidualnego (1)
= turystycznych skalii efekcie
2
§ 6.5 Dziatania edukacyjne w szkotach | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, s$rednioterminowe,
o ukierunkowane na zmiane przyzwyczajerr i | oddziatywan lub oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji z
§ wskazujgce pozytywne aspekty korzystaniaz | nieznaczace o pomijalnie matej | transportu indywidualnego (1)
g transportu publicznego skalii efekcie
g 171 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
55°¢C Koordynacja zarzadzania réznymi | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
3 % 2 elementami systemu mobilnosci nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
2+t 25 skali i efekcie efekcie
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny | dziatania negatywnych pozytywnych

7.2 o - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa nowoczesnych rozwigzan w ) , ) . ) . ) ;

) . L oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
zakresie budowy tozsamosci i wizerunku ) L ) ) Lo ; s
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
LOM - . .
skalii efekcie efekcie

7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Regularne badania popytu na transport w | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skalii efekcie efekcie

7.4 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa struktur zarzadzania transportem | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
zbiorowym w LOM nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i

skalii efekcie efekcie

7.5 . . . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Integracja réznych srodkoéw transportowych ) , ) . ) . ) ;

A oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania

w  celu optymalnego  zaplanowania ) o ) ) L ; .

) o nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
przemieszczania sie - : )
skalii efekcie efekcie

7.6 Wprowadzenie réznych jezykow obcych (np. | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
angielski, ukrainski, niemiecki, francuski) do | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
informacji  publicznych  zwigzanych  z | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczgce o pomijalnie matej skalii
transportem zbiorowym skalii efekcie efekcie

7.7 ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Wprowadzenie wspdlinych ustug ) , ) A ) . ) ;

. . - oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
spotecznych na terenie LOM, ktdre utatwiaja ) L ) ) o : .
svcie | ograniczaia zbedne podréze nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
¥ g Ja b8 P skalii efekcie efekcie

7.8 Zgoda i zachetg ze strony samorzaddw do | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wprowadzania innowacyjnych rozwigzan i | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
eksperymentowania (stworzenie ramy i | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
utatwienia dla testowania nowych rozwigzan | skalii efekcie efekcie
komunikacyjnych)

7.9 Tworzenie priorytetowych korytarzy | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
rowerowych, autobusowych, kolejowych, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub  oddziatywania
przy ktorych ludzie chca mieszkaé, a | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
samorzady planujg rozwdj zabudowy, np. | skaliiefekcie efekcie
mieszkaniowej

7.10 Gromadzenia danych dotyczacych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wszystkich  aspektéw mobilnosci  oraz | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
zapewnienie  dostepu do  nich i | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
wykorzystanie ich w planowaniu, | skalii efekcie efekcie
wspdtpracy i konsultowaniu z mieszkaricami
kwestii zwigzanych z przemieszczaniem sie

7.11 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

Wspédtpraca pomiedzy JST LOM (spdjna i
jednolita  polityka)
realizacji inwestycji

przy planowaniu i

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

oddziatywarn  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie
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3.5 Hatas

3.5.1 Ocena stanu aktualnego

Oddziatywanie akustyczne poszczegdlnych zrodet hatasu rozpatruje sie w odniesieniu do norm okreslonych
dla terendw uznanych za chronione przed hatasem ze wzgledu na ich sposéb zagospodarowania i funkcje.
Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu,
zostaty okreélone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz.U. 2012 poz. 1109).
Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu sg wyrazone wskaznikami kréotkookresowymi LAegD oraz LAegN
odpowiednio dla pory dziennej i pory nocnej. Wartosci te zalezg od Zrédta hatasu, rodzaju terendw
narazonych na jego oddziatywanie oraz od pory doby. W przypadku hatasu pochodzgcego z drdg lub linii
kolejowych réwnowazny poziom dzwieku A hatasu dla pory dziennej okresla sie dla przedziatu czasu
odniesienia rownemu 16 godzinom miedzy godzinami 6.00 a 22.00, natomiast dla pory nocnej dla przedziatu
czasu odniesienia rownemu 8 godzinom pomiedzy 22.00 a 6.00.

Zgodnie z zapisem art. 117 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1973 z pdzn. zm.) jednym z zadar Pastwowego Monitoringu Srodowiska jest obserwacja zmian oraz
ocena stanu akustycznego S$rodowiska na podstawie wynikow pomiardw pozioméw hatasu z
uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu
zagospodarowania i uzytkowania terenu. Najnowsze dostepne dane dotyczgce monitoringu srodowiska, w
tym klimatu akustycznego, zawarto opracowaniu Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
Regionalnego Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Lublinie pt. Stan Srodowiska w Wojewddztwie Lubelskim
Raport 2020%.

Kolejnymi dokumentami identyfikujgcymi stan klimatu akustycznego w obrebie Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego sg, wykonane na podstawie map akustycznych programy ochrony srodowiska przed
hatasem:

e Program ochrony $rodowiska przed hatasem miasta Lublin, przyjety uchwatg nr 74/111/2019 Rady
Miasta Lublin w dniu 12 marca 2019 r.;

e Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa lubelskiego, przyjety uchwatg nr
V/119/2019 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego w dniu 25 kwietnia 2019 r. Program opracowano
dla drég krajowych i drog wojewddzkich o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie
zlokalizowanych w wojewddztwie lubelskim na terenach poza aglomeracjami.

Zgodnie z powyzszymi dokumentami, gtéwnym Zrodtem ponadnormatywnego hatasu na terenie
wojewddztwa lubelskiego jest ruch drogowy. Jego ucigzliwosé jest uzalezniona od natezenia i ptynnosci
ruchu, udziatu pojazdéw generujgcych znaczny hatas, takich jak samochody ciezarowe, motocykle i
autobusy), stanu nawierzchni drég oraz obowigzujgcych limitéw predkosci pojazdéw. Obszary o wysokim
poziomie narazenia na zaktécenia klimatu akustycznego wystepujg w poblizu najwiekszych ciggdéw

17 https://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/raporty/stan_srodowiska_2020_lubelskie.pdf
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komunikacyjnych. Do pozostatych Zrédet hafasu nalezag: ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas
pochodzgcy z obszaréw dziatalnosci przemystowe;j.

Na terenie LOM najwieksze natezenie ruchu wystepuje na drogach krajowych nr: 12, 17, 19 i 82. Srednio,
po drogach krajowych wojewddztwa porusza sie 76 % pojazddw osobowych i 22 % pojazddw ciezarowych.

Srednia gestos¢ linii kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego wynosi 4,1 km/100 km, przy $redniej
krajowej wynoszacej 6,2 km/100 km. Najwieksze natezenie ruchu kolejowego wystepuje na linii nr 7
Warszawa — Lublin — Dorohusk (przejscie graniczne). Pozostate linie kolejowe na terenie LOM stanowig: linia
nr 30 Lublin — Parczew, linia nr 68 Lublin — Krasnik i linia nr 581 Swidnik Miasto — Swidnik Port Lotniczy.

Na terenie LOM funkcjonuje jedno lotnisko miedzynarodowe , Lublin Airport” o rocznym natezeniu ruchu
wynoszgcym od ok. 2000 do ok. 5000 operacji lotniczych. Pozostate lotniska zlokalizowane sg w Radawcu
Duzym k. Lublina (zarzadzane przez Aeroklub Lubelski) i w Swidniku (zarzadzane przez WSK , PZL” Swidnik
S.A.). Ponadto funkcjonuja cztery lgdowiska $migtowcdw sanitarnych w Lublinie oraz lgdowisko samolotowe
w Swidniku, nalezace do Aeroklubu Swidnik.

Pomiary hatasu kolejowego, wykonywane w latach 2017 — 2018 na terenie Lublina w 7 punktach przy liniach
kolejowych nr 7, 30 i 68 nie wykazaty przekroczen w zakresie oddziatywania akustycznego w porze dnia i
nocy.

Pomiary hatasu lotniczego, wykonywane w latach 2017 — 2018 na terenie lotniska , Lublin Airport” w 13
punktach, potozonych w réznych odlegtosciach od obiektu (od granicy terenu lotniska az do centrum
Lublina) nie wykazaty przekroczen w zakresie oddziatywania akustycznego w porze dnia i nocy.

W roku 2017 wykonana zostata mapa akustyczna Lublina®. Ocenie poddane byty zrédta hatasu drogowego,
kolejowego i przemystowego.

Zgodnie z jej zapisami, liczba 0sdb narazona na przekroczenie dobowego poziomu dopuszczalnego hatasu
drogowego (Lpwn) na terenie Lublina wyniosta 37,5 tys., co stanowito okoto 10 % catkowitej liczby
mieszkancdw miasta. Liczba oséb narazonych na przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego
w porze nocnej wyniosta okoto 16,6 tys., co stanowito okoto 5 % populacji miasta.

Liczba oséb narazonych na przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu ze zrddet innych, niz hatas
drogowy byta nieznaczna i wyniosta: dla hatasu kolejowego 100 oséb w odniesieniu do doby i 200 0sdb w
odniesieniu do pory nocnej, dla hatasu przemystowego 3100 oséb w odniesieniu do doby i 1700 oséb w
odniesieniu do pory nocnej.

W roku 2018 wykonana zostata mapa akustyczna dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw
rocznie na terenie wojewddztwa lubelskiego®®. Analiza sporzadzona zostata odrebnie dla poszczegdlnych
powiatéw oraz dla drog.

18 https://umwl.bip.lubelskie.pl/upload/pliki//MA-Lublin-czesc-opisowa.pdf
19 https://umwl.bip.lubelskie.pl/upload/pliki//Lubelskie_tekst - zal2.pdf
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Analiza hatasu drogowego dla drog krajowych, przebiegajgcych przez teren Lubelskiego Okregu
Metropolitalnego wykazata, iz poziom przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu na najblizszych
terenach zamieszkatych wynosi odpowiednio:

e Dladrogi krajowej nr 12 —do 10 dB w odniesieniu do doby i do 10 dB w odniesieniu do pory nocy;
e Dladrogi krajowej nr 17 —do 15 dB w odniesieniu do doby i do 15 dB w odniesieniu do pory nocy;
e Dladrogi krajowej nr 19 —do 15 dB w odniesieniu do doby i do 10 dB w odniesieniu do pory nocy;
e Dladrogi krajowej nr 82 —do 10 dB w odniesieniu do doby i do 5 dB w odniesieniu do pory nocy;

e Dla drogi ekspresowej nr 12 — do 10 dB w odniesieniu do doby i do 10 dB w odniesieniu do pory
nocy;

e Dladrogi ekspresowej nr 17 — 0 dB w odniesieniu do doby i 0 dB w odniesieniu do pory nocy;
e Dladrogi ekspresowej nr 19 — 0 dB w odniesieniu do doby i do 5 dB w odniesieniu do pory nocy.

Przekroczenia uzaleznione sg od odlegtosci zabudowy mieszkalnej od drog. Najwieksze pogorszenie klimatu
akustycznego wystepuje w zabudowie potozonej najblizej drog.

3.5.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw SUMP na klimat akustyczny w
miescie

Przedmiotowy plan mobilnosci nie zaktada dziatan, ktére ukierunkowane sg wytgcznie na ograniczenie
negatywnego oddziatywania akustycznego. Pozytywny wptyw na klimat akustyczny bedzie miata jednak
realizacja wielu celdw, odnoszgca sie do rozwoju transportu nisko- i bez-emisyjnego. Najwiekszy wptyw beda
tu miaty: promowanie niskoemisyjnych akustycznie srodkow transportu: rowerdw, hulajnég, samochodow
elektrycznych i wprowadzenie stref wytaczonych z ruchu samochodowego lub z jego ograniczeniem.

Do negatywnych aspektéw, zwigzanych z oddziatywaniem na hatas jest plan rozbudowy podlubelskiego
lotniska o strefe ,Cargo”, Swiadczgcg ustugi lotniczego transportu towarowego. Zintensyfikuje to ruch
lotniczy, ktorego negatywne oddziatywanie akustyczne jest zwykle wielkozasiegowe.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na klimat akustyczny znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.
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Tabela 16 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Cel Nr Daiatanie Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan
strategiczny dziatania negatywnych pozytywnych
- k identyfik h |- k identyfik h
Planowanie zabudowy i funkgji . bra ' zidentyfi ‘owanycl . bra : zidentyfi .owanyc.
, . oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
1.1 ustugowych w sposéb zapewniajacy ) N . L ) o ; L
) . nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
ich wysoka dostepnos¢ transportowg ) )
efekcie efekcie
) , - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Powotanie zespotow ) , . . . . ) )
; . | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywah  lub  oddziatywania
1.2 miedzygminnych ds. strategii, ) N ’ . . I ; o
o ) nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
planowania i rozwoju przestrzennego . )
efekcie efekcie
. . . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Wspotpraca miedzygminna w ) , . . ) . ) )
) ) oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywah  lub  oddziatywania
13 zakresie rozwoju uktadu ) T ! . ) R ; .
) ) nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
komunikacyjnego ) )
efekcie efekcie
Dbatos¢ o przestrzen i rozsadne
I ie i tycji kresi
P angwa,nlle |nW§s yar wzakresie |- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
«© mobilnosci i transportu; ) , . ; ) . ) )
S ) ) oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
3 1.4 niezabudowywanie otwartych, ) T ! . ) I ; .
o ) . nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
X zielonych przestrzeni bez ) )
© o | efekcie efekcie
9 konkretnego uzasadnienia i
_8 koniecznosci
=
o
§ Tworzenie i uwzglednianie w mpzp
§ ,0bszarow krétkich odlegtosci”, tj. | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g 15 ograniczanie rozpraszania zabudowy, | oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
2 ' zapewnianie pieszej dostepnosci do | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
‘g ustug podstawowych i transportu | efekcie efekcie
2 publicznego
&
E Wprowadzenie wysokich standardéw | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
@ 16 projektowania ulic z dbatoscia o | oddziatywarn  lub  oddziatywania | ograniczenie  propagacji  hatasu
g ’ przestrzern  publiczng,  zielen i | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | drogowego  dzieki izolacyjnemu
g krajobraz efekcie oddziatywaniu paséw zieleni (1)
Q
R - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g 17 Planowanie przestrzeni bez barier dla | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
N ’ 0s6b z niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
@ efekcie efekcie
E
.g - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
e 18 Budowa i aktualizacja modelu ruchu | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
2 ’ dla catej LOM nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
= efekcie efekcie
ER - brak identyfik h | - (posrednie, diugotermi tat
z S Ograniczenie  natezenia  ruchu _ brax ziaentyticowanye (posre nie, dlugoterminowe, sta )
3T A oddziatywan  lub  oddziatywania | — optymalizacja ruchu pozwoli na
s 9 2.1 zmotoryzowanego w  godzinach ) N . L . X . .
z 2 PR nieznaczace o pomijalnie matej skalii | ograniczenie emisji hatasu w szczycie
2 szczytu w Lublinie i Swidniku )
z efekcie ruchu (2)
R =
= E - (posrednie, dtugoterminowe,
§ @ chwilowe) — utworzenie sieci $ciezek
=
= Rozbudowa i uzupetnienie sieci drég | -  (posrednie,  krétkoterminowe, | zacheci czesé oséb do korzystania z
weS 2.2 dla roweréw w LOM, w celu | chwilowe) — emisja hatasu z prac | nich zamiennie z transportem
0 =
_g $3 stworzenia zintegrowanego systemu budowlanych (-1) zbiorowym lub indywidualnym, co
xg § O zmniejszy oddziatywanie akustyczne
S 22 transportu drogowego (2)
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
Witgczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
23 roweru miejskiego - integracja | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywann  lub  oddziatywania
' podsystemu transportu rowerowego | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
z innymi podsystemami efekcie efekcie
- (posrednie,  dtugoterminowe,
chwilowe) — integracja sieci ciggéw
. o - (posrednie,  krotkoterminowe, plelszo—rowerowych zemheu .czes..c
Budowa i przebudowa chodnikéw ) " oséb do korzystania z nich zamiennie
2.4 ; ) ) . chwilowe) — emisja hatasu z prac .
oraz drég dla pieszych i rowerow z transportem zbiorowym lub
budowlanych (-1) . I .
indywidualnym, co zmniejszy
oddziatywanie akustyczne transportu
drogowego (1)
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
25 Budowa punktowej infrastruktury | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
’ rowerowej i pieszej nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
26 Wspdlna identyfikacja wizualna i | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
’ nawigacja dla catego obszaru nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- (posrednie,  dtugoterminowe,
Koordynacja infrastruktury | - (posrednie,  krdtkoterminowe, ChW”OW?) - kooﬁdynaqa znacznie
) . . ) . usprawni  podréze na dalsze
2.7 rowerowej z komunikacjg publiczng | chwilowe) — emisja hatasu z prac . .
) ) . odlegtosci z wykorzystaniem roweru,
(wiaty, dogodne dojazdy, oznaczenia) | budowlanych (-1) . o
co ograniczy emisje hatasu z
pojazdéw indywidualnych (1)
W dzenie standardéw bud i
prowa z§n|§§ ?n Araowbudowy T brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
oznakowania sciezek rowerowych dla ) , ) ; . . ) )
) o oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywah lub  oddziatywania
2.8 catego LOM (ujednolicenie ) N ; o . N ’ L
= , nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
wprowadzanych wtasnie standardow ofekcie ofekcie
dla Lublina i Swidnika do catego LOM)
- (posrednie, dtugoterminowe, state)
. . ) ddzi .
- (posrednie, dtugoterminowe, state) zmnigjszenie oddziatywania
) . T X . akustycznego w  strefach  bez
Priorytet dla pieszych w centrach | - przeniesienie oddziatywania h
L . ) samochodéw oraz w strefach
miejscowosci i optymalne | akustycznego z transportu ) )
2.9 . . . uspokojonego ruchu w  wyniku
planowanie potozenia przejs¢ dla | drogowego ze stref, w ktérych zostat Lo -
. . . przeniesienia czesci ruchu
pieszych i/lub ktadek zamkniety ruch samochodowy do
. L . samochodowego (tranzytowego,
innych rejonéw miast (-1) . o . .
niewynikajacego z zamieszkania w
strefie) w inne rejony miasta (2)
- (posrednie, dtugoterminowe,
chwilowe) - skrécenie czasu dojazdu
do waznych instytucji oraz terenéw
System ciggdw pieszych i ciggéw | - (posrednie,  krétkoterminowe, | rekreacyjno-wypoczynkowych
2.10 rowerowych niezalezny od drog | chwilowe) — emisja hatasu z prac | zacheci cze$¢ oséb do korzystania z
samochodowych budowlanych (-1) nich zamiennie z transportem
zbiorowym lub indywidualnym, co
zmniejszy oddziatywanie akustyczne
transportu drogowego (1)
211 Planowanie wypoczynku na ciggach | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

pieszych czy prowadzacych do

oddziatywan  lub  oddziatywania

oddziatywan  lub  oddziatywania
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
najwazniejszych ustug i przystankéw | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
(dla os6b starszych i osob z | efekcie efekcie
ograniczeniami ruchowymi),
Likwidowanie istniejacych | . brak' Z|dentyf|Kowany§h - . brak, Z|dentyf|k.owanyc.h
e oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
2.12 wzbudzanych sygnalizacji $wietlnych ) S : o ) I . .
) , nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
dla pieszych oraz rowerzystow ) )
efekcie efekcie
Przeprowadzlenle ?nahzy Y- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wprowadzenie tam, gdzie to zasadne, ) , ) . . , ) )
. oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
2.13 Sluz rowerowych w celu ) _ : L ) o ’ L
- . . nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
usprawnienia poruszania sie na . )
efekcie efekcie
rowerach,
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
214 System pojazdéw wspotdzielonych w | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
' Gminach LOM, nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- (posrednie, dtugoterminowe, state) | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
- przeniesienie emisji hatasu z | - zmniejszenie emisji z transportu
Korzystanie s réinorodnych traﬁspfortul drogowego do innych | drogowego w.strefach }Jspok.OJonego'
. ) rejonéw miast (-1); ruchu w wyniku przeniesienia czesci
2.15 rozwigzan wptywajgcych na
o ruchu samochodowego
uspokojenie ruchu drogowego . s
(tranzytowego, niewynikajacego z
zamieszkania w strefie) w inne rejony
miasta (2)
Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
516 pieszych m.in. poprzez ich lepsze | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ oznakowanie i oswietlenie, w | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
szczegolnosci na terenach wiejskich efekcie efekcie
Opracowanie jednolitych standardéw | . brak, 2|dentyflkowany§h o brak, 2|dentyf|klowanyc.h
L , oddziatywann  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
2.17 dostepnosci dla 0s6b z ) N ; o . N ’ L
) N nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
niepetnosprawnosciami ) )
efekcie efekcie
- (posrednie, dtugoterminowe,
chwilowe) — hulajnogi posiadaja
prawie wszystkie zalety rowerdw, a
jednoczesnie sg bardziej od nich
komfortowe; wprowadzenie systemu
- brak zidentyfikowanych ZSIaJnori;Ige:‘;rc\?icznyczh m?i:nsslgg:tlj
518 Wdrazanie systemu hulajnég | oddziatywan  lub  oddziatywania samochodowego osoby, dla ktérych

elektrycznych na terenie Miast LOM

nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

korzystanie  z  rowerédw  jest
nieakceptowalne; wszystkie
oddziatywania pozytywne,
odniesione do rowerdw odnosz3g sie
réwniez do hulajndég przy zatozeniu,
2e ich ruch bedzie odbywat sie
$ciezkami rowerowymi (2)
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

pomiedzy Miastami LOM a Gminami
LOM

nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

do jej wyboru, co ograniczy emisje
hatasu z indywidualnego transportu

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
Kzzgd;/::n?gw poszcuzsli;gcozlgzcg - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
31 fransyortu Ibioroweso _po eratorgz oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ funkcponu' o na fleceniz IST \1 nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
) , ,Ja ¥ ) efekcie efekcie
przewoznicy prywatni
- (posrednie, dtugoterminowe, state)
Wtaczenie transportu szynowego w | — zwiekszenie czestotliwosci | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
3.2 system transportu publicznego na | kursowania pociggdw spowoduje | —zmniejszenie emisji hatasu z ruchu
terenie LOM wzrost emisji hatasu z transportu | pojazdéw indywidualnych (1)
kolejowego (-1)
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
33 Pobrawa iakoéci ustug PTZ w LOM oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ P ) € nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. . . ) - brak zidentyfikowanych
Rozwdj infrastruktury przystankowej (blezposrednle.,. krotkoterm|.nowe, oddziatywann  lub  oddziatywania
3.4 . ; chwilowe) — emisja hatasu, zwigzana ) N ! L
i okotoprzystankowej K . nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
z pracami budowlanymi (-1) )
efekcie
Zwiekszanie dostepnosci do . ) )
publicznego transportu zbiorowego - , ) , ) (pqsrednlg, dfugoterm}lﬁowe, state)
wskazanie lokalizacii nowveh | (bezposrednie, krétkoterminowe, | —zwiekszenie dostepnosci transportu
35 rvstankw komunikai nveh i ytli chwilowe) — emisja hatasu, zwigzana | publicznego ograniczy w skali ogdinej
’ gut\gbusowych celem szinekszZiia z pracami budowlanymi (-1) oddziatywanie akustyczne
dostepnosci do transportu 'samot?hodowego transportu
publicznego indywidualnego (1)
- (bezposrednie, krétkoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
) o, chwilowe) — emisja hatasu, zwigzana | —zwiekszenie dostepnoscitransportu
E(r)anztyn\tj/aCzJ’rZ\AtjUdO\r/ZZs?aadrt:v%Ox PT[ z pracami budowlanymi (-1) publicznego ograniczy w skali ogdlnej
3.6 & P . v - (posrednie, dtugoterminowe, state) | emisje hatasu z samochodowego
ramach budowy spdjnego systemu e ! €
transportu ublivcznpe Jo 8O Y - lokalny wzrost emisji hatasu z | transportu indywidualnego (1)
P P € manewrujgcych  na  parkingach
pojazdéw (-1)
Integracja taryfowo-biletowa w LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
&0.)0 37 - Optymalizacja funkcjonowania PTZ | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
< ’ do potrzeb  okreslonych  grup | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
% uzytkownikdéw efekcie efekcie
a
2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o . . . . . 4 . .
Q ) . oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywah lub  oddziatywania
3.8 Int PTZw LOM
é ntegracja przewozow W nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
s efekcie efekcie
=
0
@ - (posrednie, dtugoterminowe, state)
w . z . .
& Poprawa pofgczen komunikacyjnych | - brak zidentyfikowanych | WZFOSt..IICZbY.kur?OW zapobleg.nle
.E pomiedzy Gminami LOM oraz | oddziatywarn lub  oddziatywania rezygnacji czesci 0s6b z korzystania z
9 3.9 komunikacji publicznej lub sktoni ich
(%]
)
2
N
@]
o

samochodowego (1)
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
310 Zintegrowany publiczny transport | oddziatywarh  lub  oddziatywania | oddziatywadn  lub  oddziatywania
’ zbiorowy miejski i podmiejski nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
efekcie efekcie
- (posrednie, dtugoterminowe, state)
) - o - brak zidentyfikowanych | WerSt..IICZb}l.kur?'OW zapobleg.nle
Zwiekszenie liczby kurséw i, tam ) . . . rezygnacji czesci oséb z korzystania z
) . ) , . | oddziatywan  lub  oddziatywania o . . L
3.11 gdzie to konieczne, pojemnosci ) T ! .| komunikacji publicznej lub sktoni ich
, nieznaczace o pomijalnie matej skali i L : L
autobusow ) do jej wyboru, co ograniczy emisje
efekcie f .
hatasu z indywidualnego transportu
samochodowego (1)
Krotsze  trasy  autobusow, w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
312 perspektywie skutkujagce wiekszg | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ punktualnoscig,  zachecajaca do | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
korzystania z komunikacji miejskiej efekcie efekcie
- (posrednie,  dtugoterminowe,
bk o | e dotinoio
Sprawny transport publiczny na | oddziatywan  lub  oddziatywania . P P P go og ¥
3.13 . ; . I ! .| skali ogdlinej negatywne
granicach gmin nieznaczace o pomijalnie matej skali i . .
) oddziatywanie akustyczne
efekcie
samochodowego transportu
indywidualnego (1)
- (posrednie,  dtugoterminowe,
Wprowadzenie w Lublinie | - brak zidentyfikowanych | chwilowe) — mniejsze oddziatywanie
314 autobusowych linii  po$piesznych | oddziatywarn  lub  oddziatywania | akustyczne z powodu spadku
’ (ekspresowych), wzorem innych | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | czestotliwosci hamowania i
polskich miast efekcie przyspieszania oraz przebywania
pojazdu w ruchu drogowym (1)
- (posrednie, dtugoterminowe, state)
Radykalne zwiekszenie czestotliwosci | . brak, zidentyfikowany;h 7zw!ekszenie dostepnoécitransportu
S ) ) . oddziatywan  lub  oddziatywania | publicznego ograniczy negatywne
3.15 obstugi liniowej gmin osciennych z ) N ; - . .
Lublinem nieznaczace o pomijalnie matej skalii | oddziatywanie akustyczne ze strony
efekcie indywidualnego transportu
samochodowego (1)
- (posrednie, dtugoterminowe, state) | - brak zidentyfikowanych
316 Wprowadzenie w Lublinie nocnej | - wzrost emisji hatasu z autobusowej | oddziatywan  lub  oddziatywania
’ komunikacji publicznej komunikacji miejskiej w porze nocnej | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
(-1) efekcie
o ) L - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Uruchomienie nowej aplikacji lub ) . ) ; ’ . ) )
) ) .| oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywari  lub  oddziatywania
3.17 udoskonalenie aktualnej aplikacji ) N ; - ) I ’ o
Lubika nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
! efekcie efekcie
Rozbud tank
ozbudowa . prz.vs gn owegg_ - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu  dynamicznej informacji ) . ) ) ’ . ) )
. - N . oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
3.18 pasazerskiej na terenie miasta Lublin

i gmin LOM (w
porozumieniu)

Scistym

nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

parkingow przesiadkowych typu P+R

- lokalny wzrost emisji hatasu z

manewrujagcych  na  parkingach

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
- brak zidentyfikowanych | - (bezpo$rednie, dtugoterminowe,
319 Wymiana taboru na autobusy zero- i | oddziatywan  lub  oddziatywania | state) —zmniejszenie emisji hatasu w
' niskoemisyjne nieznaczace o pomijalnie matej skalii | wyniki zastosowania silnikéw
efekcie elektrycznych (2)
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
21 Zintegrowana polityka parkingowa w | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
’ skali catego LOM nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
42 Rozwdj i optymalizacja infrastruktury | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ parkingowej nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
43 Wspdlne planowanie, finansowanie i | oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
' realizacja parkingow w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
44 Wprowadzanie zieleni i matej | oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan lub  oddziatywania
’ architektury na parkingach nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- (posrednie, dtugoterminowe, state) | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
45 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego | wzrost emisji hatasu na terenach | - spadek emisji hatasu na terenach
' poza miasta i miejscowosci pozamiejskich, ze wzgledu na | akustycznie chronionych oraz innych,
zwiekszenie natezenia ruchu (-1) potozonych w obrebie miast (2)
- (posrednie, srednioterminowe,
state) — priorytetyzacja komunikacji | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
) . ) zbiorowej w zarzadzaniu ruchem | — usprawnienie i wzrost ptynnosci
Budowa i sprawne dziatanie systemu . . 2 o K .
4.6 ITS w catvm LOM moze pogorszy¢ ptynnos¢ ruchu | ruchu komunikacji zbiorowej wptynie
¥ samochodowego (indywidualnego), | pozytywnie na ogdlny poziom emisji
co wptynie na zwiekszenie emisji | hatasu komunikacyjnego (1)
hatasu (-1)
, ) , ) ) - (bezposrednie, dtugoterminowe,
- (posrednie, $rednioterminowe, . L .
) ) ) . . state) — ograniczenie Zrédet emisji
Dziatania majace na celu ograniczenia | state) — wzrost emisji hatasu na
4.7 ) . ) X hatasu pochodzacego z
liczby samochoddéw na danymterenie | innych obszarach, pochodzgcego z | . )
rzejazdéw tranzytowych (-1) indywidualnego transportu
P samochodowego (2)
3
3 ) ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
< Zintegrowanie systemu ptatniczego . . ) ; ) ) ) :
o . A 2" | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywari  lub  oddziatywania
] 4.8 za parkowanie z biletem komunikacji ) N ; - ) I ’ L
€ ) ) . nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
® publicznej na terenie LOM ) )
R efekcie efekcie
'c
8
% - (bezposrednie, krotkoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
‘é chwilowe) — emisja hatasu, zwigzana | — zmniejszenie hatasu z
z Ukierunkowanie polityki parkingowej | z pracami budowlanymi(-1) samochodowego transportu
e 4.9 w LOM w kierunku budowy systemu | - (posrednie, dtugoterminowe, state) | indywidualnego (1)
£
>
o
o

pojazdow (-1)
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
Tworzenie i rozbudowa stref | - (posrednie, dtugoterminowe, state) | - (posrednie, dtugoterminowe, state)
4.10 ptatnego parkowania oraz parkingdw | - wzrost emisji hatasu na terenach | — spadek emisji hatasu na terenach
buforowych podmiejskich (-1) miejskich, najbardziej narazonych (1)
) ) ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Ograniczenie nielegalnego ) , ) } ) , ) .
. . ’ oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
4.11 parkowania poprzez bariery fizyczne ) N ’ L . o ’ L
) . nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
oraz nieuchronnos¢ od kary ) )
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
412 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ tadowania pojazdéw zeroemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- (posrednie, dtugoterminowe, state) | - (bezposrednie, dtugoterminowe,
— wzrost emisji hatasu na innych | state) - ograniczenie na
413 Wdrazanie Stref Czystego Transportu obsz?racl:l, pochodzacego z nev.vrflgmznych obszarach  Zrédet
przejazddw tranzytowych (-1) emisji hatasu pochodzacego z
indywidualnego transportu
samochodowego (1)
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
114 Diagnoza miejsc niebezpiecznych w | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
' kontekscie BRD nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. PO brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Poprawa stanu technicznego drog i ) , . ; ) , ) )
) - oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
4.15 infrastruktury drogowej oraz ) T ! . ) R ; .
o - A nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
odpowiedni poziom ich utrzymania ) )
efekcie efekcie
. . Lo - (bezposrednie, d’{u.gotermmowe, - (posrednie, dtugoterminowe, state)
Port Lotniczy Lublin w Swidniku - | state) wzrost emisji hatasu z .
5.1 . spadek emisji hatasu z towarowego
rozbudowa o strefe cargo towarowego transportu lotniczego
1) transportu samochodowego (1)
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
55 Wyznaczanie specjalnych  miejsc | oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ postojowych dla dostawcow nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
efekcie efekcie
- Srednie, dtugotermi tat
.(po.sre.nle, ugo erm{nowe, stafe) | (posrednie, dtugoterminowe, state)
) . . niewielki wzrost emisji hatasu na - . -
Tl Podtgczanie centréow logistycznych . X — zmniejszenie emisji hatasu z
< 5.3 ) e obwodnicach i drogach
& do weztéw drogowych sieci TEN-T - transportu towarowego na terenach
T pozamiejskich z towarowego miejskich (2)
£ transportu samochodowego (-1) !
=
= - brak zidentyfikowanych , ) )
) o . L ) ) . ) : - (bezposrednie, dtugoterminowe,
— Bezemisyjna logistyka miejska i | oddziatywarn lub  oddziatywania - . .
0 5.4 NG ) A _ | state) — zmniejszenie emisji hatasu z
2 dostawy ostatniej mili nieznaczace o pomijalnie matej skali i
g ) transportu towarowego (1)
2 efekcie
= o .2 Edukacja i promocja w zakresie ruchu | . . brak, mdentyﬂkpwanyc_h - (posredn.le., stednlo.te“rmlnowe,
" © < 2 ) . oddziatywann  lub  oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji hatasu z
o B N g 6.1 pieszego, rowerowego i UTO oraz ) L . L X .
< o 3 nieznaczace o pomijalnie matej skalii | transportu indywidualnego (1)
§ 8 o054 UWR w LOM )
=<5 24 efekcie
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

utatwiajg zycie i ograniczaja zbedne

autobusowej komunikacji miejskiej

nieznaczace o pomijalnie matej skali i

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
Budowanie nawykéw oraz promocja - (posrednie, $rednioterminowe,
korzystania z przyjaznych srodowisku | - brak zidentyfikowanych | state) - zmniejszenie emisji hatasu z
6.2 Srodkéw transportu przy uzyciu | oddziatywan lub  oddziatywania | transportu indywidualnego (1)
’ nowoczesnych narzedzi | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
marketingowych— grupa docelowa | efekcie
mieszkancy iturysci
) - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
Promocja ruchu rowerowego ) . . . L i .
) o .27 | oddziatywarn  lub  oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji hatasu z
6.3 skierowana réowniez do senioréw i ) S : o i o
o nieznaczace o pomijalnie matej skalii | transportu indywidualnego (1)
rodzicow ‘
efekcie
Promocja ruchu pieszego il - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
6.4 rowerowego w centrach osrodkdéw | oddziatywarn  lub  oddziatywania | state) - zmniejszenie emisji hatasu z
’ LOM oraz przy dojazdach do punktéw | nieznaczace o pomijalnie matej skalii | transportu indywidualnego (1)
weztowych i atrakcji turystycznych efekcie
zlla’ranla edukacyjne w szkoffach ) brak Zidentyfikowanych (posredn.le., srednlo.t?rmlnowe,
ukierunkowane na zmiane ) , . A state) - zmniejszenie emisji hatasu z
o . ) oddziatywan  lub  oddziatywania . .
6.5 przyzwyczajen i wskazujace ) L . .| transportu indywidualnego (1)
. nieznaczace o pomijalnie matej skali i
pozytywne aspekty korzystania z )
. efekcie
transportu publicznego
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
71 Koordynacja zarzadzania roznymi | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
’ elementami systemu mobilnosci nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
o - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa nowoczesnych rozwigzan w ) , ) ; ) . ) )
) . , .. | oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
7.2 zakresie  budowy tozsamosci i ) L ; o ) R : .
) nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
wizerunku LOM ) .
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
73 Regularne badania popytu na | oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
’ transport w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o 74 Budowa struktur zarzadzania | oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarn lub  oddziatywania
‘é ’ transportem zbiorowym w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
-J—g efekcie efekcie
€
= . ) ) . ) )
g Integracja ro2nych rodkéw . brakl 2|dentyf|kowanyc_h _ brak, 2|dentyflkowanygh
N oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
o 7.5 transportowych w celu optymalnego ) N ; - ) I ’ o
g ) - o nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
o zaplanowania przemieszczania sie ) )
s efekcie efekcie
O
N
S W dzeni 5znych  jezykd
S prowagzenie rgznv; JQZY,OV.V - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
) obcych (np. angielski, ukrainski, ) . ) ) ’ . ) ;
= ST ) ) | oddziatywah  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
o 7.6 niemiecki, francuski) do informacji ) N ; - ) I ’ o
kY] ) . nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skalii
a publicznych zwigzanych z ) )
2 . efekcie efekcie
2 transportem zbiorowym
5
£
2 Wprowadzenie  wspdlnych ustug | -  (posrednie,  dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
:é_’, 77 spotecznych na terenie LOM, ktére | chwilowe) - wzrost emisji hatasu z | oddziatywarn  lub  oddziatywania
= .
N
@]
o

podroéze

na terenach pozamiejskich,

efekcie
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Cel

Nr

Opis potencjalnych oddziatywan

Opis potencjalnych oddziatywan

Dziatani
strategiczny dziatania “laianie negatywnych pozytywnych
dotychczas komunikacyjnie
wytaczonych (-1)
Zgoda i zacheta ze strony
samorzagdéw do  wprowadzania | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
78 innowacyjnych rozwigzan i | oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywan  lub  oddziatywania
’ eksperymentowania (stworzenie | nieznaczgce o pomijalnie matej skalii | nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
ramy i uftatwienia dla testowania | efekcie efekcie
nowych rozwigzan komunikacyjnych)
Tworzenie priorytetowych korytarzy i brak Zidentyfikowanych - '(pos'rednie, dfugoterrn?nowg,
rowerowych, autobusowych, ) , ) ; chwilowe) - zmniejszenie
) . ) oddziatywan  lub  oddziatywania ) ) )
7.9 kolejowych, przy ktérych ludzie chca ) A . .. | oddziatywania na klimat akustyczny w
) , ] nieznaczace o pomijalnie matej skali i . Al
mieszka¢, a samorzady planujg ofekcie wyniku poprawy ptynnosci ruchu
rozwdéj zabudowy, np. mieszkaniowej komunikacji nisko i zero-emisyjnej
Gromadzenia danych dotyczgcych
Wszystk!chlaspektow mobllnosq ora; - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
zapewnienie dostepu do nich i ) , . : ) . ) )
Lo ) oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywarn  lub  oddziatywania
7.10 wykorzystanie ich w planowaniu, ) T ; . ) P ; .
. . ) nieznaczace o pomijalnie matej skalii | nieznaczace o pomijalnie matej skali i
wspotpracy i konsultowaniu  z ) )
) A ) . ; efekcie efekcie
mieszkancami kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie
Wspoipraca pomiedey IST LOM | L WK TRt - ooy
7.11 (spdjna i jednolita polityka) przy Y M Y Y

planowaniu i realizacji inwestycji

nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
efekcie

3.6 Krajobraz, zabytki i dobra materialne

3.6.1 Ocena stanu aktualnego

Lubelski Obszar Metropolitalny potozony jest w Polsce Wschodniej, w centralnej czesci wojewddztwa
lubelskiego. Zajmuje 2 232, km?, co stanowi 15 % powierzchni wojewddztwa oraz 0,7% powierzchni kraju.
Lublin potozony jest w pétnocnej czesci Wyzyny Lubelskiej nad rzekg Bystrzycg, ktéra dzieli miasto na dwie
odmienne krajobrazowo czesci. Czes¢ lewobrzeing cechuje urozmaicona rzezba terenu.

LOM potozony jest w obrebie 9 mezoregiondéw: Wysoczyzny Lubartowskiej, Ptaskowyzu Nateczowskiego,

Rowniny Betzyckiej, Wzniesienia Urzedowskiego,

Padotu Zamojskiego, Wyniostosci Gietczewskiej,

Ptaskowyzu Swidnickiego, Obnizenia Dorohuckiego, Réwniny teczyfisko — Wiodawskiej.

Struktura zagospodarowania i uzytkowania terendéw obszaru LOM wykazuje cechy schematu struktury
koncentryczno-promienistej, ktorego centralnym osrodkiem jest Lublin. Tereny zabudowane wokét Lublina,
w najblizszym jego sasiedztwie rozciggajg sie w uktadzie gwiazdzistym, gtdwnie wzdtuz wazniejszych tras
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komunikacyjnych?°. Przez teren LOM przebiegajg 3 drogi ekspresowe (S12, 517 i519) i dk 12 i 19, ktére po
wybudowaniu brakujgcych odcinkdw tez majg stac sie drogami ekspresowymi.

Na terenie LOM krzyzujg sie historyczne szlaki handlowe, wzdtuz ktérych rozwijato sie osadnictwo.
Pozostatosci po nich to zachowane uktady urbanistyczne, zabytki sakralne, budowle obronne, patace i
rezydencje. Przez Lubelszczyzne przebiegaty szlaki komunikacyjne:

o Krolewski szlak litewski (jagiellonski) — prowadzacy przez Lublin, Ostrow Lubelski, Lubartow w
kierunku Brzescia,
e  Piastowski—utworzony w XVIl wieku trakt z Torunia (Warszawy) przez Putawy, Kuréw, Lublin, Piaski,
Fajstawice i dalej w kierunku do Wtodzimierza,
e, Droga Krélewska” — szlak wiodacy z Krakowa przez Lublin do Kijowa.
Na tym terenie istniaty 22 miasta. Najstarsze z nich to Lublin (1317 r.), najmtodsze to Nateczow (1963 r.). Z
zachowanych uktaddéw przestrzennych 8 zostato objetych ochrong — 3 w Lublinie oraz w Lubartowie,
tecznej, Kocku i Jeziorzanach, a takze zespdt architektoniczno — krajobrazowy w Nateczowie. Sposrod
zespotdw architektoniczno — urbanistycznych dwa z nich — Zespét architektoniczno — urbanistyczny miasta
Lublina, obejmujacy wzgdrza staromiejskie i zamkowe oraz Krakowskie Przedmiescie z obiektami
poklasztornymi i XVIll— wieczny zespdt patacowo — parkowy w Koztdwce  zostaty uznane za Pomniki
Historii’’. Do pozostatych zabytkéw nieruchomych na ternie LOM nalezg budowle obronne, koscioty
rzymskokatolickie, cerkwie prawostawne i unickie, boznice, budownictwo rezydencjonalne, zabytki
uzytecznosci publicznej oraz przemystu i techniki.

LOM jest takze miejscem, na ktérym dziato sie wiele wydarzen i proceséw istotnych z punktu widzenia
historii Polski, m.in. Unia Lubelska, bitwy powstan narodowych, | wojny $wiatowej, wojny polsko —
bolszewickiej oraz bitew partyzanckich z okresu Il wojny Swiatowej. Waznym obiektem jest takze byty
hitlerowski obdz zagtady — Majdanek, obozy pracy przymusowej w Trawnikach, obozy zagtady Zotnierzy
Armii Krajowej w Skrobowie oraz obdz zagtady ofiar NKWD i UB w Krzesimowie.

Oprdécz dorobku kultury materialnej warte uwagi sg obszary cenne przyrodniczo. W granicach Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego wystepujg nastepujgce formy ochrony przyrody: 4 parki krajobrazowe wraz z
otulinami (Krzczonowski, Kazimierski, Nadwieprzanski, Koztowiecki) oraz otulina Parku Krajobrazowego
Pojezierze teczynskie i 4 obszary chronionego krajobrazu. Na uwage zastuguje tez unikatowa architektura
Nateczowa, petnigcego role uzdrowiska i miasta turystycznego. Ciekawsze atrakcje turystyczne, znajdujgce
sie na obszarze LOM, to: Centrum Spotkania Kultur, Muzeum Zamoyskich w Koztowce, Muzeum Narodowe,
Panstwowe Muzeum na Majdanku, Muzeum Wsi Lubelskiej.

20 Strategia Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Projekt 2022r.
21 Studium Urbanizacji Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, Biuro Planowania Przestrzennego w Lublinie, 2009 r.
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3.6.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw SUMP na krajobraz, zabytki i dobra
materialne

Realizacja dziatan objetych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Lubelskiego Okregu
Metropolitalnego bedzie w réznym stopniu oddziatywata na krajobraz, zabytki oraz dobra materialne. Zapisy
Planu wskazujg dazenie do zwiekszenia jakosci ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowe;j.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze celem ochrony krajobrazu naturalnego powinno by¢ zachowanie w
mozliwie najmniej zmienionym stanie struktury i funkcjonowania ztozonych uktadéw przyrodniczych
obejmujgcych typowe dla tych uktaddw zrdznicowanie biocenoz, gleb, skat, wod, klimatu pozostajgcych we
wzajemnym powigzaniu.

Poprawa jakosci komunikacji alternatywnej dla indywidualnego transportu samochodowego bedzie wigzata
sie z ingerencjg w krajobraz Lubelskiego Okregu Metropolitalnego. Ewentualne nowe ktadki rowerowo-
piesze lub dodatkowa sygnalizacja swietlna wraz z konstrukcjami wsporczymi bedg stanowity nowy element
wysokosciowy krajobrazu. Jednak w przypadku dobrania projektu wpasowujgcego sie wizualnie w otoczenie
nie beda one negatywnie oddziatywac na ten komponent srodowiska. Wsrdd dziatart Planu potencjalnie
oddziatujgcych na krajobraz znajdujg sie réwniez proponowane zapisy dgzace do uporzgdkowania zapisow
Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego. Opracowanie plandw miejscowych zgodnie z
zasadami zrownowazonego rozwoju i nowoczesnej urbanistyki bedzie miato wptyw na tworzong
infrastrukture komunikacyjng, ktéra powinna by¢ bardziej spdjna i mie¢ mniejszy negatywny wptyw na
krajobraz miejski oraz pozamiejski. Rowniez proponowane tworzenie nowych osiedli w nawigzaniu do
infrastruktury komunikacyjnej, przyniesie pozytywne zmiany krajobrazowe i poprawi jakos¢ zabudowy,
skupiajac jg w obszarach do tego przeznaczonych.

Zapisy Planu zmierzajg réwniez do uporzadkowania kwestii parkowania na terenie najwiekszych miast LOM.
Budowa parkingdw umozliwiajgcych sprawne przesiadki pomiedzy réznymi Srodkami transportu oraz
ustawienie stojakéw rowerowych w lokalizacjach kumulujgcych znaczny ruch (przystanki, atrakcje
turystyczne, zaktady pracy, zabytki, koscioty, sklepy) ograniczg ilo$¢ zaparkowanych pojazdéw i
pozostawionych rowerdéw czy hulajnédg, co wptynie pozytywnie na wizualny odbiér najbardziej zattoczonych
miejsc.

Dokument wskazuje réwniez dziatania majgce za zadanie ograniczenie ruchu pojazdow w centrach miast
oraz promowanie pojazddow niskoemisyjnych w transporcie miejskim i aglomeracyjnym. Efekty tych dziatan
przetozg sie na poprawe jakosSci powietrza. Zanieczyszczenia powietrza takie jak tlenki wegla, siarki i azotu,
osiadajac na elewacjach budynkéw, wnikajg w ich strukture i w potgczeniu z czynnikami atmosferycznymi
mogg powodowac jej kruszenie. Ponadto dym i gazy spalinowe mogg powodowac niekorzystne zabrudzenia
elewacji, pogarszajgce stan wizualny budynkéw, w tym takze obiektéw zabytkowych. Ograniczenie emisji
tych zanieczyszczen bedzie miato pozytywne skutki dla obiektéw zabytkowych.

Biorgc pod uwage zapisy Europejskiej Konwencji Krajobrazowej z 2000 roku (Dz. U. z 2006 r. Nr 14, poz. 98)
wszelkie planowane dziatania powinny uwzglednia¢ potrzebe ochrony krajobrazu oraz zobowigzywac do
zachowania i kultywowania istotnych badz charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby doprowadzi¢ do
ukierunkowania i skoordynowania zmian zachodzacych wskutek proceséw spotecznych, srodowiskowych
oraz gospodarczych.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na zabytki, krajobraz i dobra materialne znajduje
sie w zestawieniu tabelarycznym.
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Tabela 17 Oddziatywanie na krajobraz, zabytki i dobra materialne

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
11 Planowanie zabudowy i funkcji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ustugowych w sposéb | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
zapewniajacy  ich  wysoka | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
dostepnos¢ transportowg i efekcie skalii efekcie
1.2 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywan  lub  oddziatywania Sta{e) poprawa waloréw
Powotanie zespotéw lnieznalczqce o pomijalnie matej skali estetycznych krajobrazu
m|edzygml|nnych‘ ds. strateglu, i efekcie (uporzadkowanie przestrzeni
planowania i rozwoju o
oraz eliminacja chaosu
przestrzennego
@ architektonicznego i
; urbanistycznego) (+1)
© 1.3 Wspdtpraca miedzygminna w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
:§ zakresie rozwoju ukfadu oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
% komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
g i efekcie skali i efekcie
= 1.4 Dbatos¢ o przestrzen i - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
g rozsagdne planowanie oddziatywarnn lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
5 inwestycji w zakresie nieznaczace o pomijalnie matej skali | waloréw estetycznych krajobrazu
= mobilnosci i transportu; i efekcie (eliminacja chaosu
% niezabudowywanie otwartych, architektonicznego, rozsadne
2 zielonych przestrzeni bez planowanie inwestycji w zakresie
2 konkretnego uzasadnienia i mobilnosci i transportu) (+1)
o koniecznodci
Y 1.5 Tworzenie i uwzglednianie w - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
2 mpzp ,,0bszarow krétkich oddziatywann lub  oddziatywania | state) poprawa waloréw
42 odlegtosci”, tj. ograniczanie nieznaczace o pomijalnie matej skali | estetycznych krajobrazu
& rozpraszania zabudowy, i efekcie (ograniczenie rozpraszania
Q zapewnianie pieszej zabudowy) (+1)
:‘g) dostepnosci do ustug
“é podstawowych i transportu
2 publicznego
g 1.6 Wprowadzenie wysokich - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
@ standardéw projektowania ulic | oddziatywari lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
§ z dbatoscig o przestrzen nieznaczace o pomijalnie matej skali | waloréw estetycznych krajobrazu
o publiczna, zielen i krajobraz i efekcie w poblizu drog (+1)
a
1.7 Planowanie przestrzeni bez - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
barier dla 0séb z oddziatywann  lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)
niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | likwidacja barier
i efekcie architektonicznych (+1)
1.8 Budowa i aktualizacja modelu - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ruchu dla catej LOM oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywarnn lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
2.1 Ograniczenie natezenia ruchu - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
E zmotoryzowanego w oddziatywan lub  oddziatywania | Srednioterminowe, state)
% :E godzinach szczytu w Lublinie i nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych
§ % Swidniku i efekcie krajobrazu (ograniczenie ilosci
§ :2 - samochodéw w miastach oraz
e § -_%’ parkowanych przy ulicach) (+1)
g 8= 2.2 Rozbudowa i uzupetnienie sieci | . brak . 2|dentyflkowany§h ) ) (bezposrednie,
-9 . , oddziatywann lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
=2 E = drog dla roweréw w LOM, w ) iialni tei skali loré tetveznveh kraiobraz
S % celu stworzenia .mezna.czqceo pomijalnie matej skali | wa orow_es»e .yc‘ nycl _ rajq rg u
LC:) 2 Zintegrowanego systemu i efekcie (uz]upe{meme i ujednolicenie sieci
5 2 drég rowerowych) (+1)
§ 2.3 Wiaczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

roweru miejskiego - integracja

oddziatywan lub  oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
podsystemu transportu | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
rowerowego z innymi | iefekcie skali i efekcie
podsystemami
2.4 Budowa i przebudowa | brak' Z|dentyf|k‘owanyclh - ' . (bezposrednie,
0 , oddziatywan lub  oddziatywania | srednioterminowe, state)
chodnikéw oraz drég dla ) N ) . .
) : ) nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych
pieszych i roweréw ) ) ;
i efekcie krajobrazu (+1)

2.5 Budowa punktowej | . brak' Z|dentyf|Kowany§h - ' . (bezposrednie,
) ~ . | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
infrastruktury  rowerowej i ) L ) . .

. i nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych
pieszej i ) ;
i efekcie krajobrazu (+1)

2.6 - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
oddziatywan lub  oddziatywania | srednioterminowe, state)
nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych
i efekcie krajobrazu (ujednolicenie

katal i fikacji wizualnej
Wspdlna identyfikacja wizualna atalogu  identyfi a,CJI wizua neJ,
) L dla ruchu pieszego i
i nawigacja dla catego obszaru ) .
rowerowego, ujednolicenie
pojazdéw i infrastruktury
aglomeracyjnego transportu
publicznego) (+1)

2.7 Koordynacja infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
rowerowej z komunikacja | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, chwilowe)
publiczng  (wiaty, dogodne | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa waloréw estetycznych
dojazdy, oznaczenia) i efekcie krajobrazu miast (budowa

stojakow i wiat rowerowych
ograniczy  ilos¢  chaotycznie
zostawianych roweréw w
okolicach  kumulujgcych  ruch
rowerowy) (+1)

2.8 Wprowadzenie standardéw | ‘ brak, 2|dentyf|kowany§h - ‘ ‘ (bezposrgdnle,

. R oddziatywann  lub  oddziatywania | $rednioterminowe, chwilowe)
budowy i oznakowania sSciezek ) —_ ) . .
nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréow estetycznych
rowerowych dla catego LOM | | ) . A Lo
) o i efekcie krajobrazu (ujednolicenie
(ujednolicenie wprowadzanych B} .
- B g standardéw budowy i
wiasnie standardéw dla Lublina oznakowania cciesek
i Swidnika do catego LOM)
rowerowych) (+1)

2.9 Priorytet dla pieszych w | - (bezposrednie, | - brak zidentyfikowanych
centrach miejscowosci i | $rednioterminowe, state) | oddziatywan lub oddziatywania
optymalne planowanie | pogorszenie estetyki krajobrazu w | nieznaczace o pomijalnie matej
potozenia przejs¢ dla pieszych | rejonach nowopowstatej | skalii efekcie
i/lub ktadek infrastruktury (budowa ktadek) (-1)

2.10 o ) .| - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
System ciggéw  pieszych i A ’ ) , ) .
o ; . state) pogorszenie estetyki | oddziatywann lub oddziatywania
ciggéw rowerowych niezalezny ) X . Lo )
od drée samochodowvch krajobrazu w rejonach | nieznaczace o pomijalnie matej

s ¥ nowopowstatej infrastruktury (-1) skali i efekcie

211 Planowanie wypoczynku na | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
ciggach pieszych czy | oddziatywarnn lub oddziatywania | srednioterminowe, state)
prowadzacych do | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa waloréw estetycznych
najwazniejszych ustug i | iefekcie krajobrazu (+1)
przystankow (dla 0s0b
starszych i 0s6b z
ograniczeniami ruchowymi),

2.12 Likwidowanie istniejacych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wzbudzanych sygnalizacji | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
Swietlnych dla pieszych oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
rowerzystow, i efekcie skali i efekcie

2.13 Przeprowadzenie analizy i | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych

wprowadzenie tam, gdzie to
zasadne, $luz rowerowych w

state) pogorszenie estetyki
krajobrazu w rejonach
nowopowstatej infrastruktury (-1)

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
celu usprawnienia poruszania
sie na rowerach,

2.14 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
System pojazdéw | oddziatywari lub oddziatywania | state) poprawa waloréow
wspotdzielonych w  Gminach | nieznaczgce o pomijalnie matej skali | estetycznych krajobrazu
LOM, i efekcie (redukcja ilosci samochoddw)

(+1)

2.15 Korzystanie z roéznorodnych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
rozwigzan wplywajacych na | oddziatywan lub oddziatywania | state) poprawa waloréw
uspokojenie ruchu drogowego nieznaczace o pomijalnie matej skali | estetycznych krajobrazu

i efekcie (redukcja ilosci samochoddw)
(+1)

2.16 Poprawa bezpieczenstwa | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
przejs¢ dla  pieszych  m.in. | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
poprzez ich lepsze | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
oznakowanie i oswietlenie, w | iefekcie skalii efekcie
szczegdlnosci  na  terenach
wiejskich

2.17 Opracowanie jednolitych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
standardéw dostepnosci dla | oddziatywan lub oddziatywania | srednioterminowe, state)
0s0b z niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | likwidacja barier

i efekcie architektonicznych w dostepie do
komunikacji zbiorowej (+1)

2.18 - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych

state) pogorszenie estetyki | oddziatywan lub oddziatywania
Wdrazanie systemu hulajnég krajqbr:azu (ryzyko pozgsltawiania niez‘n‘aczacel o pomijalnie matej
elektrycznych na terenie Miast hullaljnlog w dlowolnych m!ejsclach w | skaliiefekcie
LOM miescie  mimo obowmzu;qcych

zasad dotyczacych parkowania oraz

monitoringu i systemu szybkiego

reagowania)(-1)

3.1 Koordynacja  poszczegdlnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
podsystemow publicznego | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
transportu  zbiorowego  — | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
operatorzy funkcjonujacy na | iefekcie skalii efekcie

% zlecenie JST i przewoznicy

< prywatni

% 3.2 Wiaczenie transportu | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,

= szynowego w system | state) pogorszenie estetyki | state) wizualne zmniejszenie

2 transportu  publicznego na | krajobrazu w rejonach budowy | zattoczenia ulic w centrach miast

§ terenie LOM nowych przystankow (-1) (zwiekszenie dostepnosci

E komunikacji zbiorowej przyczyni

- sie do zmniejszenia liczby

GEJ pojazddéw poruszajacych sie po

2 miastach) (+1)

- 3.3 Poprawa jakosci ustug PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

?:f LOM oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania

g nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

= i efekcie skali i efekcie

‘2 3.4 Rozwoj infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,

E przystankowej i | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
okotoprzystankowej nieznaczace o pomijalnie matej skali | waloréw estetycznych krajobrazu

i efekcie

miasta (ujednolicenie wizerunku
infrastruktury przystankowej oraz
poprawa jej funkcjonalnosci) (+1)
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perspektywie skutkujace
wieksza punktualnoscia,
zachecajgcg do korzystania z
komunikacji miejskiej

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.5 Zwiekszanie dostepnosci do | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
publicznego transportu | state) pogorszenie estetyki | state) wizualne zmniejszenie
zbiorowego -  wskazanie | krajobrazu miejskiego w rejonach | zattoczenia ulic w centrach miast
lokalizacji nowych przystankéw | budowy nowych parkingéw P+R (-1) | (zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnych i petli komunikacji zbiorowej przyczyni
autobusowych celem sie do zmniejszenia liczby
zwiekszenia dostepnosci do pojazdéw poruszajacych sie po
transportu publicznego miastach) (+1)

3.6 Kontynuacja budowy | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - (bezposrednie,
parkingdw P+R oraz weztéw | state) pogorszenie estetyki | dtugoterminowe, state) wizualne
przesiadkowych ~w ramach | krajobrazu miejskiego w rejonach | zmniejszenie zattoczenia ulic w
budowy spdjnego systemu | budowy nowych parkingéw (-1) centrach miast  (zwiekszenie
transportu publicznego dostepnosci komunikacji

zbiorowej  przyczyni  sie  do
zmniejszenia  liczby  pojazddéw
poruszajacych sie po miastach)
(+1)

3.7 Integracja taryfowo-biletowaw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM - Optymalizacja | oddziatywann lub oddziatywania | oddziatywan Ilub oddziatywania
funkcjonowania PTZ do | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potrzeb  okresSlonych  grup | iefekcie skalii efekcie
uzytkownikow

3.8 Integracja przewozéow PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie

3.9 Poprawa potaczen | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
komunikacyjnych pomiedzy | oddziatywann lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) wizualne
Gminami LOM oraz pomiedzy | nieznaczace o pomijalnie matejskali | zmniejszenie zattoczenia ulic w
Miastami LOM a Gminami LOM | iefekcie centrach miast (zwiekszenie

dostepnosci komunikacji
zbiorowej  przyczyni sie  do
zmniejszenia  liczby  pojazddow
poruszajacych sie po miastach)
(+1)

3.10 Zintegrowany publiczny | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
transport zbiorowy miejski i | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) wizualne
podmiejski nieznaczace o pomijalnie matej skali | zmniejszenie zattoczenia ulic w

i efekcie centrach miast (zwiekszenie
dostepnosci komunikacji
zbiorowej przyczyni sie do
zmniejszenia liczby  pojazdow
poruszajacych sie po miastach)
(+1)

3.11 Zwiekszenie liczby kurséw i, | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
tam gdzie to konieczne, | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) wizualne
pojemnosci autobuséw nieznaczace o pomijalnie matej skali | zmniejszenie zattoczenia ulic w

i efekcie centrach miast (zwiekszenie
dostepnosci komunikacji
zbiorowej przyczyni sie do
zmniejszenia liczby  pojazdow
poruszajacych sie po miastach)
(+1)

3.12 Krotsze trasy autobuséw, w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.13 Sprawny transport publiczny na | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
granicach gmin oddziatywann lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) wizualne

nieznaczace o pomijalnie matej skali | zmniejszenie zattoczenia ulic w

i efekcie centrach miast (zwiekszenie
dostepnosci komunikacji
zbiorowej przyczyni sie do
zmniejszenia  liczby  pojazdow
poruszajacych sie po miastach)
(+1)

3.14 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
autobusowych linii | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
pospiesznych (ekspresowych), | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
wzorem innych polskich miast i efekcie skalii efekcie

3.15 Radykalne zwiekszenie | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
czestotliwosci obstugi liniowej | oddziatywari lub oddziatywania | state) wizualne zmniejszenie
gmin osciennych z Lublinem nieznaczace o pomijalnie matej skali | zattoczenia ulic w centrach miast

i efekcie (zwiekszenie dostepnosci
komunikacji zbiorowej przyczyni
sie do zmniejszenia liczby
pojazdéw poruszajgcych sie po
miastach) (+1)

3.16 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
nocnej komunikacji publicznej oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

3.17 Uruchomienie nowej aplikacji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
lub udoskonalenie aktualnej | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
aplikacji Lubika, nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie

3.18 Rozbudowa  przystankowego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu dynamicznej | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
informacji  pasazerskiej na | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
terenie miasta Lublin i gmin | iefekcie skalii efekcie
LOM (w $cistym porozumieniu)

3.19 Wymiana taboru na autobusy | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
zero- i niskoemisyjne oddziatywarn lub  oddziatywania | state) ograniczenie negatywnego

nieznaczace o pomijalnie matej skali | wptywu zanieczyszczen powietrza

i efekcie na stan elewacji obiektéw
zabytkowych (dtugotrwata
ekspozycja na tlenki wegla, siarki i
azotu moze ostabi¢ strukture
elewacji i powodowad jej
kruszenie; dym i gazy spalinowe
powoduja silne zabrudzenia) (+1)

4.1 Zintegrowana polityka | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
parkingowa w skali catego LOM | oddziatywarnn lub  oddziatywania | srednioterminowe, state)

© nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych

E i efekcie krajobrazu miasta

*i (uporzadkowanie parkowania w

53 LOM)(+1)

< 9 4.2 Rozwoj i optymalizacja | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

i 3 infrastruktury parkingowej oddziatywann  lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania

% E nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

€ ? i efekcie skali i efekcie

gl 4.3 Wspdlne planowanie, | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
finansowanie i  realizacja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania

parkingow w LOM

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

4.4 Wprowadzanie zieleni i matej | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
architektury na parkingach oddziatywann lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa

nieznaczace o pomijalnie matej skali | waloréw estetycznych krajobrazu
i efekcie na parkingach (zwiekszanie ilosci
zieleni urzadzonej w miescie) (+1)

4.5 Wyprowadzenie ruchu | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
tranzytowego poza miasta i | oddziatywarn lub oddziatywania | Srednioterminowe, chwilowe)
miejscowosci nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych

i efekcie krajobrazu w miastach
(ograniczenie ilo$ci samochodow
ciezarowych w centrach miast)
(+1)

4.6 Budowa i sprawne dziatanie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu ITS w catym LOM oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

4.7 Dziatania majace na celu | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
ograniczenia liczby | oddziatywarn Iub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
samochodow na danym | nieznaczace o pomijalnie matejskali | poprawa waloréw estetycznych
terenie i efekcie krajobrazu (redukcja ilosci

samochoddéw wjezdzajgcych do
miast oraz parkowanych przy
ulicach) (+1)

4.8 Zintegrowanie systemu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatniczego za parkowanie z | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
biletem komunikacji publicznej | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
na terenie LOM i efekcie skalii efekcie

4.9 Ukierunkowanie polityki | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
parkingowej w LOM w kierunku | oddziatywarn Ilub oddziatywania | state) poprawa waloréw
budowy systemu parkingdw | nieznaczace o pomijalnie matejskali | estetycznych krajobrazu (budowa
przesiadkowych typu P+R i efekcie parkingow prowadzaca do

ograniczenia ilosci samochodow
w centrach miast) (+1)

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
ptatnego  parkowania oraz | state) pogorszenie estetyki | state) poprawa walorow
parkingow buforowych krajobrazu w rejonach nowych | estetycznych krajobrazu (budowa

parkingdw (-1) parkingow prowadzaca do
ograniczenia ilosci samochoddw
w centrach miast) (+1)

4.11 Ograniczenie nielegalnego | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
parkowania poprzez bariery | oddziatywann lub oddziatywania | sSrednioterminowe, state)
fizyczne oraz nieuchronnos¢ od | nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych
kary i efekcie krajobrazu (uporzadkowanie

miejsc chaotycznego parkowania
pojazdéw) (+1)

4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
tadowania pojazdéw | state) pogorszenie estetyki | oddziatywann lub oddziatywania
zeroemisyjnych krajobrazu w rejonach | nieznaczace o pomijalnie matej

nowopowstatej infrastruktury (-1) skali i efekcie

4.13 Wdrazanie  Stref  Czystego | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, $rednioterminowe,
Transportu oddziatywann lub oddziatywania | state) ograniczenie negatywnego

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

wplywu zanieczyszczeri powietrza
na stan elewacji obiektow
zabytkowych (dtugotrwata
ekspozycja na tlenki wegla, siarki i
azotu moze ostabi¢ strukture
elewacji i powodowaé jej
kruszenie, dym i gazy spalinowe
powodujg silne zabrudzenia) (+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

4.14 Diagnoza miejsc | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
niebezpiecznych w kontekscie | oddziatywarn lub oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
BRD nieznaczace o pomijalnie matej skali | waloréw estetycznych krajobrazu

i efekcie (wprowadzenie jednolitych
wytycznych i standardow
likwidacji miejsc niebezpiecznych
na drogach gminnych i
powiatowych w LOM oraz na
wszystkich drogach w granicach
miasta Lublin) (+1)

4.15 Poprawa stanu technicznego | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
drog i infrastruktury drogowej | oddziatywari lub  oddziatywania | dtugoterminowe, state) poprawa
oraz odpowiedni poziom ich | nieznaczace o pomijalnie matejskali | waloréw estetycznych krajobrazu
utrzymania i efekcie (+1)

5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
- rozbudowa o strefe cargo state) pogorszenie estetyki | oddziatywan lub oddziatywania

krajobrazu w rejonie lotniska | nieznaczace o pomijalnie matej

(rozbudowa o strefe cargo) (-1) skalii efekcie

5.2 Wyznaczanie specjalnych | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
miejsc postojowych dla | oddziatywarn lub oddziatywania | $rednioterminowe, chwilowe)
dostawcow nieznaczace o pomijalnie matej skali | poprawa waloréw estetycznych

i efekcie krajobrazu w miastach
(ograniczenie ilosci samochoddw

T ciezarowych w centrach miast)
Z (+1)
'“é 53 Podtaczanie centréw | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, srednioterminowe,
=z logistycznych  do  weztéw | oddziatywarn lub  oddziatywania | chwilowe) poprawa waloréw
f, drogowych sieci TEN-T nieznaczace o pomijalnie matej skali | estetycznych krajobrazu w
ion i efekcie miastach  (ograniczenie ilosci
) samochoddéw  ciezarowych w
§ centrach miast) (+1)
= 5.4 Bezemisyjna logistyka miejska i | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
dostawy ostatniej mili oddziatywarn lub  oddziatywania | state) ograniczenie negatywnego
nieznaczace o pomijalnie matej skali | wptywu zanieczyszczen powietrza

i efekcie na stan elewacji obiektow
zabytkowych (dtugotrwata
ekspozycja na tlenki wegla, siarki i
azotu moze ostabi¢ strukture
elewacji i powodowaé jej
kruszenie; dym i gazy spalinowe
powoduja silne zabrudzenia) (+1)

6.1 Edukacjawi promocja w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

- zakresie  ruchu  pieszego, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
5 rowerowego i UTO oraz UWR w | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
® LOM i efekcie skali i efekcie

§ 6.2 Budowanie nawykéw oraz | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
E promocja korzystania z | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
N przyjaznych srodowisku | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
£ _ Srodkow transportu przy uzyciu | iefekcie skalii efekcie

E \5 nowoczesnych narzedzi

'§ % marketingowych— grupa

© g docelowa mieszkancy i turysci

2 6.3 ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
S Promocja ruchu rowerowego ) , ) ) ) , ) i
T ) o oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
a skierowana réwniez do ) N ) A . - )
@ L .y nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
9 senioréw i rodzicéw ) . s .

= i efekcie skali i efekcie

%' 6.4 Promocja ruchu pieszego i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g rowerowego w  centrach | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania

osrodkéw LOM oraz przy
dojazdach do punktow

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
weztowych i atrakcji
turystycznych
6.5 Dziatania edukacyjne wo| - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
szkotach ukierunkowane na | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
zmiane przyzwyczajen i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
wskazujgce pozytywne aspekty | iefekcie skalii efekcie
korzystania z transportu
publicznego
7.1 ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Koordynacja zarzadzania ) , . ; ’ . ) .
.- ) : oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
réznymi elementami systemu ) Lo ) . . Lo .
G nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
mobilnosci ) ) s .
i efekcie skalii efekcie
7.2 Budowa nowoczesnveh | brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
v oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywann Iub oddziatywania

rozwigzan w zakresie budowy

torsamosci | wizerunku LOM .niezna.czace o pomijalnie matej skali niez}n}aczace} o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Regularne badania popytu na | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
transport w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
7.4 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

Budowa struktur zarzadzania
transportem  zbiorowym w
LOM

oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie

7.5 Integracja réznych Srodkow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
transportowych w celu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn Ilub oddziatywania

~Q
\§ optymalnego zaplanowania | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczagce o pomijalnie matej
= przemieszczania sie i efekcie skalii efekcie
E 7.6 Wprowadzenie réznych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o jezykow obcych (np. angielski, | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
-% ukrainski, niemiecki, francuski) | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
g do informacji  publicznych | iefekcie skalii efekcie
g zwigzanych z  transportem
‘g zbiorowym
cg 7.7 Wprowadzenie wspslnych | ~ brakl 2|dentyf|I§owany§h - (posrednie, d’rugotermlnom{e,
0 ) oddziatywarn  lub  oddziatywania | state) poprawa waloréw
'% ustug spc;’recznychAn.a Fergnlg nieznaczace o pomijalnie matej skali | estetycznych krajobrazu
o LOM, ktére utatwiajg zycie i | . ) ) ) .
=1 L .- i efekcie (ograniczenie liczby
2 ograniczaja zbedne podroéze samochodéw)(+1)
§ 7.8 Zgoda i zachetg ze strony | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
‘§ samorzadow do wprowadzania | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
_‘v:v innowacyjnych  rozwigzan i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
\g eksperymentowania i efekcie skalii efekcie
E (stworzenie ramy i utatwienia
dla testowania nowych
rozwigzan komunikacyjnych)
7.9 Tworzenie priorytetowych | - (bezposrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
korytarzy rowerowych, | state) pogorszenie estetyki | oddziatywann lub oddziatywania
autobusowych, kolejowych, | krajobrazu w rejonach | nieznaczace o pomijalnie matej

przy  ktérych ludzie chca | nowopowstatej infrastruktury (-1) skali i efekcie
mieszkac, a samorzady planuja

rozwoj zabudowy, np.
mieszkaniowej

7.10 Gromadzenia danych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dotyczacych wszystkich | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
aspektéw  mobilno$ci  oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewnienie dostepu do nich i | iefekcie skali i efekcie
wykorzystanie ich w

planowaniu,  wspotpracy i
konsultowaniu z mieszkaricami
kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

7.11 Wspdtpraca pomiedzy JST LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

(spéjna i jednolita polityka) | oddziatywari Iub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

przy planowaniu i realizacji | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
inwestycji i efekcie skali i efekcie

3.7 Klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)

3.7.1 Ocena stanu aktualnego

Zabudowa miejska Lublina stanowi czynnik istotnie wptywajacy na lokalne uwarunkowania klimatyczne.
Uszczelnienie powierzchni ziemi powoduje wzrost pojemnosci cieplnej i przewodnictwa temperatury, co
umozliwia postepujace agregowanie sie i wymiane energii stonecznej. Intensyfikacja urbanizacji skutkuje
wsigkanie w podfoze wody opadowej. Centrum miasta o zwartej zabudowie modyfikuje charakterystyke
przeptywu powietrza, wptywajgc na procesy wymiany ciepta i pary wodnej. Emisje zanieczyszczen pytowych
i gazowych zmieniajg bilans promieniowania; emisja ciepta powstaje w procesach spalania paliw
przemystowych, transportowych i komunalnych. Rezultatem jest wytworzenie sie srodowiska energetyczno-
hydrologicznego o cechach odbiegajgcych o terenach zielonych lub uzytkowanych rolniczo. Nalezy
zauwazy¢, iz w obrebie samego miasta obserwowane sg rézne, czesto odmienne mikroklimaty dzieki
dziataniu czynnikow takich jak rzezba terenu, obecnos¢ zbiornikdw wodnych, uktad urbanistyczny itd.
Analiza charakterystyki klimatu miejskiego wraz ze stopniem zmiennosci poszczegdlnych elementéw
klimatu zostata przyblizona przez Landsberga w roku 1981 (ponizsza tabela).

Tabela 18 Charakterystyka klimatu miejskiego wraz ze stopniem zmiennosci poszczegdlnych elementdw klimatu

Substancje zanieczyszczajgce

pytowe Do 10 razy wieksze

gazowe 5-25 razy wieksze

Promieniowanie stoneczne

catkowite 0-20% mniejsze

ultrafioletowe 5-30% mniejsze

Ustonecznienie

$rednia roczna

5-15% mniejsze

Zachmurzenie

$rednia roczna 5-10% wieksze

Opady

suma roczna 5-15% wiecej
$nieg w centrum 5-10% mniejsze
burze 10-15% wiecej
Temperatura

$rednia roczna | 0,5-3,0°C wieksza

Wilgotnos¢ wzgledna

$rednia roczna | 5-10% mniejsza

Predkos¢ wiatru
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| $rednia roczna | 20-30% mniejsza

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie , The Urban Climate” H. E. Landsberga z 1981 roku

Miasto stanowi kluczowy element w systemie transportowym w skali od regionalnej do miedzynarodowej.
Zgodnie z prognozami ONZ — ,do roku 2030, miasta krajoéw rozwijajgcych sie zgromadzg 80% ludnosci
Swiata”. Przy jednoczesnie postepujgcych zmianach klimatu, miasta bedg musiaty zmierzy¢ sie z sytuacja
bezprecedensowa w historii ludzkosci i jej mobilnosci. W obliczu tak daleko idgcych konsekwencji, jakos¢
planowania transportu i zarzadzania mobilnoscig jest krytycznym sktadnikiem dziatarh adaptacyjnych,
ktéremu szczegdlna uwaga musi by¢ poswiecona na kazdym etapie realizacji przedsiewzie¢ w obrebie LOM.

Lubelski Obszar Metropolitalny obejmuje poza Lublinem, 21 otaczajacych go gmin: Lubartéw, Swidnik,
Betzyce, Bychawa, Kamionka, teczna, Nateczow, Piaski, Garbow, Gtusk, Jabtonna, Jastkdw, Konopnica,
Lubartow, Metgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Spiczyn, Strzyzewice, Wojciechéw i Wélka.

Obszar wojewddztwa lubelskiego, w tym LOM, wyrdznia sie w stosunku do reszty kraju pod wzgledem ilosci
dochodzgcego i pochtanianego w skali roku promieniowania stonecznego. Klimat Lubelszczyzny wykazuje
cechy umiarkowanego klimatu kontynentalnego. Cechami charakterystycznymi warunkéw cyrkulacyjnych
Lubelszczyzny s3: szybki przeptyw powietrza i szybkie przemieszczanie sie uktaddéw barycznych, a takze
Scieranie sie wilgotnych mas powietrza atlantyckiego z suchymi masami powietrza kontynentalnego, co
powoduje typowg dla klimatu umiarkowanego przejsciowego duzg zmiennos$¢ warunkéw pogodowych.
Najwieksze znaczenie dla klimatu i pogody, z uktaddéw barycznych posiadajg: Niz Islandzki (aktywny zimg) i
Wyz Azorski (najaktywniejszy latem). Pierwszy z wymienionych uktadéw barycznych, zimg przynosi
ocieplenie oraz opady deszczu i mokrego $niegu, latem zas —ochtodzenie oraz obfite i czeste opady deszczu.
Oddziatywanie Wyzu Azorskiego na warunki pogodowe przejawia sie latem — naptywem wilgotnego
powietrza morskiego, jesienig natomiast — naptywem cieptego i suchego powietrza kontynentalnego. Na
obszar Lubelszczyzny naptywaja gtéwnie masy powietrza polarno —morskiego (o frekwencji 66% dni w ciggu
roku) i polarno — kontynentalnego (o frekwencji 20% dni w ciggu roku). Obszar wojewddztwa lubelskiego
znajduje sie w strefie wiatrow z sektora zachodniego: SW, W i NW (wiatry notowane z tych kierunkéw
stanowig ponad 46% wszystkich obserwacji). Dominujg wiatry bardzo stabe o predkosci do 2 m/s. Wzrost
ich predkosci obserwuje sie w miesigcach zimowych (srednio do 4 m/s). Najnizszg $rednig roczng
temperature zanotowano w 2017 roku i wynosita (8,60C), najwyziszg srednig roczng temperature
zanotowano w 2015 roku i wynosita (9,50C). W 2017 roku najzimniejszym miesigcem byt miesigc styczen,
ze srednig miesieczng temperaturg wynoszacg -5,70C zmierzong na stacji w Lublinie. Najcieplejszym
miesigcem za$ byt miesigc sierpien ze Srednig temperaturg wynoszacg 21,8°C. Rok 2018 byt cieplejszy niz
2017, odnotowano 9 dni upalnych, z czego 8 w miesigcu sierpniu. Suma ustonecznienia rocznego wynosita
2 134,5 godziny. Sredni czas ustonecznienia w ciggu roku wynosi ok. 6 godzin dziennie. Duzy czas
ustonecznienia wigzat sie z matg iloscig zachmurzenia i opadéw atmosferycznych. Roczna suma opadéw
atmosferycznych w 2018 roku w Lublinie wyniosta 478,8 mm. Srednia roczna predko$¢ wiatru w 2018 roku
w Lublinie wynosita 2,7 m/s. Byta to najnizsza warto$¢ zanotowana w przeciggu ostatnich 15 lat. Niskie
temperatury powietrza, brak opadéw atmosferycznych oraz stabe predkosci wiatru sprzyjajg kumulacji
zanieczyszczen i pogorszeniu jakosci powietrza.

104



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 ( z perspektywa do 2040)

Tabela 19 Zestawienie Srednich danych meteorologicznych dla Lublina (z okresu 1991 - 2021) (_https://pl.climate-

data.org/)

styczen|luty marzec [kwiecien|maj czerwiec|lipiec |sierpien |wrzesien|pazdziernik|listopad |grudzien

r. Temperatura (°C) |-25 |13 |2.8 9.1 144 |17.8 199 |19.3 14.4 9 4.5 -0.1
Min. Temperatura (°-5 -43 |11 4.2 9.5 13 154 |14.8 10.5 59 2.3 -2.1
C)

Max. Temperatura (%-0.3 [1.5 6.6 13.7 18.7 |21.9 24 23.5 183 12.3 6.8 1.8
C)

Opady /  Opady|49 45 52 58 77 81 94 75 70 52 49 48

deszczu (mm)

Wilgotnos¢(%) 84% |182% [75% 67% 67% |67% 69% 68% 73% 78% 84% 84%
Deszczowe dni (d) 9 9 9 9 10 9 10 8 8 7 8 8
Godziny stoneczne (g)|2.5 3.3 5.5 8.7 10.0 |11.0 10.9 |10.2 7.2 5.1 3.3 2.3

Zgodnie z regionalizacjg rolniczo-klimatyczng wg W. Okotowicza i D. Martyn powiat lubelski znajduje sie w
obrebie zaliczanym do lubelskiej dzielnicy rolniczo-klimatycznej o krotkim okresie wegetacyjnym, ktéry dla
rejonu Lublina wynosi okoto 200-210 dni.
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Na podstawie obserwacji danych klimatycznych z lat ubiegtych nalezy zwrdci¢ uwage na takie tendencje
zmian klimatycznych jak:

systematyczny wzrost temperatury powietrza ze znaczgcym wzrostem od roku 1989 (w
ostatnim dziesiecioleciu odnotowano wzrost Sredniorocznej temperatury o 1,7°C dla miasta
Lublina),
opady z duzymi amplitudami od ekstremalnych opadéw powodujgcych lokalne powodzie i
podtopienia do okreséw nietypowych niedoboréw opaddw (okresy suszy) —zmianie ulega
struktura opaddw gtéwnie w cieptej porze roku,
zauwazalny wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych (susze, wiatry
huraganowe, trgby powietrzne oraz grad),
spadek ilosci dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng dobowag <0°C
i dni z temperaturg maksymalng <-10°C).
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Poniewaz dane pogodowe sg niedostepne dla poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad LOM, w rozdziale
tym bazowano na danych dotyczacych przede wszystkim samego miasta, przy czym uznano, ze sg one w
petni reprezentatywne dla catego obszaru objetego opracowaniem.

Jednym z czynnikdéw ksztattujgcych klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia powietrza.
Dlatego tez wraz z poprawg stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie wptywajg zbyt
negatywnie i dominujgco. Pozytywny wptyw na warunki klimatyczne bedzie miato ograniczenie emisji do
atmosfery dwutlenku wegla, ktory jest jednym z gtdwnych gazéw pochodzacych z transportu. Sprzyja¢ temu
beda zaproponowane dziatania zwigzane z rozwojem alternatywnych srodkéw transportéw takich jak kolej,
srodki transportu zbiorowego, transport rowerowy, a takze pojazdy o napedzie elektrycznym.
W zwigzku ze zmianamiklimatu i ich skutkami Miasto Lublin podjeto sie opracowania Planu Adaptacji Miasta
Lublina do zmian klimatu do roku 2030. , Opracowanie planéw adaptacji do zmian klimatu w miastach
powyzej 100 tys. mieszkaricdw” to koordynowany przez Ministerstwo Srodowiska projekt przystosowania
terendw miejskich do obecnych i prognozowanych zmian warunkéw klimatycznych. W inicjatywie biorg
udziat 44 polskie miasta, dzieki czemu jest to najwieksze tego typu przedsiewziecie w Europie. Miasta te po
raz pierwszy otrzymajg kompleksowe dokumenty identyfikujgce zagrozenia wynikajgce ze zmian klimatu
oraz opracowane, indywidualnie dobrane rozwigzania adaptacyjne. Mozna rozrdzni¢ kilka grup tych
rozwigzan, w tym zadania twarde, obejmujgce konkretne inwestycje, m.in. z zakresu zielonej infrastruktury,
ale réwniez zadania miekkie, obejmujgce dziatania informacyjno-edukacyjne, a takze organizacyjne. Wsréd
zadan zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na klimat wyrdzni¢ mozna m. in.:
— ograniczenie ruchu pojazdow wysokoemisyjnych (promocja alternatywnych srodkéw transportu),

— projektowanie paséw zieleni przydroznej i izolacyjnej (zielona infrastruktura),

— wykorzystanie ekrandw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych,

— optymalne ksztattowanie pochylen drég,

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach
spalin i zraszanie materiatow pylgcych,

— budowa elementdw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo, wspieranej z odnawialnych zrodet
energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz os$wietlenie automatycznie dopasowujgce parametry
dziatania do warunkow (np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku przechodniéw),

— stosowanie zapiséw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych, z
uwzglednieniem koniecznosci redukcji emisji gazéw cieplarnianych

3.7.2 Ocena wrazliwosci SUMP na spodziewane zmiany klimatu

Sposrod wszystkich zadan przewidzianych do realizacji w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej, najwiekszy wptyw na zmiany klimatu oraz zwiekszenie podatnosci miasta na te zmiany, bedg miec
dziatania inwestycyjne zwigzane z budowa i rozwojem nowej infrastruktury. Dziatania te muszg jednak mieé
charakter zréwnowazonego rozwoju, ktory poza podstawowym celem zapewni tez zachowanie
niewatpliwych waloréw przyrodniczych miasta, ktore zarowno obecnie, jak i w przysztosci mogg sie staé
waznym narzedziem fagodzgcym niepozgdane zmiany zachodzgce w klimacie.

Negatywnym efektem dziatan zwigzanych z infrastrukturg bedzie powiekszenie powierzchni terenéw
utwardzonych i w konsekwencji rozrost tzw. miejskiej wyspy ciepta, czyli zjawiska meteorologicznego
polegajgcego na termicznym uprzywilejowaniu przestrzeni miejskiej wzgledem otaczajgcych jg obszaréw
niezabudowanych. Dojdzie tez do zmniejszenia powierzchni wodoprzepuszczalnych, w wyniku czego
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zaistnie¢ moze ryzyko lokalnych podtopien oraz przecigzenie miejskiej sieci kanalizacji deszczowej podczas
intensywnych opadéw atmosferycznych. Kolejnym zagrozeniem klimatycznym w sektorze transportu jest
temperatura (fale upatéw, przymrozki, zjawisko gotoledzi) mogaca doprowadzi¢ do niszczenia drog i kolei,
a to w pofaczeniu z niewydolnym systemem odwadniania moze przetozy¢ sie na zwiekszenie ilosci
wypadkdw samochodowych w miescie. Poza tym nowy tabor w komunikacji miejskiej spowoduje odcigzenie
ruchu gtéwnie wewnatrz miasta a nie przyczyni sie znaczgco do roztadowania zatoréw na trasach
wlotowych.

Pozytywnym efektem zmian klimatu w wyniku rozwoju infrastruktury jest roztadowanie ruchu ulicznego i
mniejsze ryzyko tworzenia sie tzw. waskich gardet, co przektada sie na zmniejszong emisje spalin, w tym
gazéw cieplarnianych. Ponadto budowa nowych drdg, linii kolejowych i Sciezek rowerowych sprzyja
inwestowaniu w zielen wzdtuz ciggédw komunikacyjnych oraz tworzeniu parkéw i zielonej infrastruktury.
Ocieplenie klimatu zwigzane ze zmniejszeniem sie wystepowania przymrozkéw i opaddéw sniegu wptywa w
istotny sposdb na zwiekszenie przepustowosci i wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zmniejsza
réwniez zapotrzebowanie na sél drogowa (chlorku sodu) niezbedng do odladzania i utrzymania czystych
drég w miesigcach zimowych, a powodujgcej jednoczesnie m. in. korozje i uszkodzenia nawierzchni
drogowej oraz mostéw. Wysokie temperatury i duze nastonecznienie mogg takze stanowic¢ korzys¢ w
sektorze transportu i logistyki za posrednictwem wykorzystania fotowoltaiki. Technologie tg mozna
zastosowac zaréwno do oswietlania infrastruktury drogowej, jak i zasilania pojazdéw komunikacji miejskiej.
Kazda inwestycja w tzw. zielony transport i logistyke to zmniejszenie zapotrzebowania na rope i wegiel, co
z kolei pocigga za sobg redukcje emisji gazdéw cieplarnianych do atmosfery.

Zmiany klimatu bedg réwniez zaleze¢ od sposobu wdrazania oraz rodzaju uzytych narzedzi i materiatow w
celu realizacji konkretnych dziatan zaktadanych przez Plan. Przyktadem moga by¢ dziatania zwigzane z
montazem i dystrybucjg systemow klimatyzacji dla poszczegdlnych srodkéow komunikacji miejskiej. Moga
one bowiem wptywaé pozytywnie na jako$¢ i temperature powietrza w skali mikro, a jednoczesnie
negatywnie, poprzez stosowanie w nich gazéw chtodniczych, mogacych silnie oddziatywa¢ na warstwe
0zZONOWa.

Tabela 20 Oddziatywanie na klimat

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywari | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
1.1 Planowanie zabudowy i funkcji | - brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
= ustugowych w sposéb | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
g zapewniajacy  ich  wysoka | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
5 dostepnos¢ transportowg i efekcie skali i efekcie
? 1.2 Powolanie zespotow | - brak ) zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
g miedzygminnych ds. strategii, OddZIGf‘/WGH |Ub__ oc.jdma’ryv.vama oddziatywan lub oddziatywania
2 planowania i rozwoju mezna;zqceopomualnle matejskali | hiesnaczace o pomijalnie mate
% przestrzennego | efekcie skali i efekcie
$ g 1.3 Wspdtpraca miedzygminna w - brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
S ; zakresie rozwoju uktadu oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
é ‘fu komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
b5 § i efekcie skali i efekcie
§ % 1.4 Dbatos¢ o przestrzen i - brak zidentyfikowanych | - posrednie, dtugoterminowe,
5 g rozsgdne planowanie oddziatywann lub  oddziatywania | state - ograniczenie
S inwestycji w zakresie nieznaczace o pomijalnie matej skali | zabudowywania powierzchni
g mobilno$ci i transportu; i efekcie wodoprzepuszczalnych (+1)
“EJ niezabudowywanie otwartych,
3 zielonych przestrzeni bez
c konkretnego uzasadnienia i
H koniecznosci
& 1.5 Tworzenie i uwzglednianie w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o mpzp ,,obszaréw krotkich oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
odlegtosci”, tj. ograniczanie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywart | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
rozpraszania zabudowy, nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewnianie pieszej i efekcie skalii efekcie
dostepnosci do ustug
podstawowych i transportu
publicznego
1.6 Wprowadzenie wysokich - brak zidentyfikowanych | - Posrednie, dtugoterminowe,
standardéw projektowania ulic | oddziatywari lub oddziatywania | state — wprowadzanie zieleni
z dbatoscig o przestrzen nieznaczace o pomijalnie matej skali | wzdtuz ~ ciggédw  drogowych
publiczna, zielen i krajobraz i efekcie zminimalizuje powstawanie
efektéw tzw. wyspy ciepta (+1)
1.7 Planowanie przestrzeni bez - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
barier dla 0séb z oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
1.8 Budowa i aktualizacja modelu - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ruchu dla catej LOM oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
2.1 Ograniczenie natezenia ruchu - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
zmotoryzowanego w oddziatywan lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
godzinach szczytu w Lublinie i nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
Swidniku i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zmniejszenie ilosci  pojazdow
osobowych i dostawczych w
miescie i redukcie  emisji
- zanieczyszczerh, w tym gazéw
£ cieplarnianych oraz tworzenia sie
L wysp ciepta wysp ciepta (+1)
E 2.2 - bezposrednie, krétkoterminowe, | - posrednie, dtugoterminowe,
i state — budowa tras rowerowych | state —zmniejszone korzystanie z
1§ Rozbudowa i uzupetnienie sieci | moze przyczynic¢ sie do zwiekszenie | pojazdéw osobowych na rzecz
—§ dréog dla rowerdow w LOM, w | powierzchni nieprzepuszczalnych a | poruszania sie rowerem
= celu stworzenia | tym samym do ograniczenia | spowoduje redukcje emisji gazow
IS zintegrowanego systemu mozliwosci wchtaniania sie wod | cieplarnianych (+1)
s opadowych podczas nawalnych
E deszczy (-1)
g 2.3 Wiaczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 roweru miejskiego - integracja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
o podsystemu transportu | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
g rowerowego z innymi | iefekcie skalii efekcie
5 podsystemami
% 2.4 - bezposrednie, krétkoterminowe, | - posrednie, dtugoterminowe,
E state — budowa tras rowerowych | state —zmniejszone korzystanie z
% Budowa i przebudowa moZg przyc;yjié sie do zwiekszenie pojazdéw osobo.wych na rzecz
c o ) powierzchni nieprzepuszczalnych a | poruszania sie rowerem
2 chodmkoyv ora/z drog  dia tym samym do ograniczenia | spowoduje redukcje emisji gazéw
2 pieszych i roweréw sl A . ) <
© mozliwosci wchtaniania sie wdéd | cieplarnianych (+1)
:§ opadowych podczas nawalnych
% deszczy (-1)
§ 2.5 Budowa punktowej | . brakl mdentyﬂk_owanyc_h - _brak , 2|dentyflkowany§h
infrastruktury rowerowej i oddmafywan Iub“ oc.id2|a’ryv.van|a_ ijd2|a+ywan lub o.qd2|.a’rywan|a.
plesze] .r1|ezna.cza1ceopomljaln|e matej skali n|ez»n»aczace. o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
2.6 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

Wspdlna identyfikacja wizualna
i nawigacja dla catego obszaru

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

2.7 Koordynacja infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
rowerowej z komunikacjg | oddziatywari lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
publiczng  (wiaty, dogodne | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
dojazdy, oznaczenia) i efekcie skalii efekcie

2.8 Wprowadzenie standardow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
budowy i oznakowania $ciezek | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
rowerowych dla catego LOM | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
(ujednolicenie wprowadzanych | iefekcie skalii efekcie
wiasnie standardéw dla Lublina
i Swidnika do catego LOM)

2.9 Priorytet dla pieszych w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
centrach miejscowosci i | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
optymalne planowanie | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potozenia przejs¢ dla pieszych | iefekcie skalii efekcie
i/lub ktadek

2.10 System  ciagdw ieszveh i | brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
lysg t1ago pgs ye . oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
ciggow rowerowych niezalezny ) L ) : ) Lo )

. nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
od drég samochodowych ) ) - .
i efekcie skali i efekcie

2.11 ) - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
Planowanie wypoczynku na ) . . . . ) . L
) . oddziatywan lub  oddziatywania | state) dziatanie moze by¢ jednym
ciggach pieszych czy ) L ) . o ) )

nieznaczace o pomijalnie matej skali | z dziatan adaptujgcym miasto do
prowadzgcych do | . ) . A g
L | iefekcie zmian klimatu w szczegélnosci
najwazniejszych usfug : uwzgledniajgc osoby najbardziej
przystankéw (dla 0s0b gle 13 y, ) )
) ) podatne na fale upatéw poprzez

starszych i 0s0b z R L
ograniczeniami ruchowymi) wprowadzenie miejsc

s ’ odpoczynku (+1)

2.12 Likwidowanie istniejacych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wzbudzanych sygnalizacji | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
Swietlnych dla pieszych oraz | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
rowerzystéw, i efekcie skali i efekcie

2.13 Przeprowadzenie analizy i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wprowadzenie tam, gdzie to | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
zasadne, $luz rowerowych w | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
celu usprawnienia poruszania | iefekcie skalii efekcie
sie na rowerach,

2.14 o - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
System pojazdéw ) . ) . . . ) ;

A . oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
wspétdzielonych  w  Gminach ) A ) : . . )
LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

! i efekcie skali i efekcie

2.15 Korzystanie z rdéznorodnych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
rozwigzan wptywajacych na | oddziatywarn Iub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
uspokojenie ruchu drogowego nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptynaé na
zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych i dostawczych w
miescie i redukcje  emisji
zanieczyszczen w tym tworzenia
sie wysp ciepta (+1)

2.16 Poprawa bezpieczenstwa | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
przejs¢ dla pieszych  m.in. | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
poprzez ich lepsze | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
oznakowanie i o$wietlenie, w | iefekcie skali i efekcie
szczegdlnosci  na  terenach
wiejskich

2.17 Opracowanie jednolitych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
standardéw dostepnosci dla | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
0s06b z niepetnosprawnosciami | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie
2.18 Wdrazanie systemu hulajnég | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

elektrycznych na terenie Miast
LOM

oddziatywan lub  oddziatywania

state) tworzenie bez emisyjnych
alternatyw w transporcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
nieznaczace o pomijalnie matej skali | miejskim moze wptyng¢ na
i efekcie zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i tworzenie
sie wysp ciepta (+1)

3.1 Koordynacja  poszczegdlnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
podsystemdw publicznego | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
transportu  zbiorowego  — | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczagce o pomijalnie matej
operatorzy funkcjonujgcy na | iefekcie skalii efekcie
zlecenie JST i przewoznicy
prywatni

3.2 Witaczenie transportu | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
szynowego w system | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
transportu  publicznego na | nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
terenie LOM i efekcie miejskim  moze wptynaé na

zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  ilosci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczeri, w tym
gazdw cieplarnianych (+1)

go 3.3 Poprawa jakosci ustug PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

ﬁ LOM oddziatywann  lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

= nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

a i efekcie skali i efekcie

2 3.4 Rozwdj infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

52-, przystankowej i | oddziatywan lub oddziatywania | state) wykorzystanie zielonych

= okotoprzystankowej nieznaczace o pomijalnie matej skali | przystankéw w miescie jest

‘3 i efekcie jednym z dziatai adaptacyjnych

GE) miasta do zmian klimatu (+1)

‘v; 3.5 Zwiekszanie dostepnosci do | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

a publicznego transportu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania

&C'? zbiorowego - wskazanie | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej

ig lokalizacji nowych przystankéw | iefekcie skalii efekcie

= komunikacyjnych i petli

“§ autobusowych celem

E zwiekszenia dostepnosci do

transportu publicznego

3.6 Kontynuacja budowy | - bezposrednie, krétkoterminowe, | - posrednie, dtugoterminowe,
parkingdw P+R oraz weztdw | state—sytuowanie parkingdw moze | state — mozliwos$¢ ograniczonego
przesiadkowych w  ramach | generowat wzrost duzych | ruchu pojazdéw  osobowych
budowy spdjnego systemu | powierzchni nieprzepuszczalnych, | dzieki bliskosci parkingow
transportu publicznego generujgcych negatywny wptyw na | wzgledem gtéwnych przystankow

komfort termiczny w miescie, jak | komunikacji zbiorowej
réwniez problemy z | spowoduje  mniejsza  emisje
odprowadzeniem i retencja wdd | gazéw cieplarnianych (+1)
opadowych (-1)

3.7 Integracja taryfowo-biletowaw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM - Optymalizacja | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
funkcjonowania PTZ do | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potrzeb  okreslonych  grup | iefekcie skalii efekcie
uzytkownikdw

3.8 Integracja przewozéow PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

LOM

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.9 Poprawa potaczen | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
komunikacyjnych pomiedzy | oddziatywann lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
Gminami LOM oraz pomiedzy | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
Miastami LOM a Gminami LOM | i efekcie skali i efekcie

3.10 Zintegrowany publiczny | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
transport zbiorowy miejski i | oddziatywan Iub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
podmiejski nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji  zanieczyszczeri  gazéw
cieplarnianych(+1)

3.11 Zwiekszenie liczby kursow i, | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
tam gdzie to konieczne, | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
pojemnosci autobusow nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczeri, w tym
gazdw cieplarnianych (+1)

3.12 Krotsze trasy autobuséw, w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
perspektywie skutkujgce | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
wieksza punktualnoscia, | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
zachecajgcg do korzystania z | iefekcie skalii efekcie
komunikacji miejskiej

3.13 Sprawny transport publiczny na | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
granicach gmin oddziatywarn lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan

nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptynaé na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczert , w tym
gazéw cieplarnianych (+1)

3.14 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

autobusowych linii
pospiesznych (ekspresowych),
wzorem innych polskich miast

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
3.15 Radykalne zwiekszenie | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
czestotliwosci obstugi liniowej | oddziatywan lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
gmin osciennych z Lublinem nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji gazéw cieplarnianych (+1)
3.16 Wprowadzenie w  Lublinie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
nocnej komunikacji publicznej oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
3.17 Uruchomienie nowej aplikacji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
lub udoskonalenie aktualnej | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
aplikacji Lubika, nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
3.18 Rozbudowa  przystankowego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
systemu dynamicznej | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
informacji  pasazerskiej na | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
terenie miasta Lublin i gmin | iefekcie skalii efekcie
LOM (w Scistym porozumieniu)
3.19 Wymiana taboru na autobusy | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
zero- i niskoemisyjne oddziatywarnn lub  oddziatywania | state) ograniczenie ilosci gazéw
nieznaczace o pomijalnie matej skali | cieplarnianych emitowanych z
i efekcie komunikacji publicznej (+2)
4.1 Zintegrowana polityka | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
parkingowa w skali catego LOM | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
4.2 Rozwoj i optymalizacja | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
infrastruktury parkingowej oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
4.3 Wspdlne planowanie, | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
finansowanie i  realizacja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
E parkingow w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
E i efekcie skali i efekcie
3 4.4 Whprowadzanie zieleni i matej | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
% architektury na parkingach oddziatywann  lub  oddziatywania | state) wprowadzenie zieleni na
i nieznaczace o pomijalnie matej skali | parkingach pozwoli na
E i efekcie ograniczenie tzw. wyspy ciepta
% oraz zwiekszy  powierzchnie
_é retencyjng woéd opadowych.+1
g 4.5 Wyprowadzenie ruchu | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
3 tranzytowego poza miasta i | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
r_és miejscowosci nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
> i efekcie miejskim  moze wptynaé na
15} zmniejszenie  ilosci  pojazdow
osobowych i dostawczych w
miescie i redukcje emisji gazéw, w
tym gazéw cieplarniach w
centrum miast oraz ograniczenie
powstawania  tzw.  miejskiej
wyspy ciepta (+1)
4.6 Budowa i sprawne dziatanie | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

systemu ITS w catym LOM

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

4.7 Dziatania majace na celu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ograniczenia liczby | oddziatywann lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
samochodow na danym | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
terenie i efekcie skali i efekcie

4.8 Zintegrowanie systemu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatniczego za parkowanie z | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
biletem komunikacji publicznej | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
na terenie LOM i efekcie skali i efekcie

4.9 Ukierunkowanie polityki | - (posrednie, dtugoterminowe, | - brak zidentyfikowanych
parkingowej w LOM w kierunku | state) budowa parkingdw P+R | oddziatywan lub oddziatywania
budowy systemu parkingdw | wptynie na ograniczenie | nieznaczagce o pomijalnie matej
przesiadkowych typu P+R powierzchni terendw | skaliiefekcie

wodoprzepuszczalnych (-1)

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatnego  parkowania oraz | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
parkingow buforowych nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

4.11 Ograniczenie nielegalnego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
parkowania poprzez bariery | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
fizyczne oraz nieuchronnos$é¢ od | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczagce o pomijalnie matej
kary i efekcie skalii efekcie

4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
tadowania pojazdow | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
zeroemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zmniejszenie ilosci spalinowych
pojazdéw osobowych i
dostawczych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczert w miescie,
w tym emisji gazéw
cieplarnianych (+1)

4.13 Wdrazanie  Stref  Czystego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Transportu oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania

nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie

4.14 Diagnoza miejsc | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
niebezpiecznych w kontekscie | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
BRD nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie

4.15 Poprawa stanu technicznego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
drog i infrastruktury drogowej | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
oraz odpowiedni poziom ich | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
utrzymania i efekcie skali i efekcie

5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku | - (bezposrednie, $redniookresowe, | - brak zidentyfikowanych
- rozbudowa o strefe cargo chwilowe) ewentualne zwiekszenie | oddziatywann lub oddziatywania

transportu lotniczego spowoduje | nieznaczace o pomijalnie matej
zwiekszenie ilosci gazow | skaliiefekcie
cieplarniach pochodzacych  z
E transportu lotniczego (-1)
)
S 5.2 Wyznaczanie specjalnych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
% miejsc postojowych dla | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
o dostawcow nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
E i efekcie miejskim  moze wptynaé na
‘2 zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
E dostawczych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen (+1)

5.3 Podtaczanie centrow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

logistycznych  do  weztéw | oddziatywarn |ub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

drogowych sieci TEN-T

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
5.4 Bezemisyjna logistyka miejskai | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
dostawy ostatniej mili oddziatywan lub  oddziatywania | state) ograniczenie emisji
nieznaczace o pomijalnie matej skali | zanieczyszczerh w miescie, w tym
i efekcie emisji gazéw cieplarnianych (+1)
6.1 o ) : - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Edukacja i promocja w zakresie ) , ) . ) . ) ;
. | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
ruchu pieszego, rowerowego i nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
UTO oraz UWR w LOM Gl ! naczace o pomy !
_ i efekcie skali i efekcie
‘§ 6.2 Budowanie nawykéw oraz | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% promocja korzystania z | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
g przyjaznych srodowisku | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
5 Srodkdéw transportu przy uzyciu | iefekcie skalii efekcie
'E nowoczesnych narzedzi
e marketingowych— grupa
2 docelowa mieszkancy i turysci
E 6.3 ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 Promocja ruchu rowerowego ) , ) . ’ . ) .
N ) L oddziatywarn  lub  oddziatywania | oddziatywann Iub oddziatywania
© skierowana réwniez do ) I ) . ) . )
c L L nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
c seniorow i rodzicdw i ) - .
© i efekcie skali i efekcie
'g 6.4 Promocja ruchu pieszego i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
& rowerowego W  centrach | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
= osrodkéw LOM oraz przy | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
g dojazdach do punktéw | iefekcie skalii efekcie
] weztowych i atrakgji
- turystycznych
3 6.5 Dziatania edukacyjne w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g szkotach ukierunkowane na | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan Ilub oddziatywania
zmiane przyzwyczajen i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
wskazujace pozytywne aspekty | iefekcie skalii efekcie
korzystania ~ z  transportu
publicznego
7.1 ) ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Koordynacja zarzadzania ) , ) ; . . ) ;
g ) ; oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
réznymi elementami systemu ) N : ) ) L )
o nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczgce o pomijalnie matej
mobilnosci ) ) - .
i efekcie skali i efekcie
7.2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Budowa nowoczesnych ) . ) . . . ) ;
o ) oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania
2 rozwigzarh w zakresie budowy ) A ) : . Lo )
o . P nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczgce o pomijalnie matej
< tozsamosci i wizerunku LOM . . . .
= i efekcie skali i efekcie
g 7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o] Regularne badania popytu na | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
.§ transport w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
g i efekcie skali i efekcie
§ 7.4 Budowa struktur zarzadzania | .. brakl zidentyfikowanyc_h - _brak , zidentyfikowanygh
© . oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
N transportem  zbiorowym w ) N : ) ) L A
5 LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
g i efekcie skali i efekcie
© 7.5 Integracja roznych $rodkéw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 transportowych w celu | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
< optymalnego zaplanowania | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
é przemieszczania sie i efekcie skali i efekcie
_';s 7.6 Wprowadzenie réznych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
_‘J'_» jezykdw obcych (np. angielski, | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
\g ukrainski, niemiecki, francuski) | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
E do informacji  publicznych | iefekcie skalii efekcie
zwigzanych z  transportem
zbiorowym
7.7 Wprowadzenie wspolnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

ustug spotecznych na terenie
LOM, ktore utatwiajg zycie i
ograniczaja zbedne podroze

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

7.8 Zgoda i zacheta ze strony | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

samorzgdow do wprowadzania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania

innowacyjnych  rozwigzan i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
eksperymentowania i efekcie skalii efekcie

(stworzenie ramy i utatwienia
dla testowania nowych
rozwigzan komunikacyjnych)

7.9 Tworzenie priorytetowych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
korytarzy rowerowych, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
autobusowych, kolejowych, | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
przy  ktorych ludzie chcg | iefekcie skalii efekcie
mieszkac, a samorzady planujg
rozwéj zabudowy, np.
mieszkaniowej

7.10 Gromadzenia danych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dotyczacych wszystkich | oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
aspektéw  mobilnosci  oraz | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewnienie dostepu do nich i | iefekcie skalii efekcie
wykorzystanie ich w

planowaniu,  wspétpracy i
konsultowaniu z mieszkaricami

kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie
7.11 Wspotpraca pomiedzy JST LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

(spdjna i jednolita polityka) | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
przy planowaniu i realizacji | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
inwestycji i efekcie skalii efekcie

3.8 Powierzchnia ziemi (w tym gleby) i zasoby naturalne

3.8.1 Ocena stanu aktualnego

Wedtug regionalizacji fizyczno-geograficznej Kondrackiego, obszar LOM potozony jest w obrebie 9
mezoregiondw: Wysoczyzny Lubartowskiej, Ptaskowyzu Nateczowskiego, Rowniny Betzyckiej, Wzniesienia
Urzedowskiego, Padofu Zamojskiego, Wyniostosci Gietczewskiej, Ptaskowyzu Swidnickiego, Obnizenia
Dorohuskiego, Rowniny teczyrisko — Wtodawskiej.
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W strukturze uzytkowania gruntéw zaznacza sie przewaga uzytkdw rolnych, ktére stanowiag zdecydowana
wiekszos¢, co decyduje o rolniczym charakterze obszaru. Lasy i grunty le$ne zajmujg powierzchnie 29 762
ha, co stanowi 13,3% ogdlnej powierzchni obszaru. Najwiekszym kompleksem lesnym na tym terenie sg Lasy
Koztowieckie. Obszar LOM charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem pod wzgledem rozmieszczenia i
wielkosci komplekséw lesnych. Najwiekszg lesistoscig cechuje sie powiat lubartowski, a najmniejszg powiat
lubelski. Wsrdd gmin najwiekszg lesistos¢ majg gminy: Lubartdw, Spiczyn i Jabtonna, a najmniejszg gminy:
Swidnik, Nateczéw, Niemce, Jastkéw, Wojciechéw, Konopnica, Niedrzwica Duza, Gtusk, Bychawa, teczna.

Na obszarze LOM przewazajg gleby bardzo dobre i dobre. Grunty orne oraz sady charakteryzujg sie duzym
udziatem gruntdw o wysokich klasach bonitacyjnych (klasy Il'i 1), stanowigc okoto 60% ogdlnej powierzchni
gruntéw ornych. Na terenie LOM wystepujg nastepujgce typy gleb: brunatne, ptowe, bielicowe,
pseudobielicowe, czarne ziemie, gleby bagienne, redziny, pararedziny, gleby antropogeniczne. W dolinach
i obnizeniach terenu wystepuja gleby hydromorficzne glejowe, murszowo — mineralne, torfowe, murszowo
— torfowe oraz mady rzeczne. Pokrywa glebowa jest stabo zrdéznicowana pod wzgledem typologicznym,
przewazajg gleby wyksztatcone na podtozu lessowym: brunatne witasciwe oraz brunatne wytugowane i
ptowe. Na terenie LOM w wiekszosci uprawia sie rosliny zbozowe (gtdwnie mieszanki zbozowe) oraz rosliny
okopowe.

Obserwowana miejscowo degradacja gleb spowodowana jest gtéwnie przez oddziatywanie gazow
i pytow emitowanych ze Zrédet przemystowych i motoryzacji, rolnicze uzytkowanie, dziatalnos$¢ gornicza
ptytkich kopaln kruszyw, sktadowanie odpaddw szczegdlnie w strefach brzegowych lasow).

Program "Monitoring chemizmu gleb ornych Polski" stanowi element Panstwowego Monitoringu
Srodowiska w zakresie jakosci gleb i ziemi. Celem programu jest ocena stanu zanieczyszczenia i zmian
wiasciwosci gleb w wymiarze czasowym i przestrzennym. Monitoring chemizmu gleb ornych Polski jest
realizowany od roku 1995. W 5-letnich odstepach czasowych pobierane sg probki glebowe z 216 statych
punktéw pomiarowo-kontrolnych, zlokalizowanych na gruntach ornych charakterystycznych dla pokrywy
glebowej kraju. Kolejna, szdésta tura Monitoringu przypadta na lata 2020-2022 i byta realizowana przez
Eurofins OBIKS Polska Sp. z 0.0., na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Srodki na
realizacje programu Monitoringu pochodzg z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej.

Na obszarze LOM znajdujg sie cztery punkty monitoringowe, tj.:
e Punkt w Strzeszkowicach Duzych —gm. Niedrzwica Duza,
e Punkt w Swidniczku —gm. Wélka,
e Punkt w Wierzchowiskach Drugich —gm. Piaski

e Punkt w Chlewiskach —gm. Lubartéw.

Przeprowadzone przez Instytut Upraw i Nawozenia Gleb w Putawach w latach 1995, 2000, 2005, 2010, 2015
i 2020 r. badania w wymienionych punktach wskazujg na brak istotnych zmian zawartosci metali ciezkich,
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siarki siarczanowej oraz wielopierscieniowych weglowodoréow aromatycznych (WWA) w glebie. Zawartos¢
kadmu, miedzi, niklu, otowiu i cynku oraz siarki siarczanowej (S-SO4) jest mato zrdznicowana w
poszczegdlnych latach badan, a zaistniate zmiany ich zawartosci w glebie mieszczg sie w obrebie jednej klasy.
Zanieczyszczenie gleby metalami ciezkimi, WWA i siarkg ksztattuje sie na poziomie ich zawartosci naturalnej
w glebie. Stan zanieczyszczenia gleb wymienionymi pierwiastkami (substancjami) nie wptywa w sposéb
zasadniczy na ich przydatnos¢ rolnicza. Brak wiekszych zmian zawartosci wyzej wymienionych pierwiastkéw
(substancji) wynika z niewielkiego ich doptywu powodowanego dziatalnoscig gospodarczg cztowieka. Wyniki
prowadzonych badan wskazujg jednoczesnie, ze ogdlnie gleby obszaru LOM mozna zaliczy¢ do lekko
kwasnych ze srednim pH powyzej 5,6. Niewielki udziat gleb bardzo kwasnych wynika z naturalnie obojetnego
lub zasadowego charakteru czeéci skat macierzystych gleb. Srednia zawarto$¢ préchnicy w glebach miesci
sie w przedziale 1,76-2%. Ponadto, w profilu dominuje srednia i wysoka zawartos¢ prochnicy, a profil o
bardzo wysokiej zawartosci préchnicy ma bardzo maty udziat.

Na podstawie analizy danych GDOS na terenie LOM stwierdzono historyczne zanieczyszczenia powierzchni
ziemi — tylko na terenach przemystowych miast Lublin oraz Swidnik (zaktady PZL Swidnik). Tereny te s3
obecnie w trakcie prowadzonej remediacji lub zostata ona pomyslnie zakonczona.

Na terenie LOM nie wystepujg duze ilosci rozpoznanych zt6z. Na terenie gmin Metgiew, Wdlka oraz
czesciowo gminy Lublin znajduja sie zagospodarowane ztoza gazéw ziemnych — Metgiew A, Metgiew B oraz
Ciecierzyn. Na terenie gminy Lubartéw, w okolicach Rokitna wystepujg natomiast ztoza kruszyw
naturalnych, tj. wapieni i margli stosowanych w przemysle cementowym. Bardzo niewielki, wschodni
kraniec obszaru LOM (gm. teczna) znajduje sie w granicach ztoza wegli kamiennych Bogdanka .

Lokalizacje udokumentowanych ztdz przedstawia Rysunek 11.
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Osuwiska nalezg do najniebezpieczniejszych i najczesciej wystepujgcych geozagrozen na terenie Polski.
Mogg powodowac zniszczenia w infrastrukturze, uprawach, drzewostanie, a ich aktywnos$¢ wptywa na
0gdlng degradacje terendw. Na obszarze gmin nalezgcych do LOM nie znajdujg sie aktywne osuwiska, a jego
obszar znajduje sie zatem poza zasiegiem gwattownych zjawisk o charakterze geologicznym i
geomorfologicznym. RzeZba terenu jest mato urozmaicona, nie stwarzajgc warunkéw do spontanicznych
ruchdw masowych gruntu.

3.8.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow SUMP na powierzchnie ziemi (w tym
gleby) i zasoby naturalne.

Wprowadzenie w zycie zapiséw Planu nie bedzie miato znaczacego wptywu na powierzchnie ziemi oraz
istniejgce zasoby naturalne. Jedynie cze$¢ prac zwigzanych z budowa parkingdw oraz centréow
komunikacyjnych moze mie¢ wptyw na naturalng powierzchnie terenu. Konieczne prace zwigzane z
wyrownywaniem terenu i wykonaniem wykopow bedg miaty charakter raczej lokalny, co determinuje ich
ograniczony wptyw na teren. Wskazac¢ nalezy, ze rzezba terenu, szczegdlnie w obrebie zwartej zabudowy,
juz obecnie jest silnie zmieniona antropogenicznie. Powinno sie jednak dgzy¢ do wykorzystywania na cele
budowlane terendw juz przeksztatconych antropogenicznie/zdegradowanych, a tam, gdzie to mozliwe
wskazywac¢ na koniecznos¢ budowy parkingdw wielopoziomowych. Wykorzystanie pojazdéw nisko i
zeroemisyjnych w transporcie miejskim przetozy sie na redukcje zanieczyszczen pochodzacych ze spalania
paliw w silnikach spalinowych i odktadaniu sie ich w glebach potozonych wzdtuz szlakéw komunikacyjnych.
Dziatania Planu przewidujg budowe nowych tras pieszych, drogowych, szynowych oraz Sciezek rowerowych,
co w zaleznosci od techniki ich wykonania, oprécz utwardzenia i wytgczenia z uzytkowania dodatkowych
terendw biologicznie czynnych, moze mieé¢ wptyw na zanieczyszczenie terenéw bezposrednio
przylegajacych do drogi. Zanieczyszczenia mogg przenika¢ w sposdb bezposredni z terendw jezdni poprzez
sptyw nadmiaru soli pochodzacej z zimowego utrzymania ulic (nalezy rozwazy¢ systematycznie wprowadzac
dziatania ograniczajgce zuzycie soli), jak réwniez w sposéb posredni poprzez odktadanie sie zanieczyszczen
pochodzgcych z emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy napedzane silnikami spalinowymi

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na powierzchnie ziemi znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.

Tabela 21 Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

mobilnosci i transportu;

i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
1.1 Planowanie zabudowy i funkcji | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
- ustugowych w sposéb | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
v § zapewniajacy  ich  wysoka | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
g 5 dostepnos¢ transportowa i efekcie skali i efekcie
*2 :; 1.2 Powolanie zespotéw | brak, zidentyfik_owanyc_h - brak zidentyfikowanych
% _g m|edzygm|nnych ds. strategii, ijdﬂaf\/wan |Ub r’ddZIa{J[yv.Val?lla_ oddzia{ywarﬁ lub oddzia%ywania
N ‘_g planowania i rozwoju .mezna.czqceopomlja niemaiej skall | nieznaczace o pomijalnie matej
E E przestrzennego I efekcie skali i efekcie
S =
S 13 Wspdtpraca miedzygminna w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
f',? g zakresie rozwoju uktadu oddziatywan  lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
3 a komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
€ t i efekcie skali i efekcie
o
% 2 1.4 Dbato$¢ o przestrzen i - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
c o rozsgdne planowanie oddziatywann  lub  oddziatywania | state) rozsadne  planowanie
e inwestycji w zakresie nieznaczace o pomijalnie matej skali | inwestycji ograniczy zabudowe

terendw zielonych, a tym samym
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
niezabudowywanie otwartych, likwidacje terendw biologicznie
zielonych przestrzeni bez czynnych(+1)
konkretnego uzasadnienia i
koniecznosci
1.5 Tworzenie i uwzglednianie w - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
mpzp ,,obszaréow krétkich oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
odlegtosci”, tj. ograniczanie nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
rozpraszania zabudowy, i efekcie skalii efekcie
zapewnianie pieszej
dostepnosci do ustug
podstawowych i transportu
publicznego
1.6 Wprowadzenie wysokich - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
standardéw projektowania ulic | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
z dbatoscig o przestrzen nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
publiczna, zielen i krajobraz i efekcie skalii efekcie
1.7 Planowanie przestrzeni bez - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
barier dla osoéb z oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
1.8 Budowa i aktualizacja modelu - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ruchu dla catej LOM oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
2.1 Ograniczenie natezenia ruchu - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
zmotoryzowanego w oddziatywann lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
godzinach szczytu w Lublinie i nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
Swidniku i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zmniejszenie ilosci  pojazdow
5 osobowych i dostawczych w
f, miescie i redukcje emisji
3 zanieczyszczen i odktadanie ich w
'?—:J srodowisku  gruntowo-wodnym
3 (+1)
-g 2.2 - (bezposrednie, sredniookresowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
o chwilowe) rozbudowa drég | state) polepszenie rozwigzan
5} rowerowych moze potencjalne | funkcjonalnych w transporcie
'r—i Rozbudowa i uzupetnienie sieci | negatywnie oddziatywa¢ na stan | miejskim  moze wptyna¢ na
e drog dla roweréow w LOM, w | gruntéw w bezposredniej bliskosci | zmniejszenie iloSci pojazdéw
QEJ celu stworzenia | miejsc prowadzenia prac (-1) osobowych i dostawczych w
S zintegrowanego systemu miescie i redukcje  emisji
é zanieczyszczen i odktadanie ich w
E $rodowisku  gruntowo-wodnym
3 (+1)
g 2.3 Wiaczanie gmin LOM w system | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 roweru miejskiego - integracja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
B podsystemu transportu | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
% rowerowego z innymi | iefekcie skali i efekcie
g podsystemami
%’ 2.4 - (bezposrednie, sredniookresowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
Q chwilowe) budowa i przebudowa | state) polepszenie rozwigzan
iC;’ chodnikéw i ciggéow  pieszo- | funkcjonalnych w transporcie
'Jg Budowa i orzebudowa rowerowy.ch mo?e plotencjalne miej.sk.im ‘mtoe ) \‘Np’ryna%c' lna
= o X negatywnie oddziatywaé na stan | zmniejszenie iloci pojazdow
chodnikéw oraz drég dla . P LDt .
pieszych | rowerow gryrjtow w bezpo§redn|eJ bliskosci os.ol?o.wych‘ i dostayvczych w
miejsc prowadzenia prac (-1) miescie i redukcie  emisji

zanieczyszczen i odkfadanie ich w
srodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

2.5 - (bezposrednie, sredniookresowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,

chwilowe) budowa nowej | state) polepszenie rozwigzan
infrastruktury moze potencjalne | funkcjonalnych w transporcie
Budowa punktowej negatywnle oddm::-ﬂywa?c. na? stelm. mleJ.sk.lm .moz.e ) \.Np’rynz?c ,na
. | gruntéw w bezposrednie] bliskosci | zmniejszenie ilosci  pojazdéw
infrastruktury ~ rowerowej i L . .
ieszei miejsc prowadzenia prac (-1) osobowych i dostawczych w
P ) miescie i redukcje  emisji
zanieczyszczen i odktadanie ich w
$rodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)

2.6 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Wspélna identyfikacja wizualna olddzia’rywarﬁ Iub” oc.jdzia’fyv.vanié oédzia%ywah lub o?dzié’rywanié
) L nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i nawigacja dla catego obszaru ) ) - .

i efekcie skalii efekcie
2.7 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywann lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
Koordynacja infrastruktury | iefekcie miejskim  moze wptyna¢ na
rowerowej z  komunikacjg zmniejszenie  iloSci  pojazdow
publiczng  (wiaty, dogodne osobowych i dostawczych w
dojazdy, oznaczenia) miescie i redukcje  emisji
zanieczyszczen i odktadanie ich w
$rodowisku  gruntowo-wodnym

(+1)

2.8 Wprowadzenie  standardow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
budowy i oznakowania $ciezek | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
rowerowych dla catego LOM | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
(ujednolicenie wprowadzanych | iefekcie skalii efekcie
wiasnie standardéw dla Lublina
i Swidnika do catego LOM)

2.9 Priorytet dla pieszych w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
centrach miejscowosci i | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
optymalne planowanie | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potozenia przejs¢ dla pieszych | iefekcie skalii efekcie
i/lub ktadek

2.10 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

oddziatywarn lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
nieznaczace o pomijalnie matejskali | funkcjonalnych w transporcie
System ciagéw pieszych i i efekcie m|eJ'sk'|m 'mozg ) \.Np’r\/na%c ,na
o ) . zmniejszenie ilosci  pojazdow
ciggéw rowerowych niezalezny .
3 osobowych i dostawczych w
od drog samochodowych o i . .
miescie i redukcje  emisji
zanieczyszczen i odktadanie ich w
$rodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)
211 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
) oddziatywann lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
Planowanie wypoczynku na ) N ) : . )
) ) nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
ciggach pieszych czy | . ) L . .
i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
prowadzacych do - . R N
o A zmniejszenie  ilosci  pojazdow
najwazniejszych ustug i .
p . osobowych i dostawczych w
przystankow (dla 0s6b B i . .
. , miescie i redukcje  emisji
starszych i 0s6b z . . L
; o . zanieczyszczef i odktadanie ich w
ograniczeniami ruchowymi), . ’
Srodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)

2.12 Likwidowanie istniejacych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wzbudzanych sygnalizacji | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
Swietlnych dla pieszych oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
rowerzystow, i efekcie skali i efekcie

2.13 Przeprowadzenie analizy i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

wprowadzenie tam, gdzie to

oddziatywan lub  oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
zasadne, $luz rowerowych w | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
celu usprawnienia poruszania | iefekcie skali i efekcie
sie na rowerach,

2.14 ) , - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
System pojazdow ) , . . ) . ) .
wspéidzielonych w  Gminach oldd2|a’rywan Iub” ocljd2|a’fyvlvan|§ oddma'fywan lub o?dzg’rywamé
LOM, .mezna.czqceopomualme matej skali n|ez'n'aczace. o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie

2.15 Korzystanie z roéznorodnych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
rozwigzan wptywajgcych na | oddziatywarn Iub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
uspokojenie ruchu drogowego nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych i dostawczych w
miescie i redukcje  emisji
zanieczyszczen i odkiadanie ich w
$rodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)

2.16 Poprawa bezpieczenstwa | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
przejs¢ dla pieszych  m.in. | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
poprzez ich lepsze | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
oznakowanie i oSwietlenie, w | iefekcie skalii efekcie
szczegblnoSci  na  terenach
wiejskich

2.17 Opracowanie jednolitych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
standardéw dostepnosci dla | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
0s0b z niepetnosprawnosciami nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skalii efekcie
2.18 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywann  lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
Wdrazanie systemu hulajnég I efekcie miej'sk'im .moz.e ,\f\/pfyna}é ,na
elektrycznych na terenie Miast zmniejszenie . flosci  pojazdéw
LOM osobowych i dostawczych w
miescie i redukcje emisji
zanieczyszczen i odktadanie ich w
srodowisku  gruntowo-wodnym

(+1)

3.1 Koordynacja  poszczegdlnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
podsystemow publicznego | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
transportu  zbiorowego  — | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
operatorzy funkcjonujacy na | iefekcie skalii efekcie

% zlecenie JST i przewozZnicy
IS prywatni
% 3.2 Wiaczenie transportu | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
= szynowego w system | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
2 transportu  publicznego na | nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
§ terenie LOM i efekcie miejskim  moze wptynaé na
= zwiekszenie iloci 0s6b
*3 przemieszczajacych sie z
QE) wykorzystaniem komunikacji
*i zbiorowej zamiast samochodow
a osobowych, a tym samym
5’2’3 zmniejszenie  ilosci  pojazdow
E osobowych w miescie i redukcje
2 emisji zanieczyszczen i
2 odkfadanie ich w $rodowisku
E gruntowo-wodnym (+1)

3.3 Poprawa jakosci ustug PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

LOM

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

3.4 Rozwoj infrastruktury | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
przystankowej i | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
okotoprzystankowej nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.5 Zwiekszanie dostepnosci do | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
publicznego transportu | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
zbiorowego - wskazanie | nieznaczace o pomijalnie matejskali | funkcjonalnych w transporcie
lokalizacji nowych przystankow | iefekcie miejskim  moze wptyna¢ na
komunikacyjnych i petli zwiekszenie ilosci 0s6b
autobusowych celem przemieszczajacych sie z
zwiekszenia dostepnosci do wykorzystaniem komunikacji
transportu publicznego zbiorowej zamiast samochodow

osobowych, a tym samym
zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.6 Kontynuacja budowy | - (bezposrednie, sredniookresowe, | - (posrednie, dtugoterminowe,
parkingow P+R oraz weztdéw | chwilowe) budowa nowej | state) polepszenie rozwigzan
przesiadkowych ~w  ramach | infrastruktury moze potencjalne | funkcjonalnych w transporcie
budowy spdjnego systemu | negatywnie oddzialywaé na stan | miejskim moze wptynaé na
transportu publicznego gruntéw w bezposredniej bliskosci | zwiekszenie ilosci 0s6b

miejsc prowadzenia prac (-1) przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.7 Integracja taryfowo-biletowaw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
LOM - Optymalizacja | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
funkcjonowania PTZ do | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
potrzeb  okreslonych  grup | iefekcie skalii efekcie
uzytkownikdw

3.8 Integracja przewozéw PTZ w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

LOM

oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

125




Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 ( z perspektywa do 2040)

Cel strategiczny

Nr
dziatania

Dziatanie

Opis potencjalnych oddziatywan
negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywan
pozytywnych

3.9

Poprawa potaczen
komunikacyjnych pomiedzy
Gminami LOM oraz pomiedzy
Miastami LOM a Gminami LOM

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  ilosci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.10

Zintegrowany publiczny
transport zbiorowy miejski i
podmiejski

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.11

Zwiekszenie liczby kursow i,
tam gdzie to konieczne,
pojemnosci autobusow

- brak zidentyfikowanych
oddziatywann lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci  pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.12

Krotsze trasy autobuséw, w
perspektywie skutkujace
wieksza punktualnoscia,
zachecajgca do korzystania z
komunikacji miejskiej

- brak zidentyfikowanych
oddziatywann  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptynaé na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
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Cel strategiczny

Nr
dziatania

Dziatanie

Opis potencjalnych oddziatywan
negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywan
pozytywnych

3.13

Sprawny transport publiczny na
granicach gmin

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.14

Wprowadzenie w  Lublinie
autobusowych linii
pospiesznych (ekspresowych),
wzorem innych polskich miast

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochodow
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.15

Radykalne zwiekszenie
czestotliwosci obstugi liniowej
gmin osciennych z Lublinem

- brak zidentyfikowanych
oddziatywann lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

3.16

Wprowadzenie w  Lublinie
nocnej komunikacji publicznej

- brak zidentyfikowanych
oddziatywann  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

3.17

Uruchomienie nowej aplikacji
lub udoskonalenie aktualnej
aplikacji Lubika,

- brak zidentyfikowanych
oddziatywann  lub  oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
3.18 Rozbudowa  przystankowego | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
systemu dynamicznej | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
informacji  pasazerskiej na | nieznaczace o pomijalnie matejskali | funkcjonalnych w transporcie
terenie miasta Lublin i gmin | iefekcie miejskim  moze wptyna¢ na
LOM (w scistym porozumieniu) zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie  iloSci  pojazdow
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
3.19 Wymiana taboru na autobusy | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
zero- i niskoemisyjne oddziatywan lub oddziatywania | state) ograniczenie ilosci
nieznaczace o pomijalnie matej skali | potencjalnych zanieczyszczeni
i efekcie przedostajacych sie do gruntu w
wyniku  emisji z  urzadzen
przestarzatych i awaryjnych, w
wyniku modernizacji floty
pojazddéw (+1)
4.1 Zintegrowana polityka | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
parkingowa w skali catego LOM | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
4.2 Rozwdj i optymalizacja | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
infrastruktury parkingowej oddziatywann  lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
4.3 Wspodlne planowanie, | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
finansowanie i realizacja | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
parkingow w LOM nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
E 4.4 Wprowadzanie zieleni i matej | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
E architektury na parkingach oddziatywarn  lub  oddziatywania | state) wprowadzenie zieleni na
S nieznaczace o pomijalnie matej skali | parkingach spowoduje wzrost
E i efekcie powierzchni biologicznie czynnej
° (+1)
§ 4.5 Wyprowadzenie ruchu | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dfugoterminowe,
2 tranzytowego poza miasta i | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
_é miejscowosci nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
g i efekcie miejskim  moze wptyng¢ na
Q zmniejszenie ilosci  pojazdéw
r_g osobowych i dostawczych w
> miescie i redukcje  emisji
& zanieczyszczen i odktadanie ich w
$rodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)
4.6 Budowa i sprawne dziatanie | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
systemu ITS w catym LOM oddziatywan lub  oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

funkcjonalnych  w
miejskim  moze

transporcie
wptyng¢  na

zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
osobowych i dostawczych w
miescie i redukcje  emisji

zanieczyszczen i odkfadanie ich w
$rodowisku  gruntowo-wodnym
(+1)
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych
4.7 Dziatania majace na celu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ograniczenia liczby | oddziatywann lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
samochodow na danym | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
terenie i efekcie skali i efekcie
4.8 Zintegrowanie systemu | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatniczego za parkowanie z | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
biletem komunikacji publicznej | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
na terenie LOM i efekcie skali i efekcie
4.9 Ukierunkowanie polityki | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
parkingowej w LOM w kierunku | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
budowy systemu parkingdw | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
przesiadkowych typu P+R i efekcie skalii efekcie
4.10 Tworzenie i rozbudowa stref | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ptatnego  parkowania oraz | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
parkingéw buforowych nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
4.11 Ograniczenie nielegalnego | - brak zidentyfikowanych | - - (posrednie, dtugoterminowe,
parkowania poprzez bariery | oddziatywarn lub oddziatywania | state) ograniczenie nielegalnego
fizyczne oraz nieuchronnos$¢ od | nieznaczace o pomijalnie matej skali | parkowania, w tym przede
kary i efekcie wszystkim parkowania na
terenach zielonych, zmniejszy
mozliwo$¢ skazenia gleb ptynami
eksploatacyjnymi z pojazdéw (+2)
4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
tadowania pojazdow | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
zeroemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie
i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zmniejszenie ilosci spalinowych
pojazdéw osobowych i
dostawczych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
4.13 Wdrazanie  Stref  Czystego | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Transportu oddziatywarn lub  oddziatywania | oddziatywarni lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skalii efekcie
4.14 Diagnoza miejsc | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
niebezpiecznych w kontekscie | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
BRD nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie
4.15 Poprawa stanu technicznego | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
drég i infrastruktury drogowej | oddziatywarn lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan dot.
oraz odpowiedni poziom ich | nieznaczace o pomijalnie matejskali | stanu drég technicznego droég i
utrzymania i efekcie ich utrzymania wptynie na
redukcje emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku | - (bezposrednie, $redniookresowe, | - brak zidentyfikowanych

Rozwdj logistyki

miejskiej

- rozbudowa o strefe cargo

chwilowe) budowa nowe;j
infrastruktury moze potencjalne
negatywnie oddzialywaé na stan
gruntéw w bezposrednie] bliskosci
miejsc prowadzenia prac (-1)

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Regularne badania popytu na

oddziatywan lub  oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

52 Wyznaczanie specjalnych | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
miejsc postojowych dla | oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
dostawcow nieznaczace o pomijalnie matej skali | funkcjonalnych w transporcie

i efekcie miejskim  moze wptyna¢ na
zmniejszenie  ilosci  pojazdéw
dostawczych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w Srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

5.3 Podtaczanie centrow | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
logistycznych  do  weztéw | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
drogowych sieci TEN-T nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej

i efekcie skali i efekcie

5.4 Bezemisyjna logistyka miejskai | - brak zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,
dostawy ostatniej mili oddziatywan lub  oddziatywania | state) ograniczenie ilosci

nieznaczace o pomijalnie matej skali | potencjalnych zanieczyszczeni

i efekcie przedostajacych sie do gruntu w
wyniku  emisji  z  urzadzen
przestarzatych i awaryjnych, w
wyniku modernizacji floty
pojazdéw (+1)

6.1 o ) . - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Edukacja i promocja w zakresie ) , ) ; ) . ) ;

) | oddziatywarn lub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
ruchu pieszego, rowerowego i nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
UTO oraz UWR w LOM nieznaczace o pom ) naczace o pomy !
_ i efekcie skalii efekcie
*§ 6.2 Budowanie nawykow oraz | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% promocja korzystania z | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
g przyjaznych srodowisku | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczgce o pomijalnie matej
T Srodkdw transportu przy uzyciu | iefekcie skalii efekcie
E nowoczesnych narzedzi
e marketingowych— grupa
2 docelowa mieszkancy i turysci
E 6.3 ) - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 Promocja ruchu rowerowego ) , ) ; ) , ) :
N ) o oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
o skierowana réwniez do ) —_ ) : . . )
c seniordw i rodzicéw nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczgce o pomijalnie matej
® i efekcie skali i efekcie
'g 6.4 Promocja ruchu pieszego i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
£ rowerowego W  centrach | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
= osrodkéw LOM oraz przy | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
g dojazdach do punktéw | iefekcie skalii efekcie
] weztowych i atrakcji
- turystycznych
3 6.5 Dziatania edukacyjne w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g szkotach ukierunkowane na | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywari lub oddziatywania
zmiane przyzwyczajen i | nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
wskazujace pozytywne aspekty | iefekcie skalii efekcie
korzystania ~ z  transportu
publicznego
7.1 Koordvnacia sarzadzania | brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
1‘;) © ré3n r\rlwi eJIementami sastemu oddziatywann  lub  oddziatywania | oddziatywann lub oddziatywania
el y . ¥ nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
= = mobilnosci . ) - :
s 3 i efekcie skali i efekcie
‘a g 7.2 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g Budowa nowoczesnych ) . ) ) ) , ) i
© o ) oddziatywann lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
s 5 rozwigzan w zakresie budowy ) . ) : ) Lo )
2~ . T nieznaczace o pomijalnie matej skali | nieznaczace o pomijalnie matej
< © tozsamosci i wizerunku LOM ) ) . )
= % i efekcie skali i efekcie
% g 7.3 - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o)
25
o

transport w LOM

nieznaczace o pomijalnie matej skali
i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywar | Opis potencjalnych oddziatywan
dziatania negatywnych pozytywnych

7.4 Budowa struktur zarzadzania | . . brak/ zidentyfik{owanygh - .brak / zidentyfikowanygh

. oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

transportem  zbiorowym w . - . . . . .

LOM .mezna.czqceopomualme matej skali n|ez'n'aczace. o pomijalnie matej
i efekcie skali i efekcie

7.5 Integracja roéznych $rodkéw | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
transportowych w celu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarh lub oddziatywania
optymalnego zaplanowania | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
przemieszczania sie i efekcie skali i efekcie

7.6 Wprowadzenie réznych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
jezykow obcych (np. angielski, | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
ukrainski, niemiecki, francuski) | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
do informacji  publicznych | iefekcie skalii efekcie
zwigzanych z  transportem
zbiorowym

7.7 Wprowadzenie wspolnych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ustug spotecznych na terenie | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywan Iub oddziatywania
LOM, ktore utatwiajg zycie i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczagce o pomijalnie matej
ograniczajg zbedne podroze i efekcie skalii efekcie

7.8 Zgoda i zacheta ze strony | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
samorzgdow do wprowadzania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
innowacyjnych  rozwigzan i | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
eksperymentowania i efekcie skalii efekcie
(stworzenie ramy i utatwienia
dla testowania nowych
rozwigzan komunikacyjnych)

7.9 Tworzenie priorytetowych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
korytarzy rowerowych, | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania
autobusowych, kolejowych, | nieznaczgce o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
przy  ktoérych ludzie chcg | iefekcie skalii efekcie
mieszkac, a samorzady planujg
rozwoj zabudowy, np.
mieszkaniowej

7.10 Gromadzenia danych | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
dotyczacych wszystkich | oddziatywan lub  oddziatywania | oddziatywarnn lub oddziatywania
aspektéw  mobilnosci  oraz | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewnienie dostepu do nich i | iefekcie skalii efekcie
wykorzystanie ich w
planowaniu,  wspotpracy i
konsultowaniu z mieszkaricami
kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie

7.11 Wspdtpraca pomiedzy JST LOM | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
(spéjna i jednolita polityka) | oddziatywarn Iub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
przy planowaniu i realizacji | nieznaczace o pomijalnie matejskali | nieznaczace o pomijalnie matej
inwestycji i efekcie skali i efekcie

3.9 Bilans i podsumowanie oddziatywan

W celu catosciowej oceny wptywu projektu SUMP na $rodowisko przygotowano zbiorczg macierz
oddziatywan. Przeprowadzone oceny nie stuzyty ocenie skutkow realizacji konkretnych inwestycji, jest to
bowiem wykonywane na etapie zgody na realizacje przedsiewziecia. Bilans stanowi potgczenie oddziatywan
wskazanych w tabelach w poszczegdlnych podrozdziatach rozdziatu 3. W bilansie uwzgledniono
oddziatywania bezposrednie, posrednie oraz wtérne, o czasie trwania S$rednioterminowym i
dtugoterminowym i ciggtosci statej lub chwilowej. Wyjasnienia wszystkich oznaczen zostaty przedstawione
w rozdziale 1.2.1.
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Analiza wykonanych ocen wyraZnie wskazuje, iz negatywne oddziatywania o réznej skali istotnosci bedg
gtéwnie zwigzane z faza realizacji poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych obszarow.
Zidentyfikowano je w odniesieniu do wszystkich komponentéw srodowiska. Powstawanie negatywnego
oddziatywania na etapie budowy implikowa¢ przede wszystkim bedg inwestycje zwigzane z budowg nowe;j
infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingéw P+R, budowa nowych potaczen drogowych,
tras rowerowych oraz w mniejszej skali budowa drog rowerowych i chodnikow.

Dokument Planu nie okresla doktadnej lokalizacji realizacji poszczegdlnych dziatan. W zaleznosci od miejsca
i zagospodarowania terenu, na ktdorym bedg one realizowane, zgodnie z przeprowadzonymi analizami,
realizacja dziatan wymienionych w dokumencie Planu, moze mie¢ wptyw na potencjalne powstanie
negatywnych oddziatywarn na flore i faune, (przy potencjalnej mozliwosci oddziatywan na obszary o
wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong, w zaleznos$ci od lokalizacji realizacji tych dziatan).
Oddziatywania te zwigzane beda ze zmiang w uzytkowaniu terendw i koniecznoscig przeprowadzenia prac
polegajacych na wycince drzew i krzewdw, potencjalnym niszczeniem siedlisk zwierzat i ich ptoszeniem.
Zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takze skutkowa¢ negatywnym oddziatywaniem na
glebe, powierzchnie ziemi oraz wptyng na zmiane waloréw krajobrazowych. Zagrozone mogg by¢ réwniez
zabytki, w szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym podczas
realizacji czesci z inwestycji.

Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakonczeniu czesé negatywnych oddziatywan zakonczy sie i beda
miaty one charakter odwracalny i krotkotrwaty. Znaczna czes$é oddziatywan bedzie miata jednak charakter
trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne (gleba) oraz wizualne (krajobraz).
Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie na dobra materialne. Cze$¢ oddziatywan na
réznorodnosé biologiczng po zakonczeniu realizacji zmniejszy swoje nasilenie, nastgpi przystosowanie sie
gatunkow do istniejgcych zmienionych uwarunkowan.

Najskuteczniejszym rozwigzaniem minimalizujgcym wptyw na $rodowisko, jakie mozna wdrozy¢, jest
stworzenie odpowiednich standardéw wykonywania dokumentacji projektowych i prowadzenia prac
budowlanych z wykorzystywaniem dostepnych s$rodkéw i rozwigzan minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie na komponenty srodowiska. Na etapie ogtoszenia przetargdw na realizacje poszczegdlnych
dziatan poszczegdlne JST LOM powinny wymagac od podmiotéw spetnienia wymagan odnos$nie sposobu
wykonywania prac i wykorzystanych materiatéw. Takie podejscie pozwoli na uwzglednianie aspektow
Srodowiskowych oraz wdrazanie zasady zrownowazonego rozwoju.

Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w SUMP dziatan, bedzie wigzat sie z mniejszym
zakresem potencjalnych oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu zamierzen
podkresli¢, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane pozytywne oddziatywania
bezposrednie zwigzane bedg z poprawg stanu akustycznego, komfortu zycia mieszkaricow, a oddziatywania
posrednie wptyng takze pozytywnie na poprawe stanu powietrza atmosferycznego, zdrowie ludzi oraz
zabytki.

Korzysci jakie srodowisko oraz cztowiek osiggng dzieki wdrozeniu dziatan okreslonych w SUMP zwigzane
bedg przede wszystkim z zapewnieniem ptynnosci mobilnosci i nadaniem pewnych priorytetéw ruchu w
miescie, co istotne jest dla ludzi w kontekscie zapewnienia swobody i bezpieczenstwa przemieszczania sie.
Dzieki planowanemu wzrostowi uzytkowania transportu publicznego posrednie pozytywne oddziatywanie
osiggnie sie przez zmniejszenie sie niepozadanego wptywu sektora transportu na stan powietrza.
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Nalezy podkresli¢, ze wptyw pojedynczych dziatan na redukcje natezenia ruchu pojazdéw osobowych moze
by¢ niewielki, jednakze realizacja ich wszystkich moze znaczgco zacheci¢ mieszkarncéw LOM do korzystania
z alternatywnych $rodkéw transportu, a tym samym realizacja wszystkich dziatan wymienionych w
dokumencie powinna spowodowac widoczng poprawe stanu powietrza.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze poszczegdlne dziatania bedg powodowac oddziatywania, ktére mogg sie ze
sobg kumulowac. W przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych oddziatywan
skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat akustyczny i komfort
zycia mieszkancow.

Realizacja dziatan moze réwniez potencjalnie powodowa¢ kumulowanie sie oddziatywan negatywnych.
Trzeba podkredli¢, ze bedzie to w gtéwnej mierze zalezne od lokalizacji i sposobu przeprowadzania
poszczegdlnych inwestycji. Przeksztatcenie i utwardzenie 100m? powierzchni zieleni, w skali obszaru
funkcjonalnego nie bedzie znaczacym oddziatywaniem, jednakze biorgc pod uwage ilo$¢ realizowanych
inwestycji w ramach Planu, moze dojs¢ do znaczacego zajecia i przeksztatcenia terenu, co moze posrednio
prowadzi¢ do powodzi miejskich, zwiekszanie sie ,, wyspy ciepta”, zwiekszaniem barier komunikacyjnych dla
zwierzat. Z tego wzgledu nalezy podczas planowania lokalizacji poszczegdlnych inwestycji, bra¢ pod uwage
tereny juz przeksztatcone antropogeniczne. Takie planowanie powinno w wystarczajgcy sposob
zminimalizowa¢ mozliwo$¢ wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan skumulowanych.

Zidentyfikowane oddziatywania wtdérne réwniez mogg mieé zrdznicowany charakter. Na przyktad
utwardzenie znaczacych terendéw wodoprzepuszczalnych i odprowadzanie z nich wod deszczowych do
kanalizacji deszczowej majgcej jako odbiornik cieki wodne moze doprowadzi¢ do obnizenia sie poziomu wdd
podziemnych — z tego wzgledu przy projektowaniu inwestycji nalezy dazy¢ do uwzgledniania rozwigzan
retencjonujacych wody odpadowe sptywajgce z terendw nieprzepuszczalnych. Z drugiej strony zmniejszony
ruch pojazdow spalinowych i poprawa powietrza atmosferycznego bedzie miata wptyw na poprawe zdrowia
ludzi, zwierzat, jak rowniez kondycje roslin.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie bilansu oddziatywan uwzgledniajgce wszystkie obszary dziatan
wynikajgce z projektu Planu oraz ich wptyw na poszczegdlne komponenty srodowiska. W ponizszym bilansie
brano pod uwage jedynie oddziatywania dtugoterminowe/nieodwracalne. Pominieto oddziatywania, ktore
beda wystepowac jedynie na etapie realizacji inwestycji a ich dziatanie bedzie krotkoterminowe i chwilowe.

Tabela 22 Bilans oddziatywari

Py = @ g
5} = £ 5] )
£ O © E D) N =
T % g = 5 2 S 2 g 5 5
L.p. | Nazwa celu strategicznego Zj g > 8 Q er N ® = € :L:
c T = = 2 ac S € ] < =
] 2 S Q © a [}
> n o & = o
5 35 z ©
(s} ¥z © a
Planowanie przestrzenne zorientowane
1 . ) L, 0,375 0,625 0,22 0,125 1 0,71 0,5 0,125 0,46
na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywng
Mobilno$¢ aktywna podstawowym
2 L e . i -0,22 0,83 0,26 0,75 1 0,39 0,33 0,33 0,46
sposobem realizacji podrézy niedalekich
Rozwdj spdjnego systemu transportu
3 i 0,1 1 0,4 0,26 0,26 0,37 1 0,63 0,5
publicznego
4 Optymalne wykorzystanie samochoddw -0,27 0,47 0,5 0,13 0,13 0,46 0,4 0,27 0,26
5 Rozwdj logistyki miejskiej -1 0,5 0 0,5 0,5 0,5 0,25 0,25 0,19
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Wozrost  akceptacji dla wdrazania
6 i o o 0 1 0 1 1 0 0,75 0 0,47
zréwnowazonej mobilnosci

Rozwdj struktur wspierajacych
7 ; ) o 0 0,5 0 0 0 0 0 0 0,06
zréwnowazong mobilnosé

Rezultat -0,17 0,70 0,34 0,25 0,55 0,35 0,46 0,23 0,34

3.10 Ocena mozliwosci wystgpienia transgranicznych oddziatywan na
Srodowisko projektu Planu

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transgraniczng ocene oddziatywania na srodowisko w Polsce
jest Ustawa OOS, ktéra w art. 104 okresla zasady postepowania w sprawach transgranicznego oddziatywania
na srodowisko. Zgodnie z wspomnianym artykutem w razie stwierdzenia mozliwosci znaczacego
transgranicznego oddziatywania na srodowisko, pochodzgcego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na
skutek realizacji projektéw polityk, strategii, plandw lub programdéw przeprowadza sie postepowanie
dotyczgce transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Tym samym podstawg do podjecia oceny
transgranicznej jest stwierdzenie mozliwosci wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania w wyniku
realizacji ktéregokolwiek z zamierzen SUMP.

W wyniku analiz przeprowadzonych na potrzeby Prognozy nie zidentyfikowano zadnych oddziatywan o
charakterze transgranicznym. Te oddziatywania, ktére zidentyfikowano majg kazdorazowo skale lokalng,
ktéra w ujeciu regionalnym jest pomijalnie mata. Z tego wzgledu nie ma potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

4 OCENA POWIAZAN SUMP Z INNYMI DOKUMENTAMI ORAZ Z CELAMI
OCHRONY  SRODOWISKA ~ USTANOWIONYMI NA  SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM

4.1 Ocena uwzglednienia w SUMP zasad zréwnowazonego rozwoju

Przy opracowywaniu oceny skutkéw srodowiskowych powodowanych realizacjg celéw zdefiniowanych w
Planie, uwzgledniono zasade zapisang w art. 5 Konstytucji RP, ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone
Srodowiska, kierujgc sie zasadg zrownowazonego rozwoju”. Zapis ten oznacza, iz kwestie ochrony
Srodowiska nalezy rozpatrywa¢ w szerszym kontekscie zasad zréwnowazonego rozwoju (ZR). Tadeusz
Borys?? sugeruje, ze zapis konstytucyjny powinien byé postrzegany jako zasada zbiorcza, réwnowazna
petnemu zbiorowi zasad szczegdtowych. Zasady szczegdtowe ZR sg opracowane w ramach m.in. Deklaracji

22 Borys T. 2005. Wskazniki zréwnowazonego rozwoju. WEIS.
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z Rio, dokumentdéw rozwojowych ONZ, OECD, Banku Swiatowego, Unii Europejskiej, w ramach europejskich
sieci miast zrdwnowazonego rozwoju oraz innych wyspecjalizowanych programach.

Na potrzeby niniejszej prognozy przyjeto, iz zrbwnowazony rozwodj to koncepcja holistyczna ujmujgca
catoksztatt relacji spoteczenstwo-gospodarka-srodowisko. Paradygmat ten integruje trzy wymiary
cywilizacyjne i nadaje im charakter trwatego, samopodtrzymujgcego postepu. W sferze dziatania
politycznego oznacza on globalne spoteczenstwo i globalng odpowiedzialnos¢ za losy obecnych i przysztych
pokolen. Postulaty ZR odnoszg sie m.in. do odmaterializowania produkcji, Swiadomej i samoograniczajgce]
sie konsumpcji, budowania innowacyjnej gospodarki opartej na wiedzy, w ktorej kooperacja jest cenniejsza
niz zasada ostrej konkurencji, tworzenia instytucji i procedur demokracji uczestniczacej, ograniczenia
wykorzystania zasobdw naturalnych i zaprzestania niszczenia $rodowiska przyrodniczego. Kluczowym
zagadnieniem dla powodzenia tego projektu jest zmiana pojecia dobrobytu.

Zgodnie z obowigzujacy ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska pod pojeciem
zrownowazony rozwoj przyjeto rozumie¢ ,rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktorym nastepuje proces
integrowania dziatari politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej
oraz trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zardwno wspdtfczesnego pokolenia, jak i
przysztych pokolen.”

Ocena zgodnosci SUMP z zasadami ZR zostata dokonana w ujeciu 3 wymiardow: srodowiskowego,
spotecznego i gospodarczego oraz w oparciu o katalog zasad przewodnich zawarty w,,0dnowionej Strategii
UE dotyczace] Zrownowazonego Rozwoju”, ktora jest dokumentem dtugoterminowym i obecnie
nadrzednym w stosunku do innych strategii UE. Wytycza ona catosciowe ramy i zasady przewodnie stuzgce
realizacji celow rozwojowych. Jej dtugofalowym celem nadrzednym jest osiggniecie modelu trwatego
rozwoju (sustainable development). W preambule do dokumentu stwierdzono, iz: ,idea trwatego rozwoju
[jest] nadrzednym celem Unii Europejskiej przyswiecajgcym catej polityce Unii i wszystkim jej dziataniom.
Dotyczy ona zachowania zdolnosci Ziemi do utrzymywania zycia w catej jego réznorodnosci i opiera sie na
zasadach: demokracji, réwnosci ptci, solidarnosci, praworzgdnosci i poszanowania podstawowych praw, w
tym prawa do wolnosci oraz do rownych szans. Ma zapewni¢ pokoleniom obecnym i przysztym staty wzrost
jakosci zycia i dobrobytu na Ziemi. Dlatego faczy sie z propagowaniem dynamicznej gospodarki przy petnym
zatrudnieniu obywateli i wysokim poziomie ich wyksztatcenia, ochrony zdrowia, spdjnosci spotecznej i
terytorialnej oraz ochrony sSrodowiska —w $Swiecie, w ktérym panuje pokdj, bezpieczenstwo i poszanowanie
réznorodnosci kulturowej”. Zrownowazony (trwaty) rozwdj zdefiniowany w Odnowionej Strategii pozostaje
zgodny z zaleceniami ONZ, aby model modernizacyjny opierat sie na trzech filarach systemowych:
Srodowisku, spoteczenistwie i gospodarce. Wzajemne sprzezenie i réwnowaznosé tych trzech wymiaréw
rozwojowych jest fundamentalng zasadg lezacg u podstaw rozwazan teoretycznych nad ZR. Jednym z
gtéwnych wyzwan Odnowionej Strategii UE dotyczacej Zrdwnowazonego Rozwoju jest zrGwnowazony
transport. Literalnie to strategiczne wyzwanie brzmi: ,dopilnowac, by nasze systemy transportowe spetniaty
gospodarcze, spoteczne i dotyczgce srodowiska potrzeby spoteczeristwa, jednoczesnie minimalizujac ich
niepozadany wptyw na gospodarke, spoteczenstwo i sSrodowisko naturalne”.

Ocena zgodnosci celéw SUMP z zasadami ZR zostata przeprowadzona z uwzglednieniem dokumentu ONZ
“Przeksztatcanie naszego Swiata: Agenda na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju 2030” (Agenda 2030). Agenda
2030 zawiera 17 Celdow Zréwnowazonego Rozwoju. Jest to obecnie najbardziej aktualny program dziatan
definiujgcy paradygmat ZR na poziomie globalnym. Zgodnie z Agendg wspodtczesnie wysitek modernizacyjny
powinien koncentrowac sie na: wyeliminowaniu ubdstwa we wszystkich jego formach; wyeliminowaniu
gtodu i osiggnieciu bezpieczenstwa zywnosciowego; zapewnieniu zdrowych warunkdw zycia; zapewnieniu
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rownego dostepu do dobrej jakosci edukacji; osiggnieciu rownosci ptci; zapewnieniu wszystkim dostepu do
wody oraz zréwnowazonego zarzadzania zasobami wodnymi i systemami sanitarnymi; zapewnieniu dostepu
do zrownowazonej i nowoczesnej energii; wspieraniu trwatego, otwartego i zréwnowazonego wzrostu
gospodarczego, oraz petnego i produktywnego zatrudnienia oraz zapewnieniu godnej pracy dla wszystkich;
budowie infrastruktury odpornej na skutki katastrof, wpieraniu innowacyjnosci; zmniejszeniu nieréwnosci
wewnatrz panstw i miedzy panstwami; budowie bezpiecznych i zréwnowazonych miast i osiedli ludzkich;
zapewnieniu zréwnowazonej konsumpcji oraz zrownowazonych wzorcéw produkcji; podjeciu pilnych
dziatan na rzecz walki ze zmianami klimatu oraz ich skutkami; zréwnowazonym uzytkowaniu oceandéw, mérz
i zasobow morskich; ochronie i zréwnowazonym uzytkowaniu ekosystemoéw lgdowych, zrdwnowazonym
gospodarowaniu lasami, walkg z pustynnieniem, powstrzymaniem i odwrdceniem procesu degradacji gleby
oraz utraty rdéznorodnosci biologicznej; promowaniu pokojowych i otwartych spofeczeistw na rzecz
zréwnowazonego rozwoju, zagwarantowaniu wszystkim dostepu do wymiaru sprawiedliwosci oraz budowie
instytucji, ktére bede efektywne, odpowiedzialne i uwzgledniajgce potrzeby wszystkich. ZR powinien mie¢
globalny charakter i by¢ wdrazany poprzez globalng wspétprace i partnerstwo.

Do oceny zgodnosci celdw strategicznych projektu SUMP z zasadami ZR przyjeto katalog zasad
zdefiniowanych w Odnowionej Strategii UE dotyczacej Zréwnowazonego Rozwoju:

Propagowanie i ochrona podstawowych praw;
Sprawiedliwo$¢ wewnatrzpokoleniowa i miedzypokoleniowa;
Otwarte i demokratyczne spoteczenstwo;

Udziat obywateli;

Udziat przedsiebiorstw i partneréw spotecznych;

Spdjna polityka i fad administracyjno-regulacyjny;

Integracja polityki;

Korzystanie z najlepszej dostepnej wiedzy;

Zasada ostroznosci;

ST IemMmoo®r

Obcigzenie kosztami sprawcOw zanieczyszczenia.

Ocena zgodnosci SUMP z zasadami ZR uwzglednia stanowisko Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(UNECE)?, ktdéra wskazuje na 5 kluczowych wymiaréw zréwnowazonego transportu tj.: (1) dostepnosé —
stuzgca integracji pomiedzy panstwami na rzecz budowania wspdlnego rynku oraz zmniejszaniu biedy i
nierownosci; (2) przystepnosé cenowa; (3) bezpieczenstwo ruchu; (4) bezpieczenstwo publiczne oraz (5)
aspekty Srodowiskowe.

Wizja SUMP

Wizja zawarta w Planie zaktada, ze system transportowy LOM jest ,zréwnowazony, dostepny dla kazdego i
zintegrowany”, a takie ,zapewnia bezpieczenstwo swoich uzytkownikéw oraz ochrone dziedzictwa
naturalnego LOM”. W dalszej czesci dokumentu okreslono 7 punktéw uszczegdtawiajgcych hastowo

2 Europe, U. N. E. C. Transport for Sustainable Development: The Case of Inland Transport. (UN, 2016).
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sformutowang wizje. Podstawa SUMP, jakg jest wizja wraz z opisem odnoszg sie w sposob kompletny do
trzech podsystemow ZR - spotecznego, Srodowiskowego oraz gospodarczego.

4.2 Ocena powigzan Planu z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na
szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym

Kontekst miedzynarodowy

Biata Ksiega Transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu. Dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Gtéwnymi celami i kierunkami dziatan Biatej Ksiegi sg: zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie
mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji o 60%; promowanie ekologicznego
transportu miejskiego; stworzenie efektywnej sieci multimodalnego podrézowania i transportu miedzy
miastami. SUMP wpisuje sie w zatozenia Biatej Ksiegi wyznaczajagc w swoich celach horyzontalnych:
minimalizacje wptywu transportu na Srodowisko, a w celach operacyjnych: planowanie przestrzenne
zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywng; rozwdj spdjnego systemu transportu
publicznego, optymalne wykorzystanie samochoddw; wzrost akceptacji dla wdrazania zrownowazonej
mobilnosci; rozwdj struktur wspierajgcych zréwnowazong mobilnosc.

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

Podejscie do problemu mobilnosci w Zielonej Ksiedze ktadzie nacisk na optymalizacje wykorzystania réznych
Srodkdéw transportu oraz stworzenie wspétmodalnosci, pomiedzy poszczegdlnymi srodkami transportu
zbiorowego oraz transportu indywidualnego. Skuteczng polityke w zakresie mobilnosci w miescie powinny
taczy¢ innowacyjne technologie, rozwdj ekologicznych, bezpiecznych i inteligentnych systemdw transportu
oraz zachety ekonomiczne i zmiany w prawie. SUMP wyznaczajagc jako cele operacyjne: rozwdj spdjnego
systemu transportu publicznego; mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy
niedalekich; optymalne wykorzystanie samochodow; rozwdj logistyki miejskiej; wzrost akceptacji dla
wdrazania zrownowazonej mobilnosci oraz rozwdj struktur wspierajgcych zréwnowazona mobilnosé
bezposrednio wpisujg sie w zatozenia Zielonej Ksiegi.

Europejski Zielony tad

Europejski Zielony tad okresla plan dziatan majgcych na celu bardziej efektywne wykorzystanie zasobdéw
dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym oraz ograniczenie zmniejszenia réznorodnosci
biologicznej i zmniejszenie poziomu zanieczyszczen.

Gtéwne cele okreslone w dokumencie to: osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku; ochrona zycia
ludzkiego, zwierzat i roslin poprzez ograniczenie zanieczyszczen; wspieranie przedsiebiorstw w dziedzinie
czystych produktow i technologii.

SUMP okre$la szereg dziatan, prowadzgcych do tego aby system byt bezpieczny dostepny, ekonomiczny oraz
W najmniejszym stopniu negatywnie oddziatywat na srodowisko. Cele operacyjne: Planowanie przestrzenne
zorientowane na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywng, Mobilnos$¢ aktywna podstawowym sposobem
realizacji podrézy niedalekich, czy Rozwdj systemu transportu publicznego wpisujg sie w zapisy
Europejskiego Zielonego tadu . SUMP jako dokument Sredniookresowy nie stawia jednak zadnych ram
czasowych dotyczacych neutralnosci klimatycznej transportu w 2050 r, zaktada jedynie minimalizacje
wptywu transportu na Srodowisko do 2040 r.
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Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006
r. Nr 14 poz. 98

Nadrzednymi celami konwencji jest ,promowanie ochrony , gospodarki i planowania krajobrazu, a takze
organizowanie wspotpracy w zakresie zagadnien dotyczgcych krajobrazu”. Konwencja ktadzie nacisk na
uznanie krajobrazu jako istotnego komponentu Srodowiska oraz koniecznos¢ zintegrowania krajobrazu z
politykg w zakresie planowania przestrzennego oraz innych dziatann moggcymi wptyngé na krajobraz. SUMP
w swoich celach operacyjnych nie odnosi sie wprost do szeroko rozumianych kwestii krajobrazowych.
Jednak w celu operacyjnym planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢
aktywnga znajduje sie dziatanie: Dbatos¢ o przestrzen i rozsgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosci
i transportu, niezabudowywanie otwartych zielonych przestrzeni bez konkretnego uzasadnienia i
koniecznosci, ktére posrednio dotyczy krajobrazu. Bezposrednio o krajobrazu odnosi sie dziatanie:
Wprowadzenie wysokich standardéw projektowania ulic z dbatosciag o przestrzen publiczng, zielen i
krajobraz, jednak ma ono niski priorytet.

Kontekst krajowy

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (Uchwata nr 8 Rady
Ministréow z dnia 14 lutego 2017 r.).

Do obszaréw wptywajacych na osiagniecie celéw Strategii nalezy obszar Srodowisko, a jednym z kierunkéw
interwencji jest ,Likwidacja Zrédet emisji zanieczyszczen powietrza lub istotne zmniejszenie ich
oddziatywania”. Jako dziatania w tym zakresie wskazuje sie miedzy innymi: rozwdj komunikacji
niskoemisyjnej i bezemisyjnej. Zapisy SUMP sg zgodne z dziataniami opisanym w Strategii — zaktadaja
bowiem rozwdj mobilnosci aktywnej, elektromobilnosci oraz zeroemisyjnego transportu zbiorowego.

Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z
perspektywq do roku 2030 (dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 pazdziernika 2013 r.)

Gtéwnym celem dokumentu jest zapewnienie zrdownowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania
gospodarki i spofteczeristwa w warunkach zmian klimatu. Jeden z celéw szczegdtowych dotyczy rozwoju
transportu w warunkach zmian klimatu. W cel ten posrednio wpisujg sie dwa cele operacyjne SUMP: Rozwdj
spdjnego systemu transportu publicznego; Optymalne wykorzystanie samochodéw.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025 (dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 czerwca
2005r.)

Gtéwnym celem Polityki Transportowe] Panstwa na lata 2006 — 2025 jest rozbudowa i poprawa jakosci
systemu transportowego zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju. Jednym z zadan szczegdtowych jest
zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko co wprost wpisuje sie w cel operacyjny
SUMP ,,Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego oraz dziatanie ,Wymiana taboru na autobusy
zero- i niskoemisyjne”. Takze duzy nacisk na rozwdéj mobilnosci aktywnej sprzyja realizacji celu Polityki.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24
wrzes$nia 2019 r.)

Jako gtéwny cel Strategia wyznacza ,zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawe
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
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krajowym, europejskim i globalnym”. Aby osiggna¢ wyznaczony cel Strategia okresla takze nastepujgce cele
w zakresie ochrony srodowiska: promowanie transportu zbiorowego, minimalizacja negatywnego wptywu
na srodowisko. W tym kontekscie do wazniejszych celdow operacyjnych SUMP nalezy zaliczy¢ cele:

e Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywng
e Rozwdj spojnego systemu transportu publicznego
e Rozwdj struktur wspierajgcych zréwnowazong mobilnosc

Cele te wykazujg zgodnos¢ kierunkow SUMP z celami i kierunkami dziatan Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030.

Kontekst regionalny i lokalny

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku (Uchwata Nr XXIV/406/2021 Sejmiku
Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 marca 2021r.)

Dokument wyznacza istotne dtugoterminowe cele i kierunki rozwoju wojewddztwa, bedgc podstawg
umozliwijgcg racjonalne organizowanie dziatann i prowadzenie skoorydonwanej polityki rozwoju
wojewddztwa Lubelskiego. Strategia podzielona jest na cztery gtéwne cele strategiczne: Ksztattowanie
strategicznych zasobdw rolnych; Wzmocnienie powigzan i ukladéw funkcjonalnych; Innowacyjny rozwdj
gospodarki oparty o zasoby i potencjaty regionu; Wzmocnienie kapitatu spotecznego. Zapisy SUMP wpisujg
sie w drugi cel strategiczny SRWL — wzmocnienie powigzan i ukladéw funkcjonalnych, odnoszac sie do
dwdch celdw operacyjnych: Zrownowazony rozwdj systemow infrastruktury technicznej; Rozwadj miejskich
obszardéw funkcjonalnych (LOM, osrodkéw subregionalnych i lokalnych). Wszystkie cele operacyjne zapisane
w SUMP s3g zgodnie ze Srategig Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego we wspomnianych wyzej obszarach.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego Na lata 2020-2023 z perspektywa do roku 2027
(Uchwata Nr X11/201/2019 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 3 grudnia 2019 r.)

Gtéwnym celem POS jest dazenie do poprawy stanu $rodowiska w wojewddztwie, ograniczenie
negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona i rozwdj waloréw Srodowiska, a takze
racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Jednym z obszaréw interwencji w dokumencie jest ,,Ochrona
Klimatu i Jako$ci Powietrza”, a celem w ktory wpisuje sie oceniany dokument ,, Poprawa jakosci powietrza
przy zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego w kontekscie zmian klimatu”. Wszystkie cele operacyjne
SUMP sg zgodne z kierunkiem interwencji: Zmniejszenie emisyjnosci w transporcie oraz zwiekszenie
dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Uchwata Nr XI/162/2015 Sejmiku
Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 30 pazdziernika 2015r.)

Gtéwnym celem ogdlnym PZPW Lubelskiego jest Zrownowazony rozwaj przestrzenny regoinu prowadzacy
do podniesienia konkurencyjnosci wojewddztwa i poprawy warunkow zycia. W obszarze osadnictwa i
infrastruktury spotecznej celem gtéwnym jest: Policentryczny rozwdj sieci osadniczej, a w obszarze
transportu: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu. Cele operacyjne SUMP Lublin sg zgodne
z zatozeniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego, szczegdlnie:
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,Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosc aktywna® oraz , Rozwdj
spojnego systemu transportu publicznego”.

Plan Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025 (Uchwata Nr 1075/XLI/2018 Rady
Miasta Lublin z dnia 22 marca 2018 r.)

Plan Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego wpisuje sie w zatozenia Planu mobilnosci LOF. Plan
mobilnosci Lubelskiego Obszaru funkcjonalnego zawiera 4 cele gtdéwne oraz 13 celdéw szczegdtowych.
Oceniany dokument dotyczy szerszego zakresu przestrzennego, ma dwa cele horyzontalne oraz 7 celéw
operacyjnych jednak kierunki i zatozenia obu dokumentdéw s3 zblizone i dotyczag rozwoju spdjnego systemu
transportu publicznego dla miasta Lublin oraz gmin przylegtych.

Tabela 23 Ocena spdjnosci SUMP z innymi dokumentami

CZY ZAPISY SUMP SA SPOINE
GMINA DOKUMENT AKT .
Z TRESCIA DOKUMENTU
Plan Adaptacji do zmian
) i ) UCHWALA NR 322/1X/2019
klimatu Miasta Lublin do roku TAK
RADY MIASTA LUBLIN
2030
Uchwata nr 1088/XXXV/2022
Rady Miasta Lublin z dnia 27
Strategia Lublin 2030 stycznia 2022 r. w sprawie | TAK
przyjecia strategii rozwoju
miasta Lublin
UCHWALA NR 845/XXVI/2021
RADY MIASTA LUBLIN
LUBLIN Strategia Rozwoju | z dnia 25 lutego 2021 r. TAK
Elektromobilnosci w Lublinie | w sprawie przyjecia ,Strategii
rozwoju elektromobilnosci w
Lublinie”
UCHWALA NR 578/XVI1/2020
RADY MIASTA LUBLIN
Il Aktualizacja Planu | z dnia 26 marca 2020 .
Gospodarki  Niskoemisyjnej | w sprawie przyjecia do | TAK
dla Miasta Lublin realizacji Il Aktualizacji planu
gospodarki  niskoemisyjnej
dla miasta Lublin
hwat V/52/2019 Rad
Plan Adaptacji do Zmian UC, wata /nrA / / . ady
) . P Miasta Swidnik z dnia 28 | TAK
Klimatu Miasta Swidnik
lutego 2019 r
Aktualizacja Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej w | UCHWALA NR XXI1/273/2020
Gminie Miejskiej Swidnik na | RADY MIASTA SWIDNIK TAK
SWIDNIK 2021 rok z perspektywg do | Z DNIA 30.01.2020 .
2023 roku
. . Uchwata Nr XLIX/477/2014
Program Ochrony Srodowiska ) PR ]
) o Rady Miasta Swidnik z dnia 25
dla Gminy Miejskiej Swidnik . .
wrzesnia 2014 r. w sprawie: | TAK
na lata  2014-2017 =z )
uchwalenia Programu
perspektywga do roku 2021 ) )
ochrony  $rodowiska  dla
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CZY ZAPISY SUMP SA SPOINE

GMINA DOKUMENT AKT
Z TRESCIA DOKUMENTU
Gminy Miejskiej Swidnik na
lata 2014 - 2017 z
perspektywg 2021
Strategia Rozwoju Gminy | Uchwata Nr  XIIl/95/2015
Miejskiej Swidnik na lata | Rady Miasta Swidnik z dnia 24 | TAK
2015-2025 wrzesnia 2015r.
Uchwata Nr XVI/121/2020
Rady Miejskiej w Bychawie z
Plan Gospodarki | dnia 29 stycznia 2020 r. w
Niskoemisyjnej dla  Gminy | sprawie przedtuzenia | TAK
Bychawa obowigzywania Planu
gospodarki  niskoemisyjnej
dla Gminy Bychawa
BYCHAWA - -
Program Ochrony Srodowiska
. Uchwata Nr V/46/2019
dla gminy Bychawa na lata L .
Rady Miejskiej w Bychawie TAK
2018-2021 z perspektywg do .
z dnia 28 marca 2019 r.
2025 roku
) ) ) Uchwata Nr  XVI/94/2015
Strategia Rozwoju  Gminy o )
Rady Miejskiej w Bychawie z | TAK
Bychawa na lata 2016-2023 ) :
dnia 29 grudnia 2015 .
Plan Gospodarki | Uchwata Nr XI1/83/20 Rady
Niskoemisyjnej dla  Gminy | Gminy Garbéw TAK
Garbow z dnia 29 stycznia 2020 r.
Program Ochrony Srodowiska | Uchwata Nr VII/39/15 Rady
) dla Gminy Garbdow na lata | Gminy Garbdéw z dnia 17 | TAK
Garbow L
2015-2022 wrzesnia 2015r.
Uchwata
Strategia Rozwoju  Gminy | NrXI/85/16 NIE
Garbéw na lata 2016-2023 Rady Gminy Garbéw
z dnia 19 maja 2016 .
Uchwata Nr XI/94/15 Rady
| Gminy Gtusk z dnia 8 wrzesnia
Plan Gospodarki ) .
) . ) 2015 r. w sprawie przyjecia
Niskoemisyjnej dla  Gminy | TAK
Ghusk Planu Gospodarki
us
Niskoemisyjnej dla  Gminy
Gtusk
Gtusk
Uchwata
Strategia Rozwoju  Gminy | Nr XXIV/220/16 TAK
Gtusk na lata 2016-2025 Rady Gminy Gtusk
z dnia 26 lipca 2016 r.
Plan Gospodarki | Uchwata Nr XVIII/118/2016
Niskoemisyjnej dla  Gminy | Rady Gminy Jabtonna z dnia | TAK
Jabtonna 14.06.2016 r.
Jabtonna Program Ochrony Srodowiska | Uchwata
Gminy Jabtonna na lata 2021- | Nr XXX/225/2021 Rady Gminy TAK

2024 z perspektywa do 2029
roku

Jabtonna
z dnia 21.09.2021 r.
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CZY ZAPISY SUMP SA SPOINE

GMINA DOKUMENT AKT
Z TRESCIA DOKUMENTU
Strategia Rozwoju  Gminy NIE
Jabtonna na lata 2016-2023
Program Gospodarki | Uchwata Nr XXV/160/2016
Niskoemisyjnej Gminy | RADY GMINY KONOPNICA z | TAK
. Konopnica dnia 30 sierpnia 2016
Konopnica - - -
Strategia Rozwoju Gminy | Uchwata Nr XVII/103/08 Rady
Konopnica z Wieloletnim | Gminy Konopnica z dnia | NIE
Planem Inwestycyjnym 08.02.2008 r.
Plan Gospodarki | Uchwata Nr XXI/111/2016
Niskoemisyjnej Dla Gminy | Rady Miejskiej w tecznej z | NIE
teczna na lata 2015-2020 dnia 25 maja 2016 .
Strategia Rozwoj
teczna gla o ROEWOIT o vata N XXV/145/2020 2
Elektromobilnosci dla gminy . . TAK
dnia 28 wrzesnia 2020 .
teczna do 2035r.
Strategia Rozwoju  Gminy TAK
teczna na lata 2016 - 2025
Plan Gospodarki | Uchwata Nr XV/82/2016 Rady
Niskoemisyjnej dla Miasta | Miasta Lubartéw z dnia 22 | TAK
Lubartéw marca 2016 roku
Strategia Rozwoju  Gminy | Uchwata Nr XXXVI/270/2021
Lubartow Miasto Lubartow na lata | Rady Miasta Lubartéw z dnia | TAK
2021-2035 23 grudnia 2021 r.
Strategia Rozwoju | Uchwata Nr XXI1/180/2020
Elektromobilnosci Miasta | Rady Miasta Lubartéw z dnia | TAK
Lubartéw 29 wrzesnia 2020 r.
Plan Gospodarki | Uchwata Nr XI11/93/16 Rady
Niskoemisyjnej dla Gminy | Gminy Metgiew z dnia 29 | TAK
. Metgiew stycznia 2016 .
Metgiew
) ) ) Uchwata Nr  XXVIII/187/17
Strategia Rozwoju  Gminy . ) )
) Rady Gminy Metgiew z dnia | TAK
Metgiew na lata 2016-2022 )
25 maja 2017 .
Plan Gospodarki | Uchwata Nr XVI/130/16 Rady
Niskoemisyjnej dla  Gminy | Miejskiej w Nateczowie z dnia | TAK
Nateczow Nateczéw 21 kwietnia 2016 r.
Strategia Rozwoju  Gminy | Uchwata Nr XXIl1/152/2008 z NIE
Nateczéw na lata 2008 - 2015 | dnia 30 grudnia 2008 r.
Plan Gospodarki | Uchwala Nr XV/143/2015
Niskoemisyjnej dla  Gminy | Rady Gminy Niemce z dnia 17 | TAK
. Niemce grudnia 2015 .
Niemce
) ) . Uchwata Nr XV/142/2015
Strategia Rozwoju  Gminy ) . )
. Rady Gminy Niemce z dnia 17 | TAK
Niemce na lata 2015-2020 .
grudnia 2015 r.
Strategia Rozwoju  Gmin
) ) . ) & ) . ) Y Uchwata NrXVI1/102/08 Rady
Niedrzwica Duza Niedrzwica Duza na lata NIE

2008-2020

Gminy Niedrzwica Duza
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CZY ZAPISY SUMP SA SPOJNE
GMINA DOKUMENT AKT A
Z TRESCIA DOKUMENTU
Program Rozwoju  Gminy
Niedrzwica Duza na lata TAK
2015-2020
Plan Gospodarki | Uchwala Nr 1X/50/2015 Rady
Niskoemisyjnej dla  Gminy | Miejskiejw Piaskach zdnia 21 | NIE
Piaski maja 2015r.
Program Ochrony Srodowiska
) o Uchwala Nr XXXI/273/2021
o dla Gminy Piaski na lata 2021- o )
Piaski Rady Miejskiej w Piaskach z | TAK
2024 z perspektywa do roku ) o
dnia 30 kwietnia 2021 r.
2027
Strategia Rozwoju Lokalnego | Uchwata Nr XXXVI/255/2009
Gminy Piaski w latach 2008- | Rady Miejskiej w Piaskach z | TAK
2015 dnia 30 grudnia 2009 r.
Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy TAK
) Spiczyn
Spiczyn
. . . Uchwata Nr VI/41/2019 Rady
Strategia Rozwoju  Gminy . . )
. Gminy Spiczyn z dnia 11 | TAK
Spiczyn na lata 2018-2023 o
kwietnia 2019 .
Strategia Rozwoju Gminy | Uchwata Nr  XXXI/180/17
Strzyzewice Strzyzewice na lata 2016- | Rady Gminy Strzyzewice z | NIE
2025 dnia 10.05.2017 r.
Aktualizacja Planu | Uchwata Nr XXI.129.2020
Gospodarki  Niskoemisyjnej | Rady Gminy Wélka z dnia 30 | TAK
) dla Gminy Woélka stycznia 2020 r.
Woalka -
) ) ) Uchwata nr LII/344/10 z dnia
Strategia Rozwoju  Gminy
) 26 marca 2010 roku Rady | TAK
Wodlka na lata 2007-2020 ) B
Gminy Wélka
Strategia Rozwoju Lokalnego
Gminy Wojciechéw z | Uchwata Rady Gminy
Wojciechéw Wieloletnim Planem | Wojciechow nr XXIX/130/09 z | TAK
Inwestycyjnym na lata 2009- | dnia 12 marca 2009 r.
2015

4.3 Informacje zawarte w prognozach odziatywania na S$rodowisko
sporzadzonych dla innych dokumentdw powigzanych z projektem planu

Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy OOS w prognozie oddziatywania na $rodowisko uwzglednia sie informacje
zawarte w prognozach oddziatywania na sSrodowisko, sporzgdzonych dla innych przyjetych juz dokumentow
powigzanych z projektem dokumentu, bedgcym przedmiotem postepowania. Przeanalizowano Prognozy
dla dokumentéw: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Programu Ochrony
Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2020-2023 z perspektywa do roku 2027, Planu Adaptacji do
zmian klimatu miasta Lublin do roku 2030. W ponizszej tabeli zestawiono najbardziej istotne oddziatywania
zidentyfikowane w powyzszych dokumentach, odnoszace sie do dziatann planowanych do realizacji w
ocenianej Polityce.
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Tabela 24 Zestawienie oddziatywari na srodowisko, zidentyfikowanych w innych prognozach dla dokumentow,
powigzanych z niniejszym opracowaniem

Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych

Réznorodnosé
biologiczna, rosliny,
zwierzeta, siedliska i

obszary chronione

- w fazie budowy przedsiewzie¢ usuwanie
roslinnosci, utrata stanowisk gatunkoéw roslin i
zwierzat

- zaktécanie warunkéw siedliskowych roslin
zwierzat, ograniczenie droznosci korytarzy
ekologicznych

- fragmentacja siedlisk

- wystepowanie efektu barierowego

- zmniejszenie emisji zanieczyszczen do

powietrza atmosferycznego z transportu
ochrone obszaréw generowania

korytarzy

poprzez
$wiezego/chtodnego powietrza,

wentylacji na obszarach miasta

Ludzie (w tym zdrowie i
jakos¢ zycia);

- na etapie budowy ucigzliwosci zwigzane z
emisjg zanieczyszczen oraz hatasu

- potencjalna emisja pola
elektromagnetycznego z trakcji trolejouséw i

punktéw tadowania autobusow elektrycznych

- niedogodnosci zwigzane z wytgczeniem drég
lub fragmentow w trakcie etapu budowy

- podniesienie komfortu podrézy komunikacja
zbiorowa i zwiekszenie zasiegu transportu
publicznego

- poprawa zdrowia mieszkancow poprzez
modernizacje i budowe sieci Sciezek
rowerowych

- poprawa jakosci zycia mieszkarncow poprzez
dziatania poprawiajgce stan srodowiska oraz
wzrost Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow

- poprawa mobilnosci mieszkancow

Klimat akustyczny

- hatas na etapie realizacji inwestycji
- hatas na etapie eksploatacji inwestycji

drogowych

- zmniejszenie hatasu poprzez rozwdj
alternatywnych srodkéw transportu

- zmniejszenie hatasu na drogach lokalnych
poprzez przeniesienie ruchu tranzytowego
poza granice miasta

obszarze prac budowlanych
- zanieczyszczenie powietrza zwigzane z
budowa i eksploatacja drég

Wody - mozliwe krotkotrwate oddziatywanie na | - zmnigjszenie poboru wody do celéw
wody podczas etapu prac budowlanych chtodniczych
- obnizenie poziomu wéd podziemnych
- zanieczyszczenia z wod opadowych
Powietrze - krétkotrwate zwiekszenie pylenia na - zmniejszenie emisji z silnikdw spalinowych

pojazdow komunikacji miejskiej

- zmniejszenie  emisji z  transportu
indywidualnego

- ograniczenie wtérnej emisji substancji
pytowych poprzez poprawe stanu

technicznego infrastruktury drogowe;j

Powierzchnia ziemi oraz
zasoby naturalne

- na etapie budowy mozliwe krotkotrwate
przedostanie sie  do gleb  substancji
ropopochodnych lub ptynéw eksploatacyjnych
z maszyn i urzadzen budowlanych

- oddziatywanie zwigzane z prowadzeniem
prac budowlanych

- antropogenizacja terendw zajmowanych pod
nowe inwestycje drogowe

- czasowa zmiana uksztattowania terenu

- ograniczenie zuzycia konwencjonalnych
paliw
- zmniejszenie

zuzycia nieodnawialnych

zasobdw poprzez edukacje mieszkancow
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Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych

Krajobraz (naturalny i
kulturowy)

- zmiany w krajobrazie wynikajgce z budowy
infrastruktury transportu publicznego

- brak istotnego oddziatywania na krajobraz

Wplyw na klimat i - zmniejszenie emisji dwutlenku wegla bedzie

adaptacje miasta do | - na etapie realizacji zwiekszona emisja | miato  pozytywny wptyw na  warunki

zmian klimatu zanieczyszczen z maszyn budowlanych klimatyczne

Zabytki i dobra | - mozliwe konflikty spoteczne, negatywnie | - poprawa jakosci powietrza przetozy sie na

materialne wptywajgce na dobra materialne mniejszg ilos¢ kwasnych deszczy, ktore
- pogorszenie stanu technicznego zabytkdw | przyczyniajg sie do niszczenia zabytkow
poprzez prace budowlane - oszczednosé jednostki

terytorialnej/mieszkancow

- ochrona zabytkdw poprzez zmniejszenie
ruchu samochodowego w ich poblizu

- wzrost gospodarczy spowodowany poprawa
spdjnosci sieci transportowej

nieruchomosci

- wzrost wartosci

spowodowany lepszg dostepnoscig

komunikacyjng

5 ANALIZA WARIANTOWA ORAZ REKOMENDACIE

5.1 Analiza mozliwych wariantéw alternatywnych w stosunku do dziatan
zaproponowanych w Planie

Zgodnie z art. 51 ust.2 punkt 3: Prognoza oddziatywania na $Srodowisko przedstawia:

a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$é tego obszaru,

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego
wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

Rozwigzania alternatywne, okreélane w ramach procedury SOOS mogg obejmowacd alternatywne:
lokalizacje przedsiewziecia, rozwigzania technologiczne lub konstrukcyjne przedsiewziecia, przebiegi
szlakéw (w przypadku inwestycji liniowych), réozne skale i rozmiary inwestycji, harmonogramy lub
organizacje prac budowlanych, metody budowy, etc. Zgodnie z ustawg oraz doktryng ocena rozwigzan
alternatywnych powinna by¢ dokonana w konteks$cie minimalizacji zidentyfikowanych znaczgcych
oddziatywan negatywnych, a takze przez pryzmat celéw ochrony konkretnych obszaréw Natura 2000, ich
integralnosci oraz wktadu w ogdlng spdjnosc sieci Natura 2000. Zgodnie z wymogami ustawy kazdorazowo
rozwazy¢ nalezy takze skutki braku realizacji przedsiewziecia. Pojecie ,braku rozwigzan alternatywnych”
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oznacza, ze nie istniejg rozwigzania, ktore umozliwitby osiggniecie zaktadanego celu w inny, mniej szkodliwy
dla srodowiska sposdéb, (jednak ostateczny wybdr jednej sposrdd alternatyw nie musi opierac sie na tym,
ktéra z nich ma najmniejsze negatywne oddziatywania).

Nalezy podkresli¢, ze kryteria wariantéw alternatywnych wziete z opinii Komisji Europejskiej, dokumentéow
pomocniczych oraz poglady doktryny odnoszg sie wytgcznie do projektowanych przedsiewzieé, ktére ze swej
istoty mogg by¢ wariantowane w wyzej wskazany sposob. Dokumenty strategiczne, zwtaszcza o wysokim
poziomie ogdlnosci (takie jak SUMP) nie zawierajgce szczegdtowych informacji na temat przedsiewzie¢ nie
moga i nie powinny podlegac¢ tak dalece idgcemu wariantowaniu. Nie powinno sie tez poddawa¢ ocenie
wariantowej tych interwencji, dla ktérych nie zidentyfikowano negatywnych oddziatywan. Przeprowadzone
analizy wskazaty, ze przyjecie SUMP nie bedzie zwigzane z wystgpieniem zadnych bezposrednich znaczacych
negatywnych oddziatywan na ktérykolwiek z komponentdw srodowiska. Dokument nakresla pewne kierunki
nie wskazujac jednak zadnych konkretnych przedsiewzie¢ ktére mogtyby miec przyblizong skale, charakter
lub lokalizacje. W znacznej mierze SUMP okresla zamierzenia na poziomie przygotowania
przedinwestycyjnego np.: studia wykonalnosci projektéw, ktore to dopiero majg okresli¢ zasadnosé ich
realizacji. SUMP jest planem inalezy go traktowac jako dokument ramowy wyznaczajgcy pewne trendy i
kierunki rozwoju mobilnosci w LOM.

Wszelkie zidentyfikowane potencjalnie negatywne oddziatywania zwigzane bedg z realizacja projektow
infrastrukturalnych. Nalezy jednak podkresli¢, ze ich realizacja nie bedzie bezposrednio wynikiem wdrozenia
SUMP. Te dopiero bedy wynikiem wieloletnich plandéw inwestycyjnych ktére powinny realizowad
zamierzenia Planu.

Warto réwniez wspomnieé, ze projekty infrastrukturalne branzy transportowej realizowane sg na catym
Swiecie od dziesiecioleci. Dzieki temu wypracowano wiele praktyk dziatan i technik umozliwiajgcych
minimalizowanie ich potencjalnych oddziatywan na s$rodowisko juz na najwczesniejszym etapie
koncepcyjnym, jak i pdzniejszych etapach realizacji oraz eksploatacji. Podkresli¢ rowniez nalezy dokonujgcy
sie w tym czasie staty postep zarowno w technologii wykonania, warunkach eksploatacji wytworzonej
infrastruktury, jak i uwarunkowan formalno-prawnych w zakresie wymogdéw bezpieczerstwa i norm
Srodowiskowych, co skutkuje stale zmniejszajgcym sie ryzykiem wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Pomimo tego pewnych oddziatywan bezposrednich wynikajgcych przede wszystkim z przeksztatcenia
Srodowiska na etapie realizacji nie da sie unikngé. Dlatego projekty zidentyfikowane jako mogace
oddziatywa¢ na $rodowisko, wymagajg w polskich warunkach uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. To na tym etapie uzgadniane sg konieczne do zastosowania przez inwestora $rodki
majgce na celu wyeliminowanie, minimalizacje badz kompensacje prognozowanych negatywnych
oddziatywan na poszczegdlne komponenty Srodowiska.

Z tego wzgledu w Prognozie skupiono sie na mozliwosci wskazania rekomendacji, ktore prowadzi¢ beda do
poprawy stopnia uwzglednienia w dokumencie zasad ochrony $rodowiska oraz zréwnowazonego rozwoju i
jiednoczesdnie takich, ktore nie wptywajg na osiggniecie zatozonych w SUMP celdéw. Podkresli¢ jednoczesnie
nalezy, iz dziatania ujete w SUMP s3 na bardzo ogdlnym poziomie. Z tego powodu wspomniane
rekomendacje wynikajagce z analiz przeprowadzonych w niniejszej prognozie cechuje poziom
szczegdtowosci dostosowany do stopnia szczegétowosci SUMP.

Nalezy tez podkresli¢, ze to JST LOM, jako instytucje odpowiedzialna za realizacje Planu bedg miaty wptyw
na sposob wdrazania jego zamierzen. Z jednej strony mozna to robi¢ poprzez uwzglednianie propozycji
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niniejszej Prognozy w dokumentach wynikajgcych z SUMP z drugiej poprzez odpowiedni system zamdwien
publicznych w ktérym mozna okresla¢ warunki wykonania danego zadania. Ponizej zaprezentowano
wazniejsze rekomendacje proponowane do wprowadzenia do SUMP. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze ich
przyjecie nie jest obligatoryjne i nie zmienia w Zaden sposéb oceny skutkéow srodowiskowych
przeprowadzonych w niniejszej Prognozie.

Lista rekomendacji (rozwigzan alternatywnych):

e SUMP nie wskazuje jako dziatania realizowanego w perspektywie krotko i sredniookresowej — do 2030
roku, uporzadkowania parkowania w centrum Lublina oraz na terenach gtéwnych miejscowosci.
Jednakze, ze wzgledu na znaczgcy wptyw ,dzikiego” parkowania na wszystkie komponenty srodowiska
wskazuje sie w Prognozie na dodanie tego dziatania do dziatat o wysokim priorytecie realizacji.

e Przy sporzadzaniu standarddw projektowania i prowadzenia tras pieszych i rowerowych, nalezy wzigé
pod uwage lokalizacje planowanych tras. Inne standardy powinny dotyczy¢ tyczenia drég rowerowych
w miastach, a inne na terenach niezabudowanych, w tym w szczegdlnosci lesnych oraz potozonych
wzdtuz jezior. Przy sporzadzaniu ww. standarddéw powinno sie do zespotu wtgczy¢ réwniez
przyrodnikdw.

Ponadto wskazuje sie rowniez katalog dziatarh minimalizujgcych. Sugeruje sie, zeby dla tych projektow, dla
ktorych konieczne bedzie przeprowadzenie procedury OOS raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko uwzgledniat miedzy innymi witasnie te informacje wynikajgce ze strategicznej oceny
oddziatywania na érodowisko, zgodnie z art. 66 ust. 7 ustawy OOS.

Tabela 25 Katalog dziatari minimalizujgcych wptyw na poszczegdlne komponenty srodowiska

Komponent Katalog dziatan

e  Wybdr miejsca, pod budowe parkingdw P+R oraz punktéow przesiadkowych
nalezy poprzedzi¢ inwentaryzacjg i waloryzacjg przyrodniczg. Preferowane
powinny by¢ miejsca charakteryzujgce sie znacznym stopniem przeksztatcenia
antropogenicznego lub tereny zdegradowane;

e Prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewdw nalezy wykonaé poza sezonem
legowym ptakow;

Biotyczne e Na etapie wyznaczania tras rowerowych nalezy uwzgledniac istniejgca zielen.
elementy Projektowane rozwigzania techniczne powinny uwzglednia¢ ochrone systemu
$rodowiska korzeniowego drzew poprzez m.in. stosowanie nawierzchni przepuszczalnych,

ptytko osadzonych obrzezy $ciezek;

e Przy wyznaczaniu ciggéw pieszych nalezy uwzgledniaé¢ istniejgcg zielen.
Projektowane rozwigzania techniczne powinny uwzglednia¢ ochrone systemu
korzeniowego drzew poprzez m.in. stosowanie nawierzchni przepuszczalnych,
ptytko osadzonych obrzezy chodnikdéw;

e Priorytetem powinno by¢ uporzgdkowanie parkowania —nalezy uniemozliwic lub
ograniczy¢ parkowania samochoddw na terenach zielonych, np. trawnikach,
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Komponent

Katalog dziatan

zielencach, skwerach. Nalezy nie przeznaczac tych terendw pod budowe nowych
miejsc parkingowych;

Wyznaczanie nowych ciggdw pieszych i drég rowerowych a takze rozwigzania
techniczne oraz rodzaje planowanych do zastosowania zrédet doswietlen tych
ciggdw nalezy konsultowac z ekspertami przyrodnikami;

Przy wyborze nasadzen preferowane sg gatunki rodzime drzew, o wysokiej
odpornosci na susze;

Nalezy dazy¢é do jak najmniejszych przeksztatcenn terendw zielonych,
w szczegodlnosci w miejscach przeznaczonych pod nowe inwestycje. Jezeli tereny
zielone zostang zajete nalezy dazy¢ do kompensacji utraconych miejsc zieleni —
np. poprzez zastosowanie zielonych dachow);

Powietrze

W trakcie prowadzenia prac remontowych lub budowy nowych tras nalezy
zabezpieczy¢ teren przed nadmiernym pyleniem, w przypadku suchej i wietrznej
pogody nalezy zrasza¢ powierzchnie gruntu wodg;

Wody
powierzchnio
we
podziemne

Przy doborze materiatéw do budowy parkingdw, w tym parkingéw P+R zaleca sie
zastosowanie powierzchni pofprzepuszczalnych oraz przepuszczalnych tak, aby
umozliwi¢ swobodny odptyw wody z powierzchni parkingéw i jej infiltracje w gtab
profilu glebowego. Mozna réwniez dodatkowo zastosowacé niebiesko-zielong
infrastrukture w postaci np. rowow chtonnych, zbiornikéw infiltracyjno-
retencyjnych czy pasazy roslinnych, w celu zwiekszenia pojemnosci retencyjnej
obszaru. Nalezy réwniez zapewni¢ odpowiednie podczyszczenie wéd przed ich
odprowadzeniem;

Zaleca sie zastosowanie powierzchni pétprzepuszczalnych w przypadku budowy
sieci drog dla rowerdw oraz budowe réwnolegtych do nich rowdéw chtonnych;

Zaleca sie zastosowanie nawierzchni naturalnej (zwir, piasek) przy budowie
traktéw spacerowych, aby umozliwi¢ wsigkanie wody w gtab profilu glebowego;

Powyzsze zapisy odnoszg sie do terendw potozonych poza strefg ochronng ujec
wad, gdzie obowigzujg przepisy odrebne;

Hatas

Podczas przebudowy drog zaleca sie wymiane nawierzchni na cichg;

Przy projektowaniu nowych drég prowadzonych w terenach zurbanizowanych
nalezy zawsze stosowac cichg nawierzchnie

Krajobraz
zabytki

Nalezy dostosowac wizualnie oznaczenia obiektéw atrakcyjnych turystycznie,
uzytecznosci publicznej oraz rekreacji do réznych obszarow miasta;

Nalezy dostosowac wizualnie i wkomponowacé w tkanke miejskg nowy system
oznaczen drogowych (tablice zmiennej tresci);
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Komponent

Katalog dziatan

Zmiany
klimatu

W przypadku budowy parkingdw P+R nalezy stosowac nawierzchnie o wysokim
wspotczynniku przepuszczalnosci wod opadowych;

Na etapie remontéw oraz projektowania nowych tras (autobusowych,
rowerowych oraz ciggdw pieszych) nalezy stosowaé nawierzchnie odporne na
wysokie i niskie temperatury (gwattowne zmiany temperatury), oblodzenie;

Podczas rewitalizacji ulic, ciggdw pieszych, Sciezek rowerowych, parkingdw,
terendw zieleni nalezy stosowac rozwigzania btekitno-zielonej infrastruktury
(korytka sptywowe, ogrody deszczowe, nawierzchnie przepuszczalna i
pétprzepuszczalna, niecki retencyjne) w celu zwiekszenia pojemnosci retencyjne;
obszaru. Nalezy rowniez zapewni¢ odpowiednie podczyszczenie wod przed ich
odprowadzeniem;

Przy budowie Ilub przebudowie traktow spacerowych nalezy stosowad
nawierzchnie naturalng (zwir, piasek) aby umozliwi¢ wsigkanie wody w gfab
profilu glebowego;

Zmniejszanie ogodlnej ekspozycji i zapewnienie chtodzenia dzieki zielonej i
niebieskiej infrastrukturze, takiej jak parki i jeziora, ale takze drzewa przydrozne
lub inne zacienienie;

Intensyfikacja zabiegdw czyszczenie i konserwacji jezdni;

Poprawa infrastruktury odwadniajgcej, aby mdc radzi¢ sobie z intensywniejszymi
opadami deszczu, zwiekszajac zdolnosé infrastruktury odwadniajgcej do radzenia
sobie ze zwiekszonym odptywem, obejmujgc tunele, aby utatwi¢ szybkie
odwadnianie;

Klimatyzacja, wykorzystujgca systemy bez gazéw fluorowanych;

Szkolenie kierowcoéw w zakresie zdarzen ekstremalnych;

Powierzchnia
ziemi i zasoby
naturalne

Na miejsca pod parkingi i centra przesiadkowe poza centrum powinno w
pierwszej kolejnosci przeznacza¢ sie tereny juz przeksztatcone przez
cztowieka/tereny zdegradowane;

W przypadku koniecznosci lokalizacji parkingdw na terenach zielonych, powinno
sie rozwazy¢ zajecie terenu w jak najmniejszej skali, przewidujgc budowe
parkingéw np. wielopoziomowych;

Do utrzymywania zimowego nawierzchni drogowych powinno sie w stopniu
minimalnym uzywac soli.
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5.2 Zmiany stanu $rodowiska w przypadku braku realizacji zamierzen Planu

Wizjg zrownowazonej mobilnosci miejskiej okreslonej w SUMP LOM jest zatozenie, ze w 2030 roku system
transportowy Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego jest zréwnowazony, dostepny dla kazdego i
zintegrowany. Zapewnia on bezpieczeristwo swoich uzytkownikéw oraz ochrone dziedzictwa naturalnego
LOM. Cele operacyjne wraz z pakietami dziatan gtéwny nacisk ktadg na zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego, kosztem przemieszczania sie samochodami osobowymi, wykorzystania alternatywnych zrédet
energii do zasilania pojazdéw. Ponadto duzy nacisk potozony jest na zwiekszenie priorytetu pieszych w ruchu
drogowym i w jak najwiekszym stopniu wyprowadzenie ruchu pojazdéw osobowych z centrum miast.
Wszystkie te dziatania wptyng pozytywnie na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a takze na poprawe
funkcjonowania transportu zbiorowego. Zaniechanie prowadzenia dziatan okreslonych w dokumencie
mogtoby doprowadzi¢ do dalszego zwiekszania udziatu pojazdéw osobowych w ruchu, co wptynie na
zwiekszenie presji na srodowisko w obrebie LOM (hatas, zanieczyszczenia powietrza, degradacja zieleni)
oraz na komfort zycia i przemieszczania sie po nim (brak ptynnosci ruchu).

5.3 Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu na srodowisko

Podstawg opracowania monitoringu skutkéw realizacji SUMP jest art. 51.2.c ustawy OOS. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg nastepnie elementem
podsumowania procedury strategicznej oceny oddziatywania rozporzadzenia zmieniajgcego (art. 55.3.5
00S), a ostatecznie zobligujg JST LOM do realizacji jego postanowien (art. 55.5 00S).

Powyzsze zapisy wskazujg na konieczno$¢ okreslenia skutecznego, a zarazem dostepnego narzedzia
monitorowania natezenia rzeczywistych skutkéw realizacji wszystkich dziatan ujetych w SUMP w ujeciu
tgcznym.

Wobec powyzszego proponuje sie wprowadzenie dwdch rodzajéw wskaznikéw monitorujgcych:

1. Wskazniki monitorujgce realizacje SUMP wskazane w dokumencie i odnoszace sie do stanu
Srodowiska i poszczegdlnych jego komponentdw, lub tych ktére w sposéb bezposredni przektadaja
sie na oddziatywana na Srodowisko;

2. Wskazniki monitorujgce uwzglednienie rekomendacji wskazanych w Prognozie.

Okres/cykl analizy oraz miernik okreslone zostaty w ocenianym dokumencie - SUMP.

W SUMP wskazano 20 wskaznikow monitorujgcych realizacje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci LOM, oraz
10 wskaznikéw rezultatu realizacji SUMP, stanowigcych réwniez miernik wptywu realizacji dziatan na
poszczegdlne komponenty srodowiska (w tym réwniez cztowieka):
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Tabela 26 Wskazniki monitoringu realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci LOM

Warto$
¢
docelo
R
2030
roku

Rok Wartos
Nazwa wskaZnika Jednostka miary é

Cele Nr

horyzontalne wskaZnika
bazowa

udziat podrézy samochodem osobowym

‘- . 9 201 X §
A wzgledem podrézy po LOM ogdtem % 019 60,7 29,9
. o |. zgonodw /
B liczba qflar s.mler‘telnych w wyp.adkach 100 tys. 2021 47 235
komunikacyjnych w LOM rocznie )
mieszk.
c liczba wypladkow z uduafem pieszych i ot 021 159 79
rowerzystow w LOM rocznie
liczba mieszkancéw w Lublinie narazonych na 169
D hatas drogowy 0s. 2017 226 50 000
Minimalizacja Lown 2 55dB
wptywu o -
transportu na £ $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu w ug/m? 021 17 1
¢rodowisko Obszarze rdzennym LOM
Mieszkarcy catego obszaru LOM z bardzo
F1 dobrym lub dobrym dostepem % 2022 44 52,5
Poprawa do publicznego transportu zbiorowego
bezpieczenstw
a ruchu Mieszkaricy Obszaru Rdzennego LOM z bardzo
drogowego F2 dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2022 84 87,5
wszystkich transportu zbiorowego
uzytkownikéw
Mieszkaricy pozostatego obszaru LOM
F3 (wzgledem Obszaru rdzennego LOM) z bardzo % 2022 13 75

dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Caty cykl emisji gazow cieplarnianych ze
G wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i €O w tonach 2022

towarowego w LOM (ekw.)
Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu pasazerskiego i kg PM 2,5
H . o . 2022
towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla ekw.

PM2,5) w LOM

Wskazniki monitorujgce uwzglednienie rekomendacji, majgcych na celu ograniczenie wptywu planowanych
dziatan na poszczegdlne komponenty Srodowiska, wraz z pozgdanymi warto$ciami miernika zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 27 Wskazniki monitorujgce uwzglednienie rekomendacji wskazanych z Prognozie

Nr Pytanie sprawdzajgce Czy uwzgledniono | Miernik (pozadana wartos¢)
wskaznika TAK/NIE
1 Czy uporzadkowanie parkowania w centrum Lublina TAK

oraz na terenach gtéwnych miejscowosci dodano do
dziatan o wysokim priorytecie realizacji.

2 Czy przy sporzadzaniu standardéw projektowania i TAK
prowadzenia tras pieszych i rowerowych dotgczono

do zespotu rowniez przyrodnikdw.

6 STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego ocenia potencjalny wptyw na S$rodowisko skutkdéw realizacji zamierzen
przedmiotowego dokumentu.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie zostat opracowany zgodnie z art. 51
ustawy 00S, z uwzglednieniem wymogdw okreélonych w opiniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie oraz Lubelskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, bedacy
przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, to plan, ktéry ma za zadnia w istotny sposdb
poprawi¢ dostepnosé transportowa (rozumiang gtownie jako transport publiczny) do rdzenia obszaru
funkcjonalnego oraz zapewni¢ bezpieczny, zréwnowazony oraz wysokiej jakosci ruch niskoemisyjny w jego
obszarze metropolitalnym

W ramach Planu identyfikowane sg cele operacyjne i realizowane w nich pakiety dziatarn. Dokument nie
zawiera jednak wskazan odnosnie konkretnych zadan inwestycyjnych. Zasadniczo SUMP LOM w ramach 7
celéw operacyjnych i ustalonych dziatan kreuje pewng wizje rozwoju Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Powigzanie celéw operacyjnych i pakietéw dziatan przedstawia ponizsza tabela:

Cel strategiczny Nr dziatania Dziatanie
Planowanie przestrzenne zorientowane na 1.1
transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna Planowanie zabudowy i funkcji ustugowych w sposéb zapewniajgcy ich

wysokg dostepnosé transportowa

1.2
Powotanie zespotow miedzygminnych ds. strategii, planowania i
rozwoju przestrzennego

1.3 Wspdtpraca  miedzygminna ~ w  zakresie  rozwoju  ukfadu
komunikacyjnego

1.4 Dbato$¢ o przestrzen i rozsadne planowanie inwestycji w zakresie

mobilnosci i transportu; niezabudowywanie otwartych, zielonych
przestrzeni bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci
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Cel strategiczny Nr dziatania Dziatanie

1.5 Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,obszaréw kroétkich odlegtosci”, tj.
ograniczanie rozpraszania zabudowy, zapewnianie pieszej dostepnosci
do ustug podstawowych i transportu publicznego

1.6 Whprowadzenie wysokich standardéw projektowania ulic z dbatoscig o
przestrzen publiczng, zielen i krajobraz

1.7 Planowanie przestrzeni bez barier dla 0séb z niepetnosprawnosciami

1.8 Budowa i aktualizacja modelu ruchu dla catej LOM

2.1 Ograniczenie natezenia ruchu zmotoryzowanego w godzinach szczytu
w Lublinie i Swidniku

2.2 Rozbudowa i uzupetnienie sieci drog dla roweréow w LOM, w celu
stworzenia zintegrowanego systemu

2.3 Wiaczanie gmin LOM w system roweru miejskiego - integracja
podsystemu transportu rowerowego z innymi podsystemami

2.4 Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw

2.5 Budowa punktowej infrastruktury rowerowe;j i pieszej

2.6 Wspdlna identyfikacja wizualna i nawigacja dla catego obszaru

2.7 Koordynacja infrastruktury rowerowej z komunikacja publiczng (wiaty,
dogodne dojazdy, oznaczenia)

2.8 Wprowadzenie standardow budowy i oznakowania $ciezek

rowerowych dla catego LOM (ujednolicenie wprowadzanych wiasnie
standarddéw dla Lublina i Swidnika do catego LOM)

2.9 Priorytet dla pieszych w centrach miejscowosci i optymalne planowanie
potozenia przejs¢ dla pieszych i/lub ktadek
T g 2.10 System ciggdéw pieszych i ciggéw rowerowych niezalezny od drég
L e ) samochodowych,
sposobem realizacji podrézy niedalekich
2.11 Planowanie wypoczynku na ciggach pieszych czy prowadzacych do

najwazniejszych ustug i przystankéow (dla oséb starszych i oséb z
ograniczeniami ruchowymi)

2.12 Likwidowanie istniejgcych wzbudzanych sygnalizacji swietlnych dla
pieszych oraz rowerzystéw

2.13 Przeprowadzenie analizy i wprowadzenie tam, gdzie to zasadne, sluz
rowerowych w celu usprawnienia poruszania sie na rowerach

2.14 System pojazdéw wspodtdzielonych w Gminach LOM

2.15 Korzystanie z réznorodnych rozwigzan wptywajacych na uspokojenie
ruchu drogowego

2.16 Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych m.in. poprzez ich lepsze
oznakowanie i o$wietlenie, w szczegdlnosci na terenach wiejskich

2.17 Opracowanie jednolitych standardéw dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami

2.18 Wdrazanie systemu hulajnég elektrycznych na terenie Miast LOM

3.1 Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw publicznego transportu
zbiorowego — operatorzy funkcjonujacy na zlecenie JST i przewoznicy
prywatni

3.2 Wi1gczenie transportu szynowego w system transportu publicznego na
terenie LOM

3.3 Poprawa jakos$ci ustug PTZ w LOM

Rozw6j sp6jnego systemu transportu 3.4 Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowe;j
publicznego 3.5 Zwiekszanie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego -

wskazanie lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych i petli
autobusowych celem zwiekszenia dostepnosci do transportu

publicznego

3.6 Kontynuacja budowy parkingéw P+R oraz weztéw przesiadkowych w
ramach budowy spdjnego systemu transportu publicznego

3.7 Integracja taryfowo-biletowa w LOM - Optymalizacja funkcjonowania
PTZ do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw

3.8 Integracja przewozéw PTZ w LOM
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Cel strategiczny Nr dziatania Dziatanie

3.9 Poprawa potaczer komunikacyjnych pomiedzy Gminami LOM oraz
pomiedzy Miastami LOM a Gminami LOM

3.10 Zintegrowany publiczny transport zbiorowy miejski i podmiejski

3.11 Zwiekszenie liczby kurséw i/lub tam gdzie to konieczne, pojemnosci
autobuséw

3.12 Krotsze trasy autobuséw, w perspektywie skutkujgce wiekszg
punktualnoscig, zachecajacg do korzystania z komunikacji miejskiej

3.13 Sprawny transport publiczny na granicach gmin

3.14 Wprowadzenie w Lublinie autobusowych linii  pos$piesznych
(ekspresowych), wzorem innych polskich miast

3.15 Radykalne zwiekszenie czestotliwosci obstugi liniowej gmin osciennych
z Lublinem

3.16 Whprowadzenie w Lublinie nocnej komunikacji publicznej

3.17 Uruchomienie nowej aplikacji lub udoskonalenie aktualnej aplikacji
Lubika,

3.18 Rozbudowa przystankowego systemu dynamicznej informacji

pasazerskiej na terenie miasta Lublin i gmin LOM (w Scistym
porozumieniu)

3.19 Wymiana taboru na autobusy zero- i niskoemisyjne

4.1 Zintegrowana polityka parkingowa w skali catego LOM

4.2 Rozwdj i optymalizacja infrastruktury parkingowej

4.3 Wspdlne planowanie, finansowanie i realizacja parkingéw w LOM

4.4 Whprowadzanie zieleni i matej architektury na parkingach

4.5 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasta i miejscowosci

4.6 Budowa i sprawne dziatanie systemu ITS w catym LOM

4.7 Dziatania majgce na celu ograniczenia liczby samochodéw na danym
terenie

4.8 Zintegrowanie systemu pfatniczego za parkowanie z biletem
komunikacji publicznej na terenie LOM

Optymalne wykorzystanie samochodéw 49 Ukierunkowanie polityki parkingowej w LOM w kierunku budowy

systemu parkingow przesiadkowych typu P+R

4.10 Tworzenie i rozbudowa stref ptatnego parkowania oraz parkingéw
buforowych

4.11 Ograniczenie nielegalnego parkowania poprzez bariery fizyczne oraz
nieuchronnos$¢ od kary

4.12 Rozbudowa i rozwdj sieci stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych

4.13 Wdrazanie Stref Czystego Transportu

4.14 Diagnoza miejsc niebezpiecznych w kontekscie BRD

4.15 Poprawa stanu technicznego drég i infrastruktury drogowej oraz
odpowiedni poziom ich utrzymania

5.1 Port Lotniczy Lublin w Swidniku - rozbudowa o strefe cargo

R Lol el 5.2 Wyznaczahie speq:alnych miejsc postojowyc,h dla dostawcéw :

5.3 Podtgczanie centréw logistycznych do weztéw drogowych sieci TEN-T

5.4 Bezemisyjna logistyka miejska i dostawy ostatniej mili

6.1 Edukacja rowerowa i UTO
Budowanie nawykéw oraz promocja korzystania z przyjaznych

6.2 srodowisku srodkdw transportu przy uzyciu nowoczesnych narzedzi

marketingowych —grupa docelowa mieszkancy i turysci

Promocja ruchu rowerowego skierowana réwniez do seniorow i

Wozrost akceptacji dla wdrazania 6.3 -
rodzicow

zrownowazonej mobilnosci - - - ~ ~
Promocja ruchu pieszego i rowerowego w centrach o$rodkéw LOM

6.4 oraz przy dojazdach do punktow weztowych i atrakcji turystycznych
Dziatania edukacyjne w szkotach ukierunkowane na zmiane

6.5 przyzwyczajenn i wskazujace pozytywne aspekty korzystania z
transportu publicznego

7.1 Koordynacja zarzgdzania réznymi elementami systemu mobilnosci

Rozwdj struktur wspierajacych 7.2 Budowa nowoczesnych rozwigzan w zakresie budowy tozsamosci i
zrownowazong mobilnos$é wizerunku LOM
7.3 Regularne badania popytu na transport w LOM
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Cel strategiczny Nr dziatania Dziatanie
7.4 Budowa struktur zarzgdzania transportem zbiorowym w LOM
7.5 Integracja réznych srodkéw transportowych w celu optymalnego
zaplanowania przemieszczania sie
7.6 Wprowadzenie rdéznych jezykéw obcych (np. angielski, ukrainski,

niemiecki, francuski) do informacji publicznych zwigzanych z
transportem zbiorowym

7.7 Whprowadzenie wspodlnych ustug spotecznych na terenie LOM, ktore
utatwiajg zycie i ograniczajg zbedne podréze
7.8 Zgoda i zacheta ze strony samorzadéw do wprowadzania

innowacyjnych rozwigzan i eksperymentowania (stworzenie ramy i
utatwienia dla testowania nowych rozwigzan komunikacyjnych)

7.9 Tworzenie priorytetowych korytarzy rowerowych, autobusowych,
kolejowych, przy ktérych ludzie chcg mieszkaé, a samorzady planuja
rozwoj zabudowy, np. mieszkaniowej

7.10 Gromadzenie danych dotyczacych wszystkich aspektéw mobilnosci
oraz zapewnienie dostepu do nich i wykorzystanie ich w planowaniu,
wspotpracy i konsultowaniu z mieszkaricami kwestii zwigzanych z
przemieszczaniem sie

7.11

Wspotpraca pomiedzy JST LOM (spdjna i jednolita polityka) przy
planowaniu i realizacji inwestycji

W pierwszej czesci dokumentu dokonano oceny poszczegdlnych celéw operacyjnych pod katem kwestii
Srodowiskowych i czy zostaty one w Planie nalezycie ujete. Dodatkowo zidentyfikowano mozliwy wptyw
realizacji dziatan w poszczegdlnych obszarach na Srodowisko.

W drugiej czesci dokumentu, pomimo przyjecia metody oceny polityk uznano, iz konieczne jest réwniez
odniesienie identyfikowanych oddziatywan takze do wymienionych w ustawie komponentéw $rodowiska,
tj.: réznorodnos¢ biologiczna, ludzie, zwierzeta, rosliny, wody, powietrze, powierzchnia ziemi, krajobraz,
klimat, zasoby naturalne oraz zabytki i dobra materialne. Z tego wzgledu ocenie wptywu na poszczegdlne
komponenty poddano osobno oddziatywania wszystkich obszaréw. Wyniki oceny dla kazdego
z komponentéw przedstawiono w formie tabelarycznej. W tabelach uwzgledniono wszystkie oddziatywania
— posrednie/bezposrednie/wtdrne oraz krétko/Srednio i dtugookresowe o czestotliwosci statej i chwilowe;.

Wsrod wszystkich przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

e Negatywne oddziatywania o rdznej skali istotnosci bedg gtownie zwigzane z fazg realizacji
poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych dziatan. Zidentyfikowano je w
odniesieniu do wszystkich komponentéw srodowiska. Powstawanie negatywnego oddziatywania na
etapie budowy implikowaé przede wszystkim bedg inwestycje zwigzane z budowg nowej
infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingdéw P+R, budowa nowych potaczen
drogowych, tras rowerowych oraz w mniejszej skali budowa drog rowerowych i chodnikéw;

e Najwieksza intensywno$¢ negatywnego oddziatywania bedzie dotyczyta flory, fauny, obszaréw o
wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong. Wigze sie to z istotng zmiang w
uzytkowaniu terendéw i koniecznoscig przeprowadzenia prac polegajgcych na wycince drzew,
krzewow i roslinnosci zielnej, potencjalnym zniszczeniem siedlisk zwierzat i ich ptoszenia. Zmiany w
dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takze skutkowad negatywnym oddziatywaniem na
glebe, powierzchnie ziemi oraz zmieniajg walory krajobrazowe. Zagrozone sg takze zabytki, w
szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym podczas
realizacji czesci z inwestycji;
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e Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakonczeniu czes¢ negatywnych oddziatywan zakonczy
sie. Bedg miaty one charakter odwracalny i krotkotrwaty. Znaczna czes¢ oddziatywan bedzie miata
jednak charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne (gleba) oraz
wizualne (krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie na dobra
materialne. Cze$¢ oddziatywan na réznorodnosc biologiczng po zakonczeniu realizacji zmniejszy
swoje nasilenie, nastgpi przystosowanie sie gatunkéw do istniejgcych zmienionych uwarunkowan;

e Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w SUMP LOM dziatan bedzie wigzat sie z
mniejszym zakresem oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu zamierzen
podkreslic, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane pozytywne
oddziatywania bezposrednie zwigzane bedg z poprawg stanu akustycznego, komfortu zycia
mieszkancéw, a oddziatywania posrednie wptyng takze pozytywnie na poprawe stanu powietrza
atmosferycznego, bioréznorodnosé, zdrowie ludzi oraz zabytki;

o Wptyw pojedynczych dziatan na redukcje natezenia ruchu pojazdow osobowych moze by¢ niewielki,
jednakze realizacja ich wszystkich moze znaczaco zacheci¢ mieszkaficow Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do korzystania z alternatywnych srodkéw transportu, a tym samym powinno to
spowodowac widoczng poprawe stanu powietrza;

e Poszczegdlne dziatania bedg powodowad oddziatywania, ktére moga sie ze sobg kumulowac. W
przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych oddziatywan skumulowanych,
w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat akustyczny i komfort zycia
mieszkancow.

Koncowa cze$¢ Prognozy wskazuje rekomendacje majgce na celu wyeliminowanie lub ograniczenie
potencjalnego negatywnego wptywu zapiséw SUMP LOM na poszczegdlne elementy $rodowiska oraz
analize mozliwych wariantéw alternatywnych. Wskazane rekomendacje miaty dwojaki charakter —
rekomendacje w zakresie modyfikacji zapiséw samego dokumentu SUMP LOM i sposobu wprowadzenia,
niektérych dziatan oraz katalog dziatann minimalizujgcych, ktére mogg stanowic¢ integralng czesé
dokumentacji przetargowej, dla inwestycji realizowanych w ramach celi operacyjnych okreslonych w SUMP
LOM. Okreslono rowniez sposéb monitoringu rzeczywistych skutkéw realizacji wszystkich dziatan wraz z
czestoscig monitoringu i pozgdang wartoscig miernika. Okreslono w sumie 2 dodatkowe wskazniki
monitorujace, poniewaz SUMP LOM okresla juz 10 wskaznikéw stanowigcych réwniez miernik wptywu
realizacji dziatan na komponenty $srodowiska.
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Wroctaw, 22.09.2022 r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z Art. 74 a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (tj. Dz. U. 2022 poz. 1029) o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko, o$wiadczam, ze spetniam wymagania okreslone w Art. 74a ust 2 pkt Ic
WW. ustawy.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia



