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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci w Lublinie (PZM) jest dokumentem o znaczeniu strategicznym,
bedacym uzupetnieniem miejskich strategii i polityk transportowych. Okresla cel gtowny i cele
szczegdtowe oraz zestaw dziatan, ktore bedg podejmowane w Lubinie na rzecz zarzadzania
mobilnoscia.

Kontekst Europejski

W opublikowanej w marcu 2011 tzw. ,Biatej Ksiedze
transportu” zaktada sie utworzenie jednolitego
europejskiego obszaru transportu oraz dazenie do
osiggniecia  konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu.

W pierwszej czesci tego dokumentu - Wizji - w rozdziale
2.4 ,Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy”
wskazuje sie negatywne zjawiska wystepujace w miastach,
takie jak wysoki poziom emisji CO; zwigzany z transportem,

niski stopien bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz

@® PLAN UTWORZENIA JEDNOLITEGO EUROPEISKIEGO OBSZARU
TRANSPORTU - DAZENIE DO OSIAGNIECIA KONKURENCYINEGO
1ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU

silne uzaleznienie od ropy, uzasadniajace koniecznos¢ ﬂ

podjecia srodkdw zaradczych, takich jak:

zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego,
tworzenie lepszych warunkoéw dla ruchu pieszego i rowerowego,

zarzadzanie zapotrzebowaniem na transport i planowanie przestrzenne,

przejscie na bardziej ekologiczny transport (napedy elektryczne, wodorowe, hybrydowe),
stosowanie mniejszych, lzejszych i bardziej wyspecjalizowanych samochoddw,
wprowadzenie optat drogowych i zniesienie nieréwnego opodatkowania,
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usprawnienie transportu towardw zwtaszcza na ostatnich kilometrach do celu dostawy,

v/ stosowanie rozwigzan z dziedziny ITS.

W tej czesci (punkt 31) podkresla sie szczegolng role zarzadzania zapotrzebowaniem na transport
i planowania przestrzennego, ktére odgrywaja decydujaca role w ograniczaniu ruchu, a takze
koniecznosc tworzenia lepszych warunkow dla ruchu pieszego i jazdy na rowerze, co powinno
stanowi¢ integralng czesc¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

W drugiej czesci dokumentu - Cele - w odniesieniu do miast, formutuje sie nastepujace cele
strategiczne:
1. Do roku 2030 zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym
w transporcie miejskim; do roku 2050 ich catkowita eliminacje.
Do roku 2030 w duzych miastach zapewnienie wolnej od CO, logistyki miejskiej.
Do roku 2050 osiaggniecie prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych na drogach.
4. Przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajacy ptaci”.
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W czesci trzeciej - Strategia — w punkcie 49 zaktada sie poprawe funkcjonowania transportu w
miastach (ograniczenie zatorédw i emisji) dzieki stosowaniu strategii tgczonych, obejmujacych
planowanie przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture dla
niezmotoryzowanych $rodkéw transportu oraz ekologicznych pojazdéw. Zaktada sie takze
zachecanie miast do opracowania planéw mobilnosci miejskiej, ktére powinny obejmowacd
wszystkie powyzsze elementy.

Zatacznik do ,Biatej Ksiegi transportu” zawiera zestaw rekomendowanych inicjatyw, w tym
inicjatywe 2.3 Zintegrowana mobilnos¢ w miastach, w ramach ktorej zaktada sie m.in.:
v’ opracowywanie planéw mobilnosci miejskiej,
v wykonywanie audytow mobilnosci miejskiej,
v’ ustanowienie tabeli wynikow mobilnosci miejskiej w Europie,
v’ opracowanie ram dla wprowadzania optat dla uzytkownikéw w miastach oraz systemow
ograniczania dostepu.

Opublikowany 17 grudnia 2013 r. dokument Komisji Europejskiej ,Koncepcja dotyczaca plandw
mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”! przedstawia koncepcje
dotyczaca opracowywania plandw mobilnosci w miastach z uwzglednieniem specyfiki panstw
cztonkowskich i obszaréw miejskich, uwzgledniajacej takie podstawowe cele jak: zwiekszenie
dostepnosci obszaréw miejskich i zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu.
Dokument ten okresla zakres planéw zrownowazonej mobilnosci, ktére powinny dotyczy¢:

v’ transportu publicznego,
transportu niezmotoryzowanego,
intermodalnosci,
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
transportu samochodowego,
logistyki miejskiej,
zarzadzania mobilnoscia,
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rozwigzan z dziedziny ITS.

Wskazuje takze, ze przy tworzeniu planow mobilnosci konieczne jest zastosowanie przejrzystego
i partycypacyjnego podejscia, tj. zaangazowanie odpowiednich podmiotow (mieszkarncow miast,
przedstawicieli spoteczenstwa obywatelskiego, podmiotow gospodarczych, itp) w proces
opracowywania i wdrazania planu.

! Zatacznik do komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w
miastach”.
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Kontekst krajowy

Kierunki dziatan w latach 2014-2020 dla trzech polityk unijnych w Polsce (Polityki Spéjnosci,
Wspdlnej Polityki Rolnej Wspolnej Polityki Rybotdwstwa) okresla Umowa Partnerstwa -
Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020, dokument zatwierdzony przez Komisje
Europejska 23 maja 2014r. Puntem wyjscia jest ocena, zgodnie z ktérg utrata dotychczasowych
funkcji spoteczno-gospodarczych petnionych przez miasta lub ich dzielnice prowadzi do
pogtebienia wystepujacych problemdédw m.in. spadku poziomu przedsiebiorczosci, wzrostu
bezrobocia, pogorszenia jakosci infrastruktury, a takze intensyfikacji probleméw spotecznych
zwigzanych z depopulacjg oraz wystepujaca koncentracjg ubdstwa i wykluczenia spotecznego.
Wyzwaniem jest zapewnienie warunkdw dla wtasciwej rewitalizacji miast, tj. zintegrowanego i
kompleksowego, przygotowywanego i prowadzonego z uwzglednieniem partycypacji spotecznej
przeciwdziatania procesom degradacji zwigzanych m.in. z postepujaca degradacja tkanki miejskiej
(w tym mieszkaniowej), erozjag stosunkdw spotecznych, niekorzystnymi procesami
demograficznymi, przestrzennymi (suburbanizacja), infrastrukturalnymi (transport, efektywnos¢
energetyczna) oraz srodowiskowymi.

Wsréd celow tematycznych (cel nr 4) wskazuje sie wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich sektorach, w ramach ktérego wspierane bedg (priorytet 4e i 4v)
zrownowazona mobilnos¢ miejska i dziatania adaptacyjne majace oddziatywanie tagodzace na
zmiany klimatu. Dziatania w zakresie ,czystego” transportu miejskiego majg przyczyniac sie do
ograniczenia emisji CO2, jak i innych zanieczyszczen oraz zwiekszenia efektywnosci
energetycznej, wpisujac sie jednoczesnie w priorytety UE w zakresie transportu w miastach (plany
mobilnosci miejskiej, zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego, promowanie
alternatywnych form przemieszczania sie w miastach) okreslone w Biatej Ksiedze. Oznacza to
inwestowanie w infrastrukture i tabor transportu zbiorowego, ale takze odpowiednia polityke
parkingowa, uprzywilejowanie transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego, rozwoj
podrozy z przesiadkami, poprawe komfortu podrézowania, rozwdj systemow informatycznych i
rozwigzan ITS.

Projekty dotyczace zréwnowazonej mobilnosci miejskiej realizowane w okresie 2014-2020 beda
musiaty uwzgledniac¢ szersze podejscie - odnoszac sie do niskoemisyjnosci, powinny wpisywac
sie w strategie miejskie i kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjnej. Powinny stanowic zbior
kompleksowych dziatan zniechecajgcych do korzystania z samochoddw i zachecajacych do
korzystania z innych srodkow transportu, realizowanych w koordynacji z polityka przestrzenna
miasta.
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Umowa Partnerstwa odwotuje sie do przygotowywanego
dokumentu pn. ,Krajowa Polityka Miejska”, ktéra ma wspierac
ograniczanie zywiotowej suburbanizacji, poprawia¢ jakos¢ w’
planowania przestrzennego powigzanego z planowaniem rozwoju z
uwzglednieniem niskoemisyjnosci i efektywnosci energetycznej.
KPM wskazuje dwa gtdowne cele transportowe:
v' Osiagniecie zréwnowazonej mobilnosci w obszarze
funkcjonalnym miasta, rozumianej jako odbywanie podrézy
w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to z

zaspokajania  potrzeb  zyciowych podrézujacych z
racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych podsystemow
transportu miejskiego.

v' Zmiane zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrdcenie trendu polegajacego na
wzrastajagcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego
przy przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

Narzedziem realizacji ww. celdw majg by¢ m.in. plany mobilnosci miejskiej, zaktadajace
stosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego oraz promowanie alternatywnych form
przemieszczania sie w miastach.

Kontekst lokalny
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci w Lubinie nawigzuje do

podstawowych zatozen dot. zréwnowazonego rozwoju systemu

EYSPERI t ransportowego Lublina okreslonych w Polityce Transportowej miasta
Lublina (uchwata Rady Miejskiej nr 495/XLIX/97 z dnia 22 maja 1997

r), Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania

przestrzennego Lublina (uchwata Rady Miejskiej w Lublinie nr
359/XX11/2000 z dnia 13 kwietnia 2000 r.), Strategii Lublin 2020
(uchwata Rady Miejskiej nr 693/XXVI11/2013 z dna 28 lutego 2013 r.)
oraz do dokumentéw planistycznych przygotowywanych w zwigzku z
planowang aktualizacjg Studium m.in. ,Studium komunikacyjnego oraz
koncepcji organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin”
(pazdziernik 2012 r).
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci jest komplementarny w stosunku do takich dokumentow jak:

v" Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i
gmin sasiadujgcych, z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego” (Uchwata Rady Miejskiej Nr 674/XXVI1/2013 z dnia
17 stycznia 2013 r).
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v" “Polityka Rowerowa Miasta Lublin” (Uchwata Rady Miejskiej nr 224/X1V/2011 z dnia 20
pazdziernika 2011 r).
v ,Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin” (Uchwata Rady Miejskiej nr

260/XV/2011 z dnia 24 listopada 2011 r).
v Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Lublin (projekt).

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Lublin jest

e dokumentem, w ktérym zaplanowano dziatania i Srodki

Projeit

podnoszace efektywnos¢ energetyczng, zwiekszenie ilosci

Lublin, msj 2015 roku

energii wytwarzanej przez odnawialne zrodta energii oraz
redukcje emisji gazéw cieplarnianych w miescie. Plan
przewiduje dziatania do 2023 roku i aktywnie wigcza Lublin
w realizacje polityki klimatyczno-energetycznej UE do roku

2020. W szczegolnosci Plan odnosi sie do takich aspektow
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig jak: planowanie
przestrzenne, uprzywilejowanie transportu zbiorowego,

INFRASTRUKTURA
1 SRODOWISKO

. rozwoj komunikacji podmiejskiej, zarzadzanie mobilnoscia,

bezpieczenstwo ruchu drogowego, rozwdj roweréw

publicznych.
BIALA KSIEGA TRANSPORTU UE POLITYKA TRANSPORTOWA MIASTA LUBLINA
o (1997R)
KONCEPCJA DOTYCZACA PLANGW
MOBILNOSCI W MIASTACH ZGODNA Z STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZASADAMI ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU” ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
—> < LUBLINA (2000 R))
p a n zréwnowazonej mobilnosci
¢ z Lublin i,
g § zielony 8 4
UMOWA PARTNERSTWA - g - PLAN ZROWNOWA; ONEGO ROZWOJU
— ) <)  PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
PROGRAMOWANIE PERSPEKTYWY FINANSOWE] (2013 R)
2014-2020

“POLITYKA ROWEROWA MIASTA LUBLIN”
(2011 R).

KRAJOWA POLITYKA MIEJSKA
(PROJEKT) >  KONCEPCJA ROZWOJU KOMUNIKAC)I
ROWEROWEJ” (2011 R).

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ MIASTA
LUBLIN (PROJEKT).

Horyzont czasowy

Skutecznie wdrazanie dziatan okreslonych w PZM wymaga przyjecia horyzontdéw czasowych
realizacji. Zaktada sie, ze pierwszy etap wdrazania PZM zakonczy sie w roku 2020. Oznacza to, ze
do tego czasu wiekszos¢ zaplanowanych dziatan zostanie:
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v’ zakonczonych, z pézniejszym monitorowaniem efektéw,
v’ rozpoczetych, z kontynuacja po roku 2020,
v’ rozpoczetych (np. jako dziatanie pilotazowe), z wdrozeniem po roku 2020.

W przypadku jednego z dziatan, jego wdrozenie bedzie uzaleznione od aktualnych uwarunkowan
i nie zaktada sie jego realizacji przed rokiem 2020.

Proces tworzenia dokumentu

Plan dotyczy poszczegolnych etapow odbywania podrozy (takze przewozu tadunkdw), takich jak:
decyzja o wykonaniu podrdzy, kierunki podrézowania, wybor srodka transportu, trasa przejazdu,
okres podrézowania. Obrazuje to ponizszy schemat decyzyjny.

Okres
odbywania
podrézy

Srodek Trasa

Decyzja o Cel

podrozy podrozy

transportu podrozy

Dokument powstat w wyniku dyskusji z interesariuszami (mieszkancami, pracodawcami i
pracujgcymi, stowarzyszeniami, organizacjami spotecznymi, radnymi, przedstawicielami urzedu
miasta i jednostek miejskich) prowadzonymi m.in. w formie konsultacji spotecznych i warsztatow.
Obrazuje to ponizszy schemat postepowania.

mmm ETAP |

eZatozena programowe dot. PZM

*Cykl warsztatow z udziatem pracownikéw urzedu miasta i podlegtych jednostek
*Cykl warsztatow otwartych - z udziatem spoteczeristwa

eZapis warsztatéw - wnioski ze spotkan i dyskusji

mmm ETAP I

| redakcja dokumentu PZM

oCykl warsztatow - z udziatem pracownikéw urzedu miasta, podlegtych jednostek
i spoteczenstwa

eZapis warsztatow - wprowadzenie wnioskow ze spotkan i dyskusji do
dokumentu PZM

mmm  ETAP Il

¢|l redakcja dokumentu PZM
eKonsultacje spoteczne

eRaport z konsultacji spotecznych
eKoncowa wersja dokumentu PZM
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Wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci ma stuzy¢ zmianie dotychczasowego podejscia do

organizacji systemu transportowego Lublina oraz zmianie zachowan komunikacyjnych jego

uzytkownikow. Wynika z przekonania, ze zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego miasta,

atrakcyjnego dla jego mieszkancdw i rozwoju inwestycji nie musi wigzac sie wytgcznie z rozwojem

infrastruktury transportowej, ale zalezy takze od lepszego zarzadzania systemem transportowym

i odbywaniem podroézy, w warunkach uprzywilejowania ruchu pieszego, rowerowego i transportu

zbiorowego i z okresleniem nowej roli samochodu.

] TN

.

Dziatania podejmowane w
ramach PZM majg sprzyjac
rozwojowi nowoczesnego
Lublina, miasta
zintegrowanego, z wysokim
poczuciem tozsamosci jego
mieszkancdw, przy zatozeniu
oszczednego
gospodarowania  srodkami
publicznymi oraz ochrony
srodowiska dla przysztych
pokolen.

Wdrazanie PZM w kolejnych latach bedzie wspomaga¢ pozyskiwanie srodkéw pomocowych na

cele transportowe w ramach programoéw promujacych strategie niskoemisyjne (m.in. Fundusz

Spojnosci i Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci obejmuje zagadnienia zwigzane z:

zagospodarowaniem przestrzennym miasta,
wptywaniem na popyt na odbywanie podrozy,
rolg ruchu pieszego i rowerowego,

rolg transportu zbiorowego,

rola samochodu,

parkowaniem,

transportem tadunkéw,

oddziatywaniem fiskalnym,

edukacja transportowa.
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Zawiera rowniez plan wdrozenia, okreslajacy:
v zakres odpowiedzialnosci za wdrozenie,
v’ priorytety realizacyjne i

v sposéb monitoringu i oceny uzyskiwanych rezultatow.
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W dokumencie zrezygnowano z sektorowego podziatu zadan wynikajacego z obszarow
zainteresowania. Plan zrownowazonej mobilnosci Lublina odnosi sie strukturg do postawionych
celdw i wizji Lublina jako miasta: zaplanowanego, przyjaznego, zintegrowanego, bezpiecznego,
dostepnego, mobilnego, inteligentnego, efektywnego, zielonego i $wiadomego.

Zintegrowany

LUBLIN 2

Bezpieczny

®

Inteligentny

Dostepny

Py
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CELEM GLOWNYM PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI W LUBLINIE JEST WZROST
JAKOSCI ZYCIA MIESZKANCOW, POPRAWA SRODOWISKA NATURALNEGO ORAZ
KONKURENCYJNOSCI I ATRAKCYJNOSCI MIASTA POPRZEZ ZROWNOWAZONY ROZWO)

SYSTEMU TRANSPORTOWEGO I ZARZADZANIE MOBILNOSCIA Z UWZGLEDNIENIEM
WSZYSTKICH GRUP UZYTKOWNIKOW.

Plan stanowi uzupetnienie i rozwiniecie dotychczasowych dokumentéw planistycznych i
strategicznych o zagadnienia zwigzane z zarzadzaniem popytem na transport. Podtrzymuje cele
polityki transportowej Lublina, ktérymi sg sprawny, ekonomiczny i bezpieczny przewdz w
obszarze miasta osob i towardw, wykonywany z mozliwe najmniejsza ucigzliwoscig dla
srodowiska naturalnego. Porzadkuje i wzmacnia te dziatania, ktdére odnosza sie do: planowania
przestrzennego i planowania transportu, zarzadzania systemem transportowym oraz procesu
podejmowania decyzji (indywidualnych i grupowych) o odbywaniu podrézy.

Realizacja Planu ma inspirowac i wskazywac¢ droge postepowania zgodng ze zréwnowazonym
rozwojem oraz wptywac¢ na wielkos$¢ i sposob zaspokajania popytu. Jest takze czescig polityki
spotecznej, dzieki zaktadanemu czynnemu zaangazowaniu spoteczenstwa w identyfikowanie i
rozwigzywanie problemoéw oraz propagowanie zmiany zachowan komunikacyjnych.

Realizacja Planu, osadzajac kwestie mobilnosci w szerszej perspektywie uwzgledniajacej aspekty
spoteczne, przestrzenne i gospodarcze, powinna wyprzedzac oczekiwania uzytkownikéw miasta.
Wymaga takze zmobilizowania do wspotpracy instytucji kluczowych dla jego realizacji (urzad
miasta i podlegte jednostki, straz miejska, policja, szkoty i wyzsze uczelnie), wtaczajac je tym
samym w proces budowania przyjaznego miasta i odpowiedzialnosci za swoje otoczenie.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci ukierunkowuje dziatania tak, aby stwarza¢ warunki
umozliwiajace udziat w edukacji, korzystanie z dobr kultury sportu i rekreacji, realizacje prawa do
mieszkania, opieki zdrowotnej, pracy, pomocy prawnej i korzystania z infrastruktury spotecznej.
Sprzyjac to bedzie zapobieganiu ryzyka wykluczenia spotecznego i jego pogtebiania sie.

W zwigzku z powyzszym Plan zaktada:

v jak najszersze zaangazowanie obywateli i interesariuszy w jego realizacje,

v' koordynacje dziatan pomiedzy sektorami transportu, szczeblami administracji
samorzadowej i rzadowej oraz sgsiadujacymi jednostkami samorzadu terytorialnego,

v' uwzglednianie aspektéw zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym, ochrong
srodowiska, rozwojem gospodarczym, politykg spotecznej, zdrowiem i bezpieczenstwem.

10
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci w Lublinie ustala 16 celow szczegétowych:

Zahamowanie wzrostu, a nastepnie stopniowe zmniejszanie motoryzacji indywidualnej.

Zwiekszenie przestrzennej gestosci miasta, z przemieszanymi funkcjami w celu skrocenia
odlegtosci pomiedzy zrodtami i celami ruchu.

Eliminowanie niepotrzebnych podrézy, pozbawionych indywidualnych
i spotecznych korzysci.

Ograniczenie korzystania z samochoddw (zwtaszcza w podrézach z gmin osciennych i
peryferyjnych stref miasta) do centrum, poprzez stwarzanie alternatyw w postaci
transportu zbiorowego i rowerowego.

Zwiekszenie roli transportu zbiorowego w podziale modalnym.

Zwiekszenie roli ruchu pieszego w podziale modalnym, zwtaszcza w strefie srodmiejskiej.

Zwiekszenie roli ruchu rowerowego w podziale modalnym, zwtaszcza w sezonie wiosenno-
letnim.

Zapewnienie dostepnosci systemu transportowego dla wszystkich grup uzytkownikow z
uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.

Rozwdj przestrzeni publicznych, przyjaznych mieszkancom, tatwo dostepnych pieszo,
rowerem i transportem zbiorowym oraz dostosowanie charakteru ulic do petnionych
funkcji (z uwzglednieniem ograniczania ich przepustowosci).

Bardziej elastyczne wykorzystywanie systemu transportowego i jego elementow
(parkingdw, ulic, tras drogowych, transportu zbiorowego).

Bardziej efektywne wykorzystywanie samochoddéw osobowych.

Podwyzszenie efektywnosci energetycznej i zmniejszenie zuzycia paliw kopalnych w
transporcie.
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+ Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu oraz tagodzenie ucigzliwosci zwigzanych z
ruchem samochodowym i parkowaniem (takze pojazdéw w transporcie towarowym)
zwtaszcza w chronionych obszarach miasta (w zwigzku z blokowaniem ulic, parkowaniem
niezgodnie z przepisami i zagrazajagcym bezpieczenstwu ruchu drogowego).

« Poprawa bezpieczenstwa ruchu, ze szczegélnym uwzglednieniem niechronionych
uczestnikow ruchu.

+« Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego.

«» Zwiekszenie roli edukacji transportowej jako instrumentu utatwiajgcego zmiane
mentalnosci obywateli i sposobu podrézowania po miescie.
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Blisko 18 lat temu (22 maja 1997 r.) Rada Miasta Lublina uchwalajac Polityke Transportowa
zadecydowata o zrGwnowazonym rozwoju systemu transportowego miasta. Uznano wéwczas, ze
LShawtasciwszym dla Lublina rozwigzaniem jest (..) strategia tgczgca ograniczonq rozbudowe
infrastruktury drogowej ze stosowaniem instrumentow tworzqcych priorytet dla komunikacji zbiorowej
oraz rozwigzari ograniczajgcych zapotrzebowanie na przewozy i obcigzenie dla srodowiska
naturalnego.”

Rezultatem tamtej decyzji sg korzystne zmiany i przeksztatcenia zachodzace w miescie. Od
szeregu lat realizowany jest program modernizacyjny dotyczacy transportu zbiorowego
(modernizacja i rozwdj trakcji trolejpusowej, wymiana taboru, modernizacja przystankow).
Modernizowany i rozwijany jest takze uktad drogowy. Najbardziej widoczne jest zaawansowanie
budowy uktadu tras obwodowych (drogi ekspresowe wraz z dojazdami do miasta) oraz powigzania
z lotniskiem w Swidniku, oddanym do uzytku w 2012 r. Nastgpito spektakularne przeksztatcenie
Krakowskiego Przedmiescia w strefe piesza, wprowadzono strefe ptatnego parkowania, a w
najblizszym czasie uruchomiony zostanie system zarzadzania ruchem”.

Jednak czesci zamierzen nie udato sie zrealizowad lub tempo i skala zmian s3 niewystarczajace.
Dotyczy to m.in. uprzywilejowania pojazdéw komunikacji miejskiej w ruchu, dostosowania miasta
do potrzeb ruchu pieszego i rowerowego, czy porzagdkowania przestrzeni zwtaszcza w obszarze
srodmiejskim. W podejmowanych dziataniach wiekszej uwagi wymaga takze uwzglednienie
oczekiwan spotecznych. Wsérod stabosci nalezy wymieni¢ brak cyklicznych badan ruchu, ktérych
efektem powinien by¢ catosSciowy obraz systemu transportowego miasta. Ogranicza to wiedze o
zachowaniach komunikacyjnych mieszkancoéw, podziale zadan przewozowych, w poszczegdlnych
strefach oraz kordonach miasta, stopniu zmotoryzowania spoteczenstwa (liczbie samochoddow/
1000 mieszkancéw), a takze liczbie wykonywanych podrdzy w ciggu dnia oraz o realnym wptywie
inwestycji transportowych i zmian w organizacji ruchu.

Prowadzone badania sg zwykle wyrywkowe, realizowane przez poszczegdlne jednostki miejskie.
Skutkuje to niepewnoscia przyjmowanych zatozen i koniecznoscig odnoszenia sie do informacji z
innych miast. Moze to prowadzic¢ do nieprawidtowej oceny i ztych wnioskéw dotyczacych rozwoju
uktadu drogowego, inwestycji w transporcie zbiorowym, itp. Utrudnia takze skwantyfikowanie
celow polityki mobilnosci.

Ruch pieszy i rowerowy

Lublin posiada charakterystyczne uksztattowanie, ktore wynika z podziatu miasta rzeka Bystrzyca
na dwie odmienne krajobrazowo czesci. Lewobrzezng, cechujaca sie urozmaicong rzezba terenu,
gtebokimi dolinami i starymi wawozami lessowymi, oraz bardziej ptaska, prawobrzezng. Czynniki
te warunkujg sposob organizacji sieci transportowej, w tym w szczegélnosci systemu rowerowego
i pieszego. Z drugiej strony dos¢ zwarta struktura przestrzenna miasta jest korzystna jesli chodzi
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o efektywnos$¢ organizacji i eksploatacji systemu transportowego, takze akceptowalne dtugosci
dojazdu rowerem i stosunkowo krétkie dojscia piesze.

Niezaleznie od niesprzyjajagcych warunkéw morfologicznych, w ostatnich latach w Lublinie daje
sie zauwazy¢ wyrazny wzrost zainteresowania ruchem rowerowym. Powodem s3 zmiany
zachodzace w $wiadomosci spoteczenstwa oraz wzrost atrakcyjnosci tej formy podrézowania
dzieki rozwojowi infrastruktury (drogi dla rowerdw, pasy i kontrapasy, stojaki rowerowe), czy tez
uruchomienie we wrzesniu 2014 roku systemu rowerdw publicznych. Obecnie mieszkancy moga
korzystac z 40 wypozyczalni i 400 rowerow.

Lublin przoduje w kraju w dziataniach na rzecz edukacji i promocji ruchu rowerowego, czego
przyktadem sa realizowane projekty ,Rowerowa Szkota”, ,Lublin Rowerem” i akcja ,Rower Na
Uczelnie”. Zmiany zachodza w sposdb zaplanowany, na podstawie przyjetych dokumentéw
strategicznych: ,Polityka Rowerowa Miasta Lublin®, ,Standardy techniczne dla infrastruktury
rowerowej Miasta Lublin”, a takze opracowan studialnych, takich jak ,Strategia rozwoju systemu
drég rowerowych w miescie Lublin®, okreslajgcych cele, kierunki oraz program dziatan na rzecz
rozwoju systemu rowerowego, z zatozeniem osiagniecia przynajmniej 15% udziatu roweréow w
ruchu do roku 2025 roku.

Dalszy wzrost roli ruchu rowerowego w Lublinie wymaga jednak stworzenia spdjnej sieci tras
rowerowych, zapewniajgcej powiazanie z wiekszoscig celdw podrozy i bezpieczenstwo jazdy oraz
zapewnienie mozliwosci parkowania rowerow. Wyraznej poprawy wymagaja warunki dojazdu i
poruszania sie w obszarze $rodmiejskim, powiazania miedzydzielnicowe, obstuga dojazdéw do
Lublina (podréze podmiejskie i regionalne) oraz dostepnos$c¢ rowerem do weztow przesiadkowych
do transportu zbiorowego (dojazdy do przystankéw i krancéw autobusowych i trolejbusowych,
dworcéw autobusowych i kolejowych). Wazne jest zapewnienie komfortu podrozy rowerowych,
dzieki wysokiej jakosci rozwigzaniom technicznym tras rowerowych oraz usuwaniu mankamentow
i barier na trasach istniejacych, co obecnie utrudnia poruszanie sie rowerem po miescie.

Szans rozwoju ruchu rowerowego w Lublinie nalezy upatrywac takze w taczeniu funkcji tras
rowerowych i mozliwosci ich wspolnego wykorzystywania do celédw transportowych i
rekreacyjnych. Przyktadem jest wykorzystanie doliny rzeki Bystrzycy, z bardzo atrakcyjng i silnie
wykorzystywang trasa rowerowa, traktowang nie tylko rekreacyjnie, ale tez jako korytarz
transportowy, dojazdowy do centrum.

Lublin coraz wieksze znaczenie przypisuje poprawie warunkéw ruchu pieszego. Trwajg prace
(projekt ,Miasto dla Ludzi”) nad sformutowaniem standardow dla infrastruktury pieszej, ktore w
przysztosci majg szanse by¢ wyznacznikiem dobrego projektowania. W miescie dostrzegalna jest
stopniowa poprawa funkcjonalnosci ciggow pieszych, stanu nawierzchni chodnikow,
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likwidowanie barier komunikacyjnych i architektonicznych, takich jak np. obnizanie kraweznikow,
stosowanie pochylni i wind zamiast schoddw. Przystanki dostosowywane sg do potrzeb os6b o
ograniczonej mobilnosci. W stopniu wiekszym niz dotychczas identyfikowane s3 potrzeby
mieszkancow, ktérych uwagi i oczekiwania dotyczace infrastruktury, takze pieszej, przyjmowane
sg pod specjalnym adresem poczty elektronicznej. Wazna jest deklaracja wtadz Miasta odnosnie
koniecznosci weryfikacji programéw sygnalizacji S$wietlnych, pod katem lepszego ich
dostosowania do ruchu pieszego (zwiekszenia dtugosci czasu $wiatta zielonego dla pieszych) oraz
poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Wsréd pozytywnych przyktaddw przeksztatcen przestrzeni miejskiej warto wymienic te, ktore
tacza modernizacje stanu technicznego ulic z wprowadzaniem lepszych rozwigzan dla ruchu
pieszego. Dotyczy to np. ul. Bernardynskiej, Krakowskiego Przedmiescia, ul. Lubartowskiej (w
poblizu Krakowskiego Przedmiescia) oraz ciggu pieszego w ul. Krakowskie Przedmiescie od
ul. Kapucynskiej do ul. Krolewskiej. Wdrazany jest, uchwalony przez Rade Miasta, program dziatan
na rzecz oséb niepetnosprawnych, ktérego jednym z celéw jest stworzenie przestrzeni
publicznych w Lublinie dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw, podnoszenie $wiadomosci osob
decyzyjnych, w tym architektow, planistow, oraz wszystkich innych uczestnikdw zycia
spotecznego poprzez propagowanie idei projektowania uniwersalnego.

Tempo przeksztatcen przestrzeni miejskiej Lublina musi sie jednak zwiekszy¢, zwtaszcza w
obszarze srodmiejskim. W kolejnych latach przeksztatcanie ulic i placéw powinno by¢ taczone z
redukowaniem ich funkcji komunikacyjnych na rzecz tworzenia atrakcyjnych przestrzeni
publicznych z funkcjami kulturowymi i spotecznymi. Likwidowane powinny by¢ mankamenty
infrastruktury ograniczajace, a w niektorych przypadkach nawet wykluczajace dostepnos$¢ miasta
dla o0s6b o ograniczonej mobilnosci (niewidomych, stabo widzacych, poruszajacych sie na wozkach
inwalidzkich, z wozkiem dzieciecym itp.) oraz utrudniajacych poruszanie sie pieszo. Szczegélnym
zadaniem bedzie uwolnienie chodnikéw blokowanych przez zaparkowane samochody.

Pozytywnym zmianom zachodzacym w Lublinie sprzyja powotanie Zespotu ds. mobilnosci
aktywnej, ktory zajmuje sie ruchem rowerowym oraz pieszym, bedac stale do dyspozycji
mieszkancow w kwestii rozwigzywania biezacych probleméw zwigzanych z poruszaniem sie po
miescie.

Transport zbiorowy

Lublin posiada bogata sie¢ miejskiego transportu zbiorowego (autobusy i trolejbusy), ktéra jest
modernizowana i rozwijana. W 2014 r. zakonczono realizacje projektu ,Modernizacja
infrastruktury przystankowej wraz z budowa systemu informacji pasazerskiej dla poprawy jakosci
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie”, ktérego efektem jest poprawa komfortu
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podrézowania oraz zwiekszenie dostepnosci $Srodkéw transportu publicznego dla osob
niepetnosprawnych ruchowo. Catkowita wartos$¢ projektu wyniosta 13,2 mln zt. Projekt objat
budowe, przebudowe lub remont 41 przystankdw transportu zbiorowego, wyposazenie w wiaty
128 przystankdéw. Stworzono takze podstawy do wdrozenia systemu informacji pasazerskiej.
Ponadto, czes¢ przystankdw zostata wyposazona w monitoring, bezobstugowe toalety, we
wszystkich pojazdow zainstalowano odbiorniki GPS oraz urzadzenia do pomiaru liczby pasazeréw.

Aktualnie realizowany jest projekt pn. ,Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego
w Lublinie” o wartosci ponad 473 mln zt, w ramach ktérego zmodernizowano i rozwinieto sie¢
trakcji trolejbusowej, wymieniono tabor autobusowy i trolejbusowy na niskopodtogowy oraz
uruchomiono System Zarzadzania Transportem Publicznym, zostanie réwniez wdrozony System
Zarzadzania Ruchem. W ramach projektu zakupiono 100 autobuséw oraz 70 trolejbusow,
wyposazonych w dodatkowy naped, ktory pozwala przejechac trase bez trakcji trolejbusowe].
Termin zakonczenia realizacji projektu - IV kwartat 2015 r.

Pomimo znacznego wysitku modernizacyjnego i wyraznych zmian na lepsze, transport zbiorowy
w Lublinie pozostaje niekonkurencyjny w stosunku do samochoddw osobowych. Wsréd gtownych
przyczyn nalezy wymienic¢ stabe dostosowanie uktadu linii do zmieniajgcych sie potrzeb miasta
oraz relatywnie niski stopien uprzywilejowania w ruchu (niski stopien niezaleznosci komunikacji
miejskiej od zattoczenia ulic ruchem samochodowym).

Postepujacy rozwdj Lublina wigze sie ze zmianami w sposobie zagospodarowania poszczegdlnych
obszarow (tereny przemystowe, mieszkaniowe, biurowe). Wywotuje to zmiany w zapotrzebowaniu
na obstuge transportem zbiorowym. Zmienia sie potozenie i koncentracja zrddet i celéw podrézy.
Wymaga to dostosowania oferty do aktualnych potrzeb mieszkancéw, jesli chodzi o uktad
potaczen, czestotliwosci kursowania oraz podaz taboru. Atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej zalezy
takze od zapewnienia jej niezawodnosci, regularnosci i wysokiej jakosci mierzonej predkoscia
jazdy (konkurencyjny czas podrozy w stosunku do samochodu). Wigze sie to z koniecznoscia
uprzywilejowania autobuséw i trolejbusow zwtaszcza w gtownych korytarzach transportowych
miasta, taczacych poszczegolne dzielnice z centrum i dzielnice pomiedzy soba.

Lublin posiada dosc¢ dobre powigzanie kolejowe, zwtaszcza na kierunku wschod-zachdd, m.in. z
innymi miastami wojewodzkimi, w tym Warszawa. Kolej jest jednak w bardzo matym stopniu
wykorzystywana w przewozach regionalnych i lokalnych. Jednym z mankamentéw jest niska
jakos$¢ weztdw przesiadkowych pomiedzy kolejg a komunikacjg miejska. Ponadto nawarstwiajace
sie zaniedbania infrastrukturalne i niedofinansowanie w kolei skutkujg stabg ofertg przewozowa,
w tym niskimi czestotliwosciami kursowania w godzinach szczytowych. Wszystko to powoduje, ze
kolej jest bardzo mato konkurencyjna w stosunku do prywatnych przewoznikdéw autobusowych,
pomimo, ze zamiejska komunikacja autobusowa takze oferuje dos¢ niski standard obstugi w
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zwigzku ze stratami czasu wynikajagcymi z zattoczenia drog, niskim standardem obstugi na
dworcach, stabg dostepnoscia w zwiazku z zagospodarowaniem obecnego otoczenia dworca
autobusowego i niskim poziomem bezpieczenstwa pasazerow.

W Lublinie nie funkcjonuje zorganizowany system podrézy przesiadkowych z transportu
indywidualnego na zbiorowy (parkingi P+R (Parkuj i Jedz), B+R (dojazd rowerem do przystankow
transportu zbiorowego) i K+R (podwozenie do weztdw komunikacji zbiorowej).

Szansy upatruje sie w planowanej kompleksowej modernizacji wezta transportowego opartego
na dworcu kolejowym Lublin Gtoéwny, ktéra bedzie potagczona z rewitalizacjg otaczajgcego obszaru
i stworzeniem wezta przesiadkowego integrujgcego systemy komunikacji miejskiej, podmiejskiej
i dalekobieznej.

Obecnie, jedng z powaznych ucigzliwosci jest nieuporzadkowany uktad komunikacyjny,
przestarzaty i niewydolny, przebiegajacy wzdtuz zwartej i ciasnej zabudowy oraz rozproszone
dworce PKS i PKP. Odlegtos¢ miedzy gtdwnymi dworcami autobusowym i kolejowym wynosi ok. 5
km. Duza odlegtosc, a co za tym idzie wydtuzony czas podrézy srodkami komunikacji miejskiej
pomiedzy dworcami, rzutuje na niski komfort podrézowania. Stanowi to znaczaca bariere rozwoju
mobilnosci miejskiej oraz konkurencyjnosci $rodkdw transportu zbiorowego w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego. Obszar zaréwno obecnego dworca PKP, jak i dworca
PKS jest bardzo mocno zdegradowany. Planowana do realizacji budowa Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego umozliwi szybka i bezproblemowa
zmiane srodka transportu, co wptynie na skrécenie czasu podrézy, wzrost jej komfortu oraz
zwiekszenie bezpieczenstwa podréznych. Polepszenie jakosci powigzan komunikacyjnych
zwiekszy atrakcyjnos¢ transportu publicznego, usprawni przemieszczanie sie mieszkancéw miasta
oraz bedzie odpowiada¢ na potrzeby wszystkich jego uzytkownikéw zakresie szybkiego i
sprawnego przemieszczania sie. Przedsiewziecie ma charakter zintegrowany i odpowiada na
zdiagnozowane potrzeby catego Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Planowana inwestycja ma
za zadanie utworzenie w petni funkcjonalnego zintegrowanego wezta komunikacji publicznej
obstugujgcego nie tylko Lubelski Obszar Funkcjonalny, ale i cate wojewodztwo. Budowa wezta
obstugujgcego wszystkich przewoznikow w bliskim sgsiedztwie istniejagcego dworca kolejowego
bedzie stanowic¢ zasadniczy element integracji systemu transportu wewnetrznego Miasta Lublin i
jego obszaru funkcjonalnego z transportem o charakterze aglomeracyjnym, regionalnym,
krajowym i miedzynarodowym.

Uktad drogowy i ruch samochodowy

Lublin modernizuje i rozwija uktad drogowy. Najbardziej widoczne jest zaawansowanie budowy
tras obwodowych (strona pdtnocna miasta), m.in. oddanie do uzytku obwodnicy Lublina biegnacej
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w ciggu drog S12, S17 i S19, budowa drég dojazdowych do weztdw z obwodnicg (Metgiewska,
Solidarnosci, Poligonowa,), budowa ulicy Zelwerowicza.

Kontynuowana jest budowa obwodnicy sroédmiejskiej od strony potudniowo-wschodniej, w ciggu
ul. Krancowej i Dywizjonu 303 oraz przygotowywana jest do realizacji inwestycja majgca domkna¢
cigg obwodowy od strony zachodniej (przedtuzenie Bohateréw Monte Cassino). Uzupetniany jest
takze uktad ulic wewnatrz miasta, stuzacy poprawie obstugi dzielnic i obiektéw miejskich.
Inwestycje drogowe zwiekszajg dostepnos¢ zewnetrzng Lublina, dostepnos¢ i obstuge
poszczegdlnych czesci miasta, a takze rozrzad ruchu w miescie, m.in. utatwiajac ochrone strefy
srodmiejskiej przed przejazdami o charakterze tranzytowym. Nalezy jednak pamietac, ze jednym
z efektow rozwoju uktadu drogowego jest niekorzystny wzrost transportochtonnosci systemu
drogowego.

Problemem miasta jest niewystarczajaca hierarchizacja sieci drogowej, co powoduje, ze uktad
drogowy jest niejednoznaczny, a parametry ulic czesto niedostosowane s3g do ich funkcji. W wielu
obszarach, w tym w obszarze srodmiejskim, liczba dostepnych powigzan jest zbyt duza. Dublujg
one czesto trasy obwodowe, sprzyjajag nadmiernemu obcigzaniu ulic nizszych klas i zwiekszaja
stopien skomplikowania weztowych punktow sieci. Wiele drdg spetnia jednoczesnie funkcje drég
lokalnych, podmiejskich i drég obstugujacych ruch o dalekim zasiegu.

Wsréd stabosci nalezy wymieni¢ brak dokumentu dotyczacego polityki parkingowej okreslajacej
zasady parkowania pojazdow w centralnym obszarze miasta, w obszarach zabudowy
mieszkaniowej, rozwoju parkingdw kubaturowych, czy zasad postoju i parkowania samochoddw
towarowych i autokardw.

Obowigzuja ograniczenia dla ruchu towarowego w obszarze $rodmiejskim (w tej strefie moga
poruszac sie tylko pojazdy do 3,5t). Nie funkcjonuje jednak system zarzadzania obstuga dostaw
towarow, regulujacy np. czas dostepnosci obszaru centralnego (np. poza okresami wzmozonego
ruchu pieszego), zasady postoju pojazdow dostawczych (np. wytacznie na wyznaczonych do tego
celu miejscach), rodzaj wykorzystywanych pojazdéw (np. tylko pojazdy wypetniajace surowe
normy emisji spalin), itd..

W centrum miasta obowigzuje strefa ptatnego parkowania. Skuteczno$¢ jej wptywania na
rezygnacje z korzystania z samochoddéw jest jednak ograniczona. Wynika to m.in. z duzej
dostepnosci miejsc do parkowania (takze na licznych parkingach prywatnych), ale takze braku
poparcia wprowadzonych rozwigzan zmianami w organizacji ruchu, w szczegdlnosci
ograniczeniem mozliwosci parkowania na chodnikach i zastgpieniem parkowana ukosnego,
réwnolegtym.
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Odczuwalny jest takze brak specjalnych rozwigzan podnoszacych bezpieczenstwo ruchu,
zwlaszcza niechronionych uczestnikow ruchu, w miejscach wzmozonego ruchu pieszego i
rowerowego. Poza rejonem Starego Miasta oraz fragmentami $rédmiescia w niedostatecznym
stopniu stosowane s3 rozwigzania z zakresu uspokojenia ruchu. Dotyczy to zwtaszcza terenow
zabudowy mieszkaniowej i obszardw specjalnych, jak np. otoczenia szkot, gdzie ograniczenie sie
do oznakowania pionowego informujacego o dozwolonej predkosci (np. 30km/h), ale bez
odpowiedniego dostosowania ulic do wymagane] predkosci jest niewystarczajace.

Podsumowanie

Doswiadczenia wielu miast pokazuja, ze rozwoj infrastruktury (drogowej i transportu zbiorowego),
pomimo dostepu do $Srodkoéw Unii Europejskiej, nie jest w stanie nadazy¢ za potrzebami
uzytkownikéw systemu transportowego. Dziatania skupiajace sie na rozwoju poszczegolnych
podsystemow i na przedsiewzieciach modernizacyjno-inwestycyjnych sg wazne dla realizacji
celéw dtugofalowych, ale nie przynosza oczekiwanych korzysci w krotszym czasie. W
dotychczasowej realizacji polityki transportowej Lublina w zbyt matym stopniu i nie dosc
konsekwentnie wykorzystywano rozwigzania z dziedziny zarzadzania popytem na transport. Ich
zastosowanie jest tansze, skuteczniejsze i zwykle pozwala na dokonywanie szybszych zmian w
sposobie funkcjonowania miasta, jego strefy srédmiejskiej i centréw dzielnicowych, przy na ogot
silnym poparciu spotecznym.

Nalezy doda¢, ze duzym zagrozeniem dla Lublina jest bardzo niekorzystne zjawisko wzrostu
poziomu motoryzacji i tendencja do uzytkowania samochodéw w podrézach wewnatrzmiejskich.
W konsekwencji powoduje to rosngce zattoczenie drég w godzinach ruchu szczytowego,
pogarszanie sie warunkéw obstugi transportem zbiorowym i wzrost negatywnych oddziatywan na
srodowisko.

Podsumowujac, w ocenie systemu transportowego miasta, nalezy podkresli¢ wiele korzystnych
zmian zachodzacych w transporcie zbiorowym, rozwdj uktadu drogowego i transportu
rowerowego, przy znaczacym udziale pozyskiwanych s$rodkéw z programéw Europejskich.
Rozwigzanie czesci problemodw zainicjowano, ale czesci z nich nie udato sie dotychczas rozwigzac.
Dotychczasowa poprawa jakosci transportu zbiorowego nie przektada sie wprost na zwiekszenie
jego roli w przewozach i ostabienie zainteresowania korzystaniem z samochodow. Wzrost ruchu
rowerowego jest zauwazalny, ale nie osiagnat poziomu charakterystycznego dla wiekszosci miast
zachodnioeuropejskich. Odczuwalne s3g stabosci, jesli chodzi o warunki stworzone dla ruchu
pieszego, bezpieczenstwo ruchu, porzadkowanie przestrzeni publicznych i ograniczanie obecnosci
samochodow w $rodmiejskiej czesci Lublina.

19



LUBLIN

plan zréwnowazonej mobilnosci

Lublin zaplanowany to miasto zwarte przestrzennie, z gesta, o mieszanych funkcjach zabudowsa,
z wysokiej jakosci przestrzeniami publicznymi. Miasto przyjazne mieszkaricom, posiadajace
system transportowy zorganizowany w taki sposob, aby zapewniat mozliwos¢ wygodnego,
przemieszczania sie pieszo, rowerem i transportem zbiorowym, bez zbednej potrzeby
wykorzystywania samochodow do codziennych podrézy. Wymaga to aktywnego wykorzystywania
instrumentow przestrzennego planowania miasta w celu racjonalnego urzadzenia i
wykorzystywania przestrzeni z zatozeniem ochrony jej okreslonych cech i waloréw oraz
oddziatywania na procesy gospodarcze.

Punktem wyjscia bedzie uwzglednianie w polityce przestrzennej i transportowej Lublina zasady
strefowania ruchu, rozumianej jako réznicowanie zasad obstugi komunikacyjnej w okreslonych
obszarach miasta. UmozLliwi to:

v’ zrdznicowanie roli systemdw transportowych (samochodowego, zbiorowego, pieszego i
rowerowego),

<

hierarchizacje sieci transportowych,
v’ zarzadzanie doptywami ruchu samochodowego do poszczegélnych obszaréw (np.
ograniczanie liczby wjazdow),

AN

zarzadzanie liczba pojazddw w obszarze,

AN

ograniczanie udziatu podrozy tranzytowych w stosunku do poszczegdlnych obszardw,

v rdéznicowanie uprzywilejowania roznych grup uzytkownikéw (pieszych, rowerzystow,
transport zbiorowy, ruch samochodowy),

v rbéznicowanie stosowanych rozwigzan w poszczegdlnych obszarach.

Istotg strefowania obstugi komunikacyjnej jest zarzadzanie
doptywami ruchu samochodowego do poszczegoélnych
obszaréw miasta i wzmacnianie roli transportu zbiorowego
(takze rowerowego), z jego uprzywilejowaniem na gtéwnych
trasach i w obszarze centralnym. Wymaga to stworzenia
promienisto-obwodowego  szkieletu uktadu drogowego.
Mozliwe jest wowczas wykorzystywanie tras obwodowych
(pierscieni obwodnic miejskich o zréznicowanych klasach
funkcjonalnych, nizszych im blizej centrum) do rozrzadu ruchu
wokdt  poszczegélnych — stref, tras promienistych do
przemieszczania sie pomiedzy trasami obwodowymi oraz do
prowadzenia linii transportu zbiorowego. Charakterystyczne jest

Il strefa wyznaczanie stref z ograniczeniami ruchu samochodowego (np.
'ﬁ'cﬁbﬁﬁ Sciste centrum miasta), gdzie ograniczenia te s3
rekompensowane dostepnoscia transportu zbiorowego i

dobrymi warunkami ruchu pieszego i rowerowego (ograniczanie
przepustowosci ulic, zmiany w programach sygnalizacji, zmiany
w organizacji ruchu, inne dziatania).
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W podziale Lublina na strefy obstugi
komunikacyjnej wyrdznione zostang
obszary wymagajace ochrony przed
nadmiernym ruchem
samochodowym (strefa I), w ktdrych
ograniczany bedzie ruch
samochodowy, a na wybranych

ulicach i placach nawet eliminowany.

Dotyczy to na przyktad obszaru srédmiejskiego, gdzie biorgc pod uwage ograniczong pojemnos¢
komunikacyjna, celem wprowadzania ograniczen bedzie wzrost atrakcyjnosci gospodarczej i
turystycznej, ochrona dobr historycznych, poprawa wizerunku miejsc reprezentacyjnych oraz
zmniejszenie hatasu i emisji zanieczyszczen. Ograniczenia beda rekompensowane
udostepnianiem ekologicznych form mobilnosci miejskiej (transport zbiorowy, rowery, ruch
pieszy). Stosowane beda takze instrumenty zniechecajace do korzystania z samochodéw
(restrykcyjne).

W obszarach o zwartej zabudowie, przylegtych do obszaru $rodmiejskiego oraz na terenie dzielnic
(strefa 1l) obowigzywa¢ beda inne zasady obstugi komunikacyjnej, z uprzywilejowaniem
transportu zbiorowego (zwtaszcza na gtdwnych trasach i w strefach weztéw przesiadkowych), z
dobrze rozwinietym systemem transportu rowerowego, ale z dopuszczeniem wiekszej swobody
korzystania z samochodow.

Z kolei w strefie peryferyjnej miasta (strefa Ill), obejmujacej osiedla mieszkaniowe, tereny
przemystowo sktadowe, tereny o mniejszej i matej intensywnosci zagospodarowania, uktad
drogowy i podaz parkingdw beda mogty by¢ dostosowywane do potrzeb wynikajacych z poziomu
motoryzacji i przy zatozeniu ograniczania kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego.
Waznym zadaniem bedzie poprawa dostepnosci do/ z centrum (strefa 1) oraz jakosci weztdw
przesiadkowych (np. tworzenie systeméw ,Parkuj i jedz”).

Wyraznego wzmocnienia wymagajg mechanizmy planowania przestrzennego. Powinny bardziej
niz dotychczas przeciwdziatac:

v rozlewaniu sie miasta poza jego granice administracyjne,

v lokowaniu sie zabudowy w miejscach stabo obstugiwanych transportem zbiorowym
(zwtaszcza peryferyjnych),

v' powstawaniu zabudowy monofunkcyjnej, zwykle wymuszajacej wykonywanie dtugich
podrozy dojazdowych i nieefektywne wykorzystanie systemu transportowego
(nieréwnomierne wykorzystanie przekrojéw ulic),

v wzrostowi motoryzacji indywidualnej,
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v wydtuzaniu sie $rednich dtugosci podrézy (transportochtonnosci systemu),
v' negatywnemu oddziatywaniu duzych inwestycji na system transportowy miasta,

oraz utatwiac:

v roznicowanie funkcji zabudowy poszczegdlnych rejonéw miasta (tzw. mieszanie funkcji),
sprzyjajace krétkim podrézom (pieszym i rowerowym),

v' dogeszczanie zabudowy w centrum oraz wzdtuz korytarzy dobrze obstugiwanych
transportem zbiorowym,

v' zmiane funkcji wybranych ulic, zwtaszcza w tych przypadkach gdzie pozadane jest
ograniczenie ich funkcji transportowych, a wzmocnienie spoteczno-kulturowych,

v tworzenie ogdlnodostepnych, atrakcyjnych przestrzeni publicznych.

W zwiazku z powyzszym zaktada sie zwiekszenie roli planéw miejscowych (mpzp) w racjonalizacji
rozwoju przestrzennego miasta i realizacji polityki mobilnosci (m.in. dzieki stosowaniu zasady
réznicowania funkcji zabudowy poszczegdlnych obszaréw miasta) poprzez uzupetnienie
dotychczasowej procedury wykonywania miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego
o Plan Transportowy, w formie kompleksowego studium komunikacyjnego. Studium bedzie
realizowane w zaleznosci od potrzeb, wielkosci i specyfiki obszaru, uzupetnienie dotychczasowej
procedury wykonywanego w celu:

= zweryfikowania bilansu funkcji, potwierdzajacego ich zréznicowanie w obrebie jednego
lub kilku sgsiednich planéw,

= sformutowania zatozen i zasad obstugi komunikacyjnej obszaru wszystkimi rodzajami
transportu (piesi, rowery, transport zbiorowy, samochody),

= opracowania prognozy wielkosci ruchu generowanego i absorbowanego w obszarze
planu/kilku planéw,

= sformutowania zatozen dotyczacych podziatu zadan przewozowych w obstudze podroézy
generowanych w ramach mpzp i sposobu jego uzyskania,

= opracowania prognozy wptywu planu na system transportowy w skali miasta (ruch pieszy,
rowerowy, samochodowy i transport zbiorowy),

= okres$lenia kosztow i korzysci spotecznych (w ujeciu transportowym) wynikajacych z jego
realizacji.

Waznym zadaniem bedzie przejecie przez Miasto inicjatywy w planowaniu i programowaniu
poszczegbdlnych obszarow miasta oraz formutowaniu zasad obstugi komunikacyjnej
poszczegblnych zespotdw zabudowy, a nawet poszczego6lnych obiektow, bedacych silnymi
generatorami ruchu (dotyczy to zardwno zamierzen inwestoréw prywatnych jak i publicznych).
Celem bedzie zapewnienie kontroli kierunku rozwoju (rodzaju i intensywnosci zabudowy, sposobu
obstugi transportowej), stymulowania tego rozwoju, przewidywanie skutkéw podejmowanych
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dziatan, a takze okreslenie ewentualnych wzajemnych zobowigzan dotyczacych finansowania
modernizacji i rozwoju infrastruktury.

W zwiazku z powyzszym zaktada sie:

+ opracowanie i uruchomienie Programéw Rozwojowych dla wybranych obszaréw Lublina,
zwlaszcza: centrum miasta, obszardw wokot istniejgcych i planowanych weztow
komunikacyjnych, korytarzy transportowych obstugiwanych wysokiej jakosci transportem
zbiorowym, obszaréw wymagajgcych przeksztatcen obecnej zabudowy, a takze terendw
akademickich;

+ upowszechnienie zasady wykonania Planéw Transportowych inwestycji mogacych silnie
oddziatywa¢ na funkcjonowanie systemu transportowego, jako dokumentu np.
poprzedzajacego decyzje o WZiZT. Dotyczy to takich obiektdw, jak np. centrum handlowe,
zespot budynkoéw mieszkalnych lub obiekt biurowy.

Efektem Programdéw Rozwojowych beda:

= identyfikacja warunkéw i mozliwosci przeksztatcen oraz dogeszczenia zabudowy w
wybranych obszarach miasta,

= zasady zagospodarowania i zasady przeksztatcen terenow,

= wskazanie lokalizacji miejskich obiektow i projektow zwiekszajgcych integracje spoteczna
i poprawiajacych wizerunek miasta (np. przestrzenie publiczne),

= mechanizmy stymulowania zmian w zagospodarowaniu,

= zasady wspotpracy stron publicznej i prywatnej,

= harmonogram, zasady realizacji i finansowania programu.

Na przyktad przewiduje sie przygotowywanie i uruchomienie:

Y/

+ Programu zwiekszajagcego atrakcyjnos¢ srodmiescia, obejmujacego przeksztatcenia ulic, w
tym zmiany w organizacji ruchu i organizacji miejsc do parkowania, priorytetowe traktowanie
ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego z przeznaczeniem przestrzeni
dotychczas zajmowanej przez samochody na organizowanie atrakcyjnej przestrzeni
publicznej. W wiekszym stopniu niz dotychczas stosowanie takich rozwigzan jak: uspokojenie
i ograniczenie predkosci pojazdow (strefy zamieszkania, strefy 30), przerywanie ciggtosci ulic
(w celu przeciwdziatania ruchowi tranzytowemu), wydzielanie specjalnych paséw ruchu dla
autobusow i rowerdéw, czasowe lub state zamkniecia obszaréw dla ruchu samochodowego,
zwezanie jezdni, poszerzanie chodnikow.

Jednym z elementow programu bedzie wdrazany projekt typu ,woonerf” tj. stworzenie ulic-
deptakéw z ograniczonym ruchem samochodowym i miejscami do parkowania, z
pierwszenstwem dla pieszych. W pierwszej kolejnosci mozliwe wdrozenie na ulicach Zielona,
Wréblewskiego, Staszica (od deptaka do ul. Zielonej) oraz Swietoduska (tez do Zielonej).
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@,

+ Programu obstugi kampusow uczelni lubelskich zbudowanego na podstawie analizy
dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych obiektéw uczelni (wydziaty, akademiki, inne) z
propozycjami poprawy obstugi kampusow transportem publicznym, rowerowym i pieszym,
przy jednoczesnym ograniczeniu wykorzystywania samochodow (np. poprzez dostosowanie
uktadu Llinii i rozktadoéw jazdy transportu publicznego do zidentyfikowanych potrzeb,
uzupetnienie infrastruktury rowerowej o nowe trasy i parkingi, opracowanie plandw
mobilnosci, itp.) oraz warunkdw przemieszczania sie wewnatrz kampusow.

+ Programéw naprawczych dla obszarow monofunkcyjnych tworzonych na podstawie
identyfikacji i diagnozy obszarow, ktére w zaleznosci od pory dnia (okresu w tygodniu),
wywotujg znaczne zapotrzebowanie na transport, silnie generujgc lub absorbujac ruch,
zwykle na duze odlegtosci. Przeciwdziatanie niekorzystnym zjawiskom, utrudniajgcym
wprowadzanie modelu zachowan zgodnego ze zrownowazong mobilnoscig i powodujacym
rosngce koszty funkcjonowania systemu transportowego odbywacé sie bedzie stosujac
rozwigzania na rzecz zwiekszenia stopnia zrdéznicowania sposobu uzytkowania terenu,
ograniczenia zapotrzebowania na transport, zwiekszenia konkurencyjnosci transportu
zbiorowego i atrakcyjnosci podrézowania pieszo i rowerem.

Zasada opracowywania Planéw Transportowych poszczegélnych inwestycji ma wzmacniac
mechanizm publicznej kontroli nad procesem inwestycyjnym w celu ograniczenia ryzyka
zwigzanego z negatywnym wptywem poszczeg6lnych inwestycji na funkcjonowanie systemu
transportowego (np. utrudniania dostepnosci do obszarow, wptyw na pogorszenie warunkdéw
ruchu, wydtuzenie czasu przejazdu, a nawet zagrozenie bezpieczenstwa ruchu). W zwiagzku z
powyzszym, indywidualne lub grupowe zamierzenia inwestorow, takze na terenach nieobjetych
planami miejscowymi, beda podlegac weryfikacji pod katem:

v/ oddziatywania na system
transportowy (ruch pieszy,

rowerowy, transport
zbiorowy i ruch
samochodowy),

v niezbednych Srodkow

zaradczych (inwestycyjnych i
organizacyjnych),

v' uzgodnienia planu dziatan, z
podziatem na role i zadania

inwestora i Miasta
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Tworzenie programow rozwojowych oraz plandw transportowych inwestycji bedzie wymagac
Scistej wspotpracy z mieszkancami, inwestorami, wiascicielami dziatek i innymi zainteresowanymi

stronami.
Dziatanie Opis
Dziatanie 1.1 = WYZNACZENIE STREF Realizacja strategii zrownowazonego rozwoju
systemu transportowego miasta wymaga

0BSLUGI KOMUNIKACYINE) wprowadzenia do dokumentéw planistycznych

Lublina (m.in. SUiKZP) zasady strefowania ruchu, ze
wskazaniem stref komunikacyjnych, wyznaczeniem
ich granic oraz okresSleniem zestawu narzedzi
wykorzystywanych do organizacji ruchu w
poszczegdlnych strefach.

Szczegdlnym zadaniem bedzie wprowadzenie w
nawigzaniu do stref normatywu parkingowego
miasta Lublina okreslajacego w istniejacej i
planowanej zabudowie wymagania iloSciowe dot.
urzagdzania miejsc postojowych dla samochodow
osobowych, towarowych, roweréw, pojazdéw o0s6b
niepetnosprawnych, a dla wybranych obiektéw takze
autobusow. Normatyw bedzie stosowany przy
sporzadzaniu miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, planow
rozwojowych obszaréw, plandw transportowych oraz
okreslaniu sposobow zagospodarowania i warunkéw
zabudowy terenu w drodze decyzji o warunkach
zabudowy lub decyzji o lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Dziatanie 1.2 | WPROWADZENIE ZASADY Wykonywanie Planu Transportowego do

opracowywanego miejscowego planu
WYKONYWANIA PLANU zagospodarowania przestrzennego, w zaleznosci od
TRANSPORTOWEGO DO potrzeb, wielkosci i specyfiki obszaru, jako
kompleksowego studium komunikacyjnego

PROCEDURY TWORZENIA s -
okreslajacego:

MIEJSCOWYCH PLANOW e bilans funkcji, potwierdzajacy ich zréznicowanie
ZAGOSPODAROWANIA w obrebie jednego l.ub .kilku.sasiednich planéw,.
e podstawowe zatozenia i zasady obstugi
PRZESTRZENNEGO komunikacyjnej obszaru wszystkimi rodzajami
transportu (piesi, rowery, transport zbiorowy,
samochody),
e prognoze wielkosci ruchu generowanego,
e zatozenia dotyczace podziatu zadan

przewozowych i sposobu jego uzyskania,

e prognoze wptywu planowanej zabudowy na
system transportowy (ruch pieszy, rowerowy,
samochodowy i transport zbiorowy),

e koszty i korzysci spoteczne (w ujeciu
transportowym) wynikajace z realizacji planu.

Dziatanie 1.3 = OPRACOWANIE | WDROZENIE | Przejecie przez miasto inicjatywy w planowaniu i
. programowaniu istotnych, atrakcyjnych obszaréw i
PROGRAMOW zapewnienie kontroli kierunkéw ich rozwoju oraz
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Dziatanie 1.4

ROZWOJOWYCH DLA
WYBRANYCH OBSZAROW
MIASTA

e centrum miasta,

e kampusy uniwersyteckie,

e strefy ekologiczne,

e obszary monofunkcyjnej
zabudowy,

e tereny wokoét istniejgcych i
planowanych weztéw
komunikacyjnych,

® wazne korytarze
obstugiwane wysokiej
jakosci transportem
zbiorowym,

®  terendw poprzemystowych,

®  terendw dolin rzecznych.

WPROWADZENIE ZASADY
WYKONYWANIA PLANU
TRANSPORTOWEGO
INWESTYUI MOGACEJ SILNIE
ODDZIALYWAC NA SYSTEM
TRANSPORTOWY MIASTA

okreslenie ewentualnych wzajemnych zobowiazan

dotyczacych finansowania modernizacji i rozwoju

infrastruktury. W ramach Programoéw Rozwojowych
dla wybranych obszarow miasta zaktada sie:

e identyfikowane warunkow i mozliwosci
przeksztatcen oraz dogeszczenia zabudowy,

e wskazanie zasad zagospodarowania i zasady
przeksztatcen terenow,

e wskazanie nowych lokalizacji miejskich
obiektow i projektow zwiekszajacych integracje
spoteczng i poprawiajacych wizerunek miasta,

e zapisanie mechanizmdw stymulowania zmian w
zagospodarowaniu,

e okreSlenie zasad wspotpracy stron publicznej i
prywatnej,

e okreslenie harmonogramdw, zasady realizacji i
finansowania programu.

Elementami tego dziatania beda projekty

przewidziane do wspotfinansowania ze $rodkow UE

w ramach regionalnych i krajowych Programow

Operacyjnych, w tym m.in.:

— aktywizacja terendw poprzemystowych po
dawnej Fabryce Samochodow Ciezarowych w
Lublinie

— rewitalizacja doliny rzeki Bystrzycy wraz z
zagospodarowaniem terendow potozonych w
obszarze nadrzecznym

- rewitalizacja czeéci Srédmieécia Miasta
Lublin, w tym szczegdlnie wytaczenie z
ruchu kotowego czesci ul. Krakowskie
Przedmiescie na odcinku od ul. Kottataja do
ul. Kapucynskiej, uporzadkowanie
przestrzeni publicznej Placu Litewskiego.

Wzmocnienie mechanizmu publicznej kontroli nad

procesem inwestycyjnym i ograniczenia ryzyka
potencjalnie negatywnego wptywu poszczegoélnych
inwestycji na funkcjonowanie systemu

transportowego wymaga wspotpracy z inwestorami
(takze na terenach nieobjetych planami
miejscowymi), w celu weryfikacji ich zamierzen pod

katem: wptywu na system transportowy
(oddziatywania w zakresie transportu
samochodowego, zbiorowego, rowerowego i
pieszego oraz parkowania i dostaw tadunkow),

koniecznosci zastosowania srodkéow zaradczych
(inwestycyjnych i organizacyjnych) oraz sposobu ich
wdrozenia oraz wskazania podziatu zadan pomiedzy
inwestorem i miastem. Wymaga to uzupetnienia
procesu inwestycyjnego o Plan Transportowy
inwestycji mogacej silnie  oddziatywa¢ na
funkcjonowanie system transportowego, tworzony
jako dokument poprzedzajacy wydanie decyzje o
WZiZT.
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Rozwdj Lublina bedzie bazowac¢ na potencjale miasta, jego mieszkancow, przedsiebiorcow,
studentow, a takze jego atrakcyjnosci turystycznej. Plan Zrownowazonej Mobilnosci bedzie
wspiera¢ budowanie przyjaznej i atrakcyjnej przestrzen miejskiej, sprzyjajacej aktywnosciom
spotecznym, kulturalnym oraz gospodarczym. Oznacza to m.in. stwarzanie wszystkim
zainteresowanym dobrych warunkéw do poruszania sie po miescie pieszo, rowerem i transportem
zbiorowym, przeksztatcanie ulic i placow z uwzglednieniem ich waznej roli spoteczno-kulturowej
oraz stosowanie skutecznych mechanizmow zarzadzania liczbg samochoddw w poszczegolnych
obszarach miasta.

Stuzy¢ temu bedzie Program przeksztatcen ulic i placdw, realizowany zwitaszcza w obszarze
srodmiejskim (strefa 1) obejmujacy zmiany w sposobie urzadzenia ulic i placow (zmiany w
organizacji ruchu, zwiekszenie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, ograniczenie
komunikacyjnych funkcji ulic na rzecz spoteczno-kulturowych) potaczone ze wzbogacaniem oferty
programowej (w parterach budynkdw np. poprzez polityke lokalowa, w przestrzeni placow), tak
aby przeksztatcenia niosty ze sobg rozwdj przyjaznej i atrakcyjnej przestrzeni publicznej. Dziatania
te beda wynikiem wspotpracy wiadz miasta, projektantéw, mieszkancow i lokalnych
interesariuszy, takich jak przedsiebiorcy czy organizacje pozarzadowe.

Podniesienie atrakcyjnosci ulic i placéw, zmiana ich charakteru, zwiekszenie dostepnosci
transportem zbiorowym, pieszo i rowerem oraz poprawa bezpieczenstwa, bedzie wymagac
ograniczania dostepnosci tych miejsc samochodami. Ograniczenia beda wprowadzane w formie
statych lub tymczasowych zmian w organizacji ruchu, np. w dni weekendowe, lub na okres wakacji.

Mozliwe bedga takie rozwigzania jak:

«+ ograniczanie wjazdu do wybranego
obszaru i/lub ograniczanie
parkowania w obszarze;

** ograniczanie przepustowosci
skrzyzowan, np. poprzez redukcje
liczby pasow na wlotach, ich
szerokosci, zmiany w programach
sygnalizacji z uprzywilejowanym
traktowaniem transportu
zbiorowego, ruchu pieszego i

rowerowego

« przerywanie ciggtosci ulic, utrudniajac ruch tranzytowy;

++ wprowadzenie uspokojen ruchu (stref 30 i stref 20, zwtaszcza w Scistym centrum, na osiedlach
mieszkaniowych i w poblizu szkot);

+ obnizanie klas ulic i dostosowanie funkcji do klas (np. zwezanie jezdni, zwiekszanie
dostepnosci).
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Waznym instrumentem kontroli liczby samochodéw w obszarze beda optaty za parkowanie.
Zaktada sie obszarowy rozwdj strefy ptatnego parkowania (poszerzanie granic strefy) i
funkcjonalny (np. poprzez regulowanie stawek za parkowanie w zaleznosci od miejsca i rodzaju
pojazdu, okresu parkowania, limitowanie czasu parkowania). Funkcjonowanie strefy ptatnej ma
prowadzi¢ do ograniczania liczby samochoddw zaparkowanych w obszarze srodmiejskim, ale
takze utatwienia znalezienia wolnego miejsca do parkowania dzieki zwiekszonej rotacji.
Skutecznos¢ dziatan bedzie zaleze¢ od jakosci kontroli oraz przestrzegania przepisow przez
uzytkownikow samochodow.

Mieszkancy obszaru $Srodmiejskiego, takze strefy ptatnej beda zachecani do rezygnowania z
posiadania samochodoéw, zwtaszcza wtedy gdy s3 one parkowane w pasach drogowych ulic.
Alternatywa bedzie mozliwos¢ korzystania ze sprawnej komunikacji miejskiej i rowerow.
Stosowane beda rozwigzania rekompensujace (np. ulgi w korzystaniu z komunikacji miejskiej,
dostep do parkingdw poza strefg na preferencyjnych warunkach), lub zniechecajace (np. wyzsze
optaty abonamentowe, limitowanie liczby abonamentdéw).

Dazy¢ sie bedzie do znaczacego zwiekszenia w Lublinie udziatu podrézy odbywanych rowerami,
takze do centrum. Dla wiekszos$ci mieszkancédw dojazd do Placu Litewskiego nie przekracza 6 km,
odlegtosci optymalnej dla jazdy rowerem. Wymaga to konsekwentnego rozwijania sieci tras
rowerowych, na podstawie opracowanej w roku 2014 ,Strategii Realizacji Systemu Drdg
Rowerowych” (Dziatanie 3.5 w ramach pakietu Lublin Zintegrowany). Zaktada sie takze utatwienia
dla ruchu rowerowego, polegajace na:

+» dopuszczaniu ruchu rowerowego ,pod prad” na ulicach jednokierunkowych;

+» dopuszczeniu ruchu rowerowego na wybranych pasach autobusowych i trolejbusowych;

«* wyznaczaniu tras rowerowych przez obszary parkow;

« tworzeniu skrotow rowerowych;

« zapewnianiu ogdélnodostepnych miejsc parkingowych przy lokalach uzytecznosci
publicznej, lokalach ustugowych i innych;

+ bezptatnym przewozie rowerow w autobusach i trolejbusach;

¢ rozwijaniu systemu roweru publicznego.

Na niektorych trasach niewatpliwe utrudnienie w korzystaniu z roweréw stanowi morfologia
terenu. W zwiazku z tym dazy¢ sie bedzie do tagodzenia wystepujacych ucigzliwosci poprzez
rozszerzenie oferty rowerow publicznych o rowery elektryczne, przystosowanie autobusow na
wybranych trasach do przewozu wiekszej liczby rowerdow (transport roweréw pod gore), a w
uzasadnionych przypadkach poprzez stosowanie rozwigzan infrastrukturalnych (ktadki pieszo-
rowerowe).
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W okresach najwiekszego zainteresowania uruchomiana bedzie dodatkowa ustuga na liniach
turystycznych, polegajaca na dostosowaniu autobuséw do przewozu rowerdw, np. nad Zalew
Zemborzycki czy poza Lublin np. na pojezierze teczynsko-wtodawskie. Linie beda funkcjonowac
w okresie wiosenno-jesiennym, z uwzglednieniem w rozktadach wzmozonego zainteresowania
przewozami w weekendy i w wakacje.

W dalszej perspektywie, w przypadku wystepowania trudnosci z osiggnieciem zaktadanych celow,
zwlaszcza jesli chodzi o: ograniczanie motoryzacji, ograniczanie liczby samochodow
korzystajacych z infrastruktury drogowej oraz ochrone powietrza, mozliwe bedzie objecie
centralnego obszaru miasta strefg ograniczonej emisji transportowej (na wzor takich miast
Europejskich jak Berlin czy Sztokholm).

Ponizej przedstawione
dziatania, w ramach
pakietu Lublin Przyjazny,
dotycza gtdwnie strefy |
miasta, ale Lublin
Przyjazny odnosi sie
takze do pozostatych
stref tj. I1i .

Dziatania spojne s3 dziataniami przewidzianymi w ramach innych pakietow, ktore sie przenikaja i

s3 ze soba bezposrednio powigzanie, w tym w szczegdlnosci: Dziatanie 1.4 w ramach pakietu
Lublin Zaplanowany, Dziatania 3.1, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6, 3.7 w ramach pakietu Lublin Zintegrowany
czy Dziatanie 5.1 w ramach pakietu Lublin Dostepny.

PAKIET DZIALAN - LUBLIN PRZYJAZNY

Dziatanie Opis

Dziatanie 2.1 | PROGRAM W ramach obszaru srodmiescia (strefy i) obejmowanie
poszczegdlnych podobszardw programami przeksztatcen ulic i
placéw w kierunku atrakcyjnych i przyjaznych przestrzeni
ULIC | PLACOW publicznych. W ramach programoéw: inwentaryzacja danych,
identyfikacja uwarunkowan i probleméw do rozwiazania,
wariantowe  koncepcje przeksztatcen, ocena  skutkow
przeksztatcen (transportowych, spotecznych, finansowych,
itp.), harmonogramy wdrozenia, przypisanie zadan
realizacyjnych. Zaktada sie, ze programy beda efektem
wspodtpracy  wszystkich  interesariuszy (wtadz  miasta,
projektantdw, mieszkancéw, przedsiebiorcéw, organizacji
pozarzadowych, itd.).

Elementem programéw beda wprowadzane ograniczenia
dostepnosci dla samochoddéw z wykorzystaniem organizacji

PRZEKSZTALCEN
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ruchu (m.in. zwezenia jezdni i pasow ruchu, przerywanie
ciggtosci ulic, ograniczenia przepustowosci skrzyzowan,
wprowadzanie stref 30, stref 20, obnizanie klas ulic).
Elementem tego dziatania bedzie projekt zgtoszony do
wspotfinansowania ze srodkéw RPO WL 2014-2020 w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych LOF, tj.
Rewitalizacja cze$ci Srodmieécia Miasta Lublin.

Dziatanie 2.2

RozwO0J STREFY
PLATNEGO
PARKOWANIA

Rozwodj obszarowy i funkcjonalny strefy ptatnej (regulowanie
stawek optat za parkowanie, limitowanie czasu parkowania),
zwiekszenie kontroli strefy, wykorzystanie strefy ptatnej do
ograniczenia liczby samochodow zaparkowanych w pasach
drogowych oraz utatwienia znalezienia wolnego miejsca do
parkowania (zwiekszona rotacja samochodow). Dziatania beda
takze skierowane na ograniczenie Lliczby samochoddéw
mieszkancow strefy ptatnej (instrumenty zachecajace i
zniechecajace).

Dziatanie 2.3

PROGRAM
ULATWIEN DLA
RUCHU
ROWEROWEGO

W  uzupetnieniu planowanego rozwoju systemu tras
rowerowych uruchomiony zostanie program lokalnych utatwien
w poruszaniu sie rowerem oraz minimalizacji uciazliwosci
zwigzanych z uksztattowaniem terenu. Kontynuowane beda
zmiany w organizacji ruchu dopuszczajace ruch rowerowy pod
prad na ulicach jednokierunkowych, na wybranych pasach
autobusowych i rowerowych, wyznaczanie skrétéw
rowerowych. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu stosowane
beda utatwienia, takie jak: elektryczne rowery miejskie,
dostosowanie autobuséw na wybranych trasach do przewozu
wiekszej liczby roweréw, w uzasadnionych przypadkach
rozwigzania techniczne niwelujace roznice terenowe (ktadki
pieszo-rowerowe).

Dziatanie 2.4

URUCHOMIENIE
LINII
TURYSTYCZNYCH
Z MOZLIWOSCIA
PRZEWOZU
ROWEROW

Linie turystyczne kursujgce okresowo, z uwzglednieniem w
rozktadach jazdy wzmozonego zainteresowania w weekendy i
w wakacje, kursujgce do atrakcji turystycznych i rekreacyjnych,
np. nad Zalew Zemborzycki czy nawet poza Lublin, np. na
pojezierze teczynsko-wtodawskie. W autobusach zapewnienie
bezpiecznego przewozu rowerdow (np. kosze zamontowane z
tytu autobusu).
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Wykorzystanie petnego potencjatu systemu transportowego Lublina wymaga integracji
poszczegblnych podsystemow transportowych i zapewnienia ich wzajemnego dopetniania sie.
Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci przyniesie poprawe warunkéw odbywania podrézy
réznymi Srodkami transportu, w tym przesiadania sie z komunikacji indywidulanej na autobusy i
trolejbusy, bardziej efektywne z punktu widzenia niezawodnosci, czasu i kosztu podroézy, a takze
atrakcyjne z uwagi na bezpieczenstwo i komfort podrézowania.

Podstawowym zatozeniem Planu jest utrzymanie dominujgcej roli transportu zbiorowego w
systemie transportowym Lublina, jego znaczenia zwtaszcza w obstudze codziennych podrozy.
Wymaga to zapewnienia wysokiej konkurencyjnosci transportu zbiorowego (autobuséw i
trolejbusow) w stosunku do samochoddw, a takze ew. witgczenia kolei do systemu transportowego
Lublina, zwtaszcza do obstugi podrozy podmiejskich i regionalnych.

W zwigzku z tym zasadnicze znaczenie bedzie mie¢ realizacja programu uprzywilejowania
transportu zbiorowego w gtéwnych korytarzach transportowych miasta, tgczacych dzielnice z
centrum miasta i dzielnice pomiedzy soba. Uprzywilejowanie bedzie oznaczac szczegdlne zasady
traktowania pojazdéw transportu miejskiego w ruchu, bazujace na takich rozwigzaniach jak np.:
wydzielone pasy, wydzielone jezdnie, kontrapasy na ulicach jednokierunkowych, priorytety w
sygnalizacji swietlnej i sluzy autobusowe na skrzyzowaniach. Rozwigzania te bedg wspomagane
narzedziami z zakresu ITS (Dziatanie 7.2 w ramach pakietu Lublin Inteligentny).

W interesie Lublina jest utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w obstudze ruchu
dojazdowego do miasta. Ma to wptyw na powodzenie dziatan zmierzajacych do ograniczenia
ruchu samochodowego na gtéwnych ulicach miasta prowadzgcych do centrum, a takze ulic w
samym centrum Lublina. Wymagac to bedzie dziatan integrujacych poszczegdlne podsystemy
transportu (rozwoj systemu przesiadek) oraz organizacyjnych, pozwalajacych na utrzymanie, a
nawet rozszerzenie wspotpracy Lublina z miastami i gminami sasiadujacymi.

W przypadku podrozy podmiejskich i regionalnych, szansg na ograniczenie ucigzliwosci
zwigzanych z samochodowym ruchem dojazdowym moze by zwiekszenie atrakcyjnosci kolei
(przewozy pomiedzy Lublinem i strefg podmiejska oraz regionem, w mniejszym stopniu
wewnatrzmiejskie). Wymagac to bedzie wspoétpracy miasta z koleja, w celu znalezienia mozliwosci
integracji systemu kolejowego z miejskim transportem zbiorowym, rowerowym i pieszym,
poprawienia oferty przewozowej (zwtaszcza okresu i czestotliwosci kursowania) oraz
zdecydowanego zwiekszenia stopnia integracji przestrzennej terenéw kolejowych z miastem.
Zadaniem bedzie znalezienie rozwigzan ograniczajgcych efekt bariery komunikacyjnej i
fragmentacji miasta powodowanych przez tereny kolejowe oraz uzgodnienie zasad ich
zagospodarowywania. Priorytetowo beda traktowane zadania zwigzane z lepszym
skomunikowaniem dworcdw i stacji kolejowych poprzez powigzanie ich z miejskim systemem
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transportu publicznego oraz szlakami pieszo-rowerowymi Lublina, skutkiem czego bedzie
zwiekszenie ich dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow.

Poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego bedzie osiggana takze poprzez:

X3

S

integracje systemu taryfowo-biletowego obejmujgcego obszar aglomeracji,
stworzenie prostego, czytelnego uktadu linii dostosowywanego (takze jesli chodzi o

K/
0‘0

czestotliwosci i pojemnos¢ taboru) do potrzeb wynikajacych ze zmieniajacego sie
zagospodarowania przestrzennego miasta (rozmieszczenia zrédet i celow ruchu),
» rozwoO] systemu podrozy z przesiadkami i wysoki stopien integracji weztow

L)

przesiadkowych,

X/
0‘0

koordynowanie rozktadéw jazdy,

‘0

rozwoj spdjnego systemu informacji pasazerskiej, obejmujacego wszystkie podsystemy

L)

transportu.
Bedzie to wymagac rozwoju infrastruktury umozLliwiajace;j:

v’ przesiadki z samochoddw do transportu zbiorowego (parkingi P+R),

v przesiadki z roweréw do transportu zbiorowego (parkingi B+R, organizowane wraz z
systemem P+R oraz jako niezalezne, lokalizowane w bezposrednim s3asiedztwie
przystankdw kolejowych i autobusowych),

v' podwozenie do stacji i przystankow w celu przesiadki do transportu zbiorowego (systemy
miejsc postojowych typu K+R, umozliwiajgce krétkotrwaty postdj w celu wysadzenia, lub
zabrania podwozonej osoby).

Parkingi w systemie P+R beda organizowane zasadniczo w strefie peryferyjnej Lublina i poza
granicami miasta. Ich zadaniem bedzie zastapienie podrézy odbywanych samochodami do
obszaru centralnego, krétszymi dojazdami do weztdw przesiadkowych na transport zbiorowy.
Celem jest ograniczenie natezenia ruchu i zapotrzebowania na parkowanie w centrum,
poprawienie rentownosci linii komunikacyjnych oraz jakosci $rodowiska miejskiego. Korzysci
beda odnosi¢ takze korzystajacy z przesiadek, dzieki mozliwosci szybszego i bardziej
niezawodnego dojazdu do celu podrozy oraz oszczednosciom kosztéw podrézowania (ceny
biletéw komunikacji miejskiej nizsze niz koszty posiadania samochodu). Zaktada sie, ze parkingi
w systemie P+R beda organizowane w formie niskonaktadowych obiektow lokalizowanych w
korytarzach wysokiej jakosci komunikacji autobusowej i trolejbusowej, przy czym decyzje
realizacyjne okreslajgce miejsce, wielkos¢ i sposob rozwigzania technicznego beda podejmowane
z uwzglednieniem rachunku kosztow i korzysci spotecznych.

Lublin bedzie takze inicjowac i wspierac dziatania na rzecz rozwoju systemu P+R, a zwtaszcza B+R
w aglomeracji, szczegdlnie przy stacjach i przystankach kolejowych oraz w poblizu tras
komunikacji autobusowej i busowej. Umozliwi to, jeszcze przed granicami miasta, przejmowanie
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przez transport zbiorowy czesci podrézy odbywanych samochodami. Zaktada sie, ze towarzyszy¢
temu beda dziatania na rzecz organizowania i integrowania weztdw przesiadkowych,
zapewniajacych komfort przesiadki i podrdzy, zmniejszenie strat czasu i zwiekszenie dostepnosci
dla wszystkich grup uzytkownikéw, poprzez likwidacje barier i minimalizowanie drég dojscia.

Lublin, ze wzgledu na skale przestrzenng miasta posiada potencjat odbywania bezposrednich,
codziennych podrézy rowerem, zwtaszcza w relacjach dom-praca/szkota. Wzrost roli ruchu
rowerowego wymaga jednak stworzenia kompleksowego i spdjnego systemu tras i parkingow
rowerowych w gtéwnych korytarzach miedzydzielnicowych, powigzanych z siecia tras rowerowych
w strefie $rodmiejskiej i w dzielnicach, oraz z trasami wybiegajacymi poza Lublin (np.
realizowanych w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych - ZIT). Rozwdj podstawowej
infrastruktury bedzie nastepowac zgodnie z zatozeniami opracowanej w grudniu 2014 r. ,Strategii
realizacji systemu drog rowerowych w miescie Lublin”.

Zaktada ona rozwigzania
w formie:

v wydzielonych  drdg
dla rowerow (Sciezek
rowerowych),

v’ pasow i kontrapasow
rowerowych,

v ruchu  rowerowego
pod prad na ulicach

jednokierunkowych,

v" ruchu rowerowego na wybranych odcinkach paséw autobusowych,
v' uspokojenia ruchu (tzw. strefa 30).

Ze wzgledu na gestos$¢ zrodet i celow podrézy oraz charakter podrézy priorytetem bedzie
zapewnienie petnej dostepnosci strefy srédmiejskiej dla ruchu rowerowego. Wzdtuz tras i przy
wazniejszych obiektéw organizowane beda ogdlnodostepne miejsca do parkowania rowerow.

Wspierany bedzie takze rozwdj ruchu rowerowego w dzielnicach, zwtaszcza ze wzgledu na
dtugosci podrézy lokalnych, sprzyjajacych korzystaniu z roweru. W oparciu o Plany Rozwojowe
Dzielnic, tworzone beda dzielnicowe strategie rowerowe (lub strategie obejmujace kilka dzielnic),
ktérych zadaniem bedzie uzupetnianie brakujacej infrastruktury rowerowej, tworzenie powigzan
z weztami przesiadkowymi na transport zbiorowy i z trasami miedzydzielnicowymi (drogi i pasy
dla rowerow, uspokajanie ruchu na ulicach lokalnych, dopuszczanie ruchu rowerowego ,pod prad”
na ulicach jednokierunkowych, parkingi) oraz promocja ruchu rowerowego.
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Zintegrowane miasto bedzie takze zacheca¢ do podrézowania pieszo. Wsparciem dla ruchu
pieszego beda programy poprawiajgce warunki ruchu pieszego w strefie srédmiejskiej, w centrach
dzielnic i w otoczeniu weztdw komunikacyjnych oraz na gtdéwnych osiach pieszych Lublina:

0

« Program porzadkowania ciggdw pieszych (dot. ulic gtownych i lokalnych).
Przeprowadzony zostanie przeglad ulic, pod katem usytuowania urzadzen i obiektéw w
przestrzeni nominalnie przeznaczonej dla pieszych (miejsca parkingowe, kosze na $mieci,
kwietniki, skrzynie, znaki drogowe, stupy, latarnie, nosniki reklam, tawki itp.). Na podstawie
przegladu zostanie wykonana ocena i diagnoza stanu, a nastepnie (dla poszczegdlnych
ulic) opracowane zostang pakiety zmian, porzadkujacych i utatwiajacych ruch pieszych
oraz zapewniajacych wymagany poziom obstugi. Jednym z zadan bedzie uzyskanie
wymaganej dostepnosci ulic dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

+ Program likwidacji barier komunikacyjnych w ruchu pieszym. Przeprowadzona zostanie
identyfikacja i inwentaryzacja potrzeb dotyczacych: uzupetnienia skrzyzowan o naziemne
przejscia dla pieszych, wyznaczenia nowych przejs¢ na odcinkach miedzy skrzyzowaniami,
zapewnienia kontynuacji ciggdw pieszych, dostosowania przejs¢ dla pieszych dla potrzeb
0séb niepetnosprawnych (wyposazenie w pochylnie, pasy ostrzegawcze z elementami
dotykowymi, poprawienie widocznosci, oswietlenie, skrocenie dtugosci przejscia,
dostosowanie szerokosci do natezen ruchu itp.), dostosowania sygnalizacji swietlnych do
potrzeb ruchu pieszego.

Bedzie to podstawa
oceny mozliwosci
wyznaczenia nowych
przejs¢ dla pieszych,
zastosowania rozwigzan
eliminujacych bariery
komunikacyjne

(nieciagtos¢, schody itd.),
a nastepnie podjecia

dziatan naprawczych.

¢ Program poprawy warunkéw ruchu pieszego w dzielnicach Przeprowadzona zostanie
inwentaryzacja i ocena istniejgcego stanu w zakresie ruchu pieszego w dzielnicach. Na tej
podstawie zostang opracowane i wdrozone programy naprawcze. Zadaniem bedzie
rozwigzanie problemdw wystepujacych w kluczowych obszarach dzielnic, na trasach
doprowadzajacych ruch do wazniejszych weztéw transportu zbiorowego, oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu. Zadanie moze byc¢ realizowane jako czes¢ Planu Rozwojowego

Dzielnicy lub jako jego uzupetnienie.
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Zapewnienie integracji miasta wymaga takze przeciwdziatania grodzeniu obszaréw, zwtaszcza
wielorodzinnych osiedli mieszkaniowych i komplekséw biurowych. Jest to szkodliwe dla spéjnosci
ruchu pieszego i rowerowego, ze wzgledu na wydtuzanie dojs¢ i dojazdéw i utrudnianie
mozliwosci tworzenia skrotdw. Przeciwdziatanie tego typu praktykom wymaga reagowania juz na
poziomie zapisow w planach miejscowych, ograniczajacych mozliwos¢ grodzenia zespotdw
zabudowy, gdyby grozito to segregacja publicznych przestrzeni miasta, utrudniato dostep do
weztéw komunikacyjnych czy wydtuzato trasy przejazdu rowerami.

Dziatania dotyczace dzielnic, w tym programy rozwoju ruchu rowerowego czy poprawy warunkow
ruchu pieszego beda czescia dokumentdw strategicznych dzielnic, planowanych w ramach

Strategii Rozwoju Lublina.

PAKIET DZIALAN - LUBLIN ZINTEGROWANY

Dziatanie Opis

Dziatanie PROGRAM W gtéwnych korytarzach transportu zbiorowego i w centrum,
wprowadzenie szczegolnych zasad traktowania pojazdow

3.1 UPRZYWILEJOWANIA komunikacji miejskiej w ruchu, polegajace na stosowaniu
TRANSPORTU takich rozwigzan jak np.: wydzielone pasy, wydzielone
ZBIOROWEGO jezdnie, kor?trap'asy’na'ullcac.h Jgdnqklerunkowych, priorytety
w  sygnalizacji $wietlnej i $Sluzy autobusowe na
skrzyzowaniach. Rozwigzania te beda wspomagane
narzedziami z zakresu ITS, takimi jak monitorowanie
przejazddw, zarzadzanie przesiadkami i ruchem.
Dziatanie PROGRAM Zaktada sie, ze w ramach wspétpracy Lublina z koleja
zostana:
3.2 AKTYWIZAC)I KOLEI e zidentyfikowane i zdiagnozowane tereny kolejowe na
NA RZECZ terenie miasta, wymagajace przeksztatcen,
ZROWNOWAZONE e opracowane programy witaczania terenow kolejowych w

przestrzen miejska i ograniczania wywotywanych przez

MOBILNOSCI nie ucigzliwosci m.in. ograniczenia efektu bariery
komunikacyjnej i fragmentacji obszarow,

e uzgodnione zasady zagospodarowywania nieruchomosci
kolejowych,

e zmodernizowane dworce, stacje i przystanki kolejowe, ze
zwiekszeniem ich dostepnos$ci oraz powigzan z obszarem
i miejskimi weztami transportu zbiorowego,

e poprawione oferty przewozowe (zwtaszcza okresu i
czestotliwosci kursowania).

Elementami tego dziatania beda projekty finansowane i

przewidziane do wspétfinansowania ze $rodkow UW w

ramach regionalnych i krajowych Programoéw Operacyjnych,

w tym m.in.:

— Budowa korytarza transportu zbiorowego dla obstugi
terendéw potozonych w s3siedztwie przysztego
Zintegrowanego Intermodalnego Dworca
Metropolitalnego w Lublinie;

— Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego
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— Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla
obszaru specjalnej strefy ekonomicznej i strefy
przemystowej w Lublinie

Dziatanie
3.3

PROGRAM POPRAWY
TRANSPORTU
METROPOLITARNEGO

Dziatania na terenie obszaru metropolitarnego podejmowane

beda wspdlnie z gminami osciennymi w zakresie:

e planowania i organizacji systemu transportu zbiorowego,
obstugujacego gtéwne korytarze transportowe, dowodz do
gtéwnych, weztow przesiadkowych,

e organizacji i integracji weztow przesiadkowych z
zapewnieniem dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow
wraz z rozwojem systemu parkingéw P+R, B+R i K+R,

e wspodlnej taryfy przewozowej z uwzglednieniem
uwarunkowan obszarowych oraz dtugosci czasu
przejazdu,

e jednolitego, wysokiego standardu swiadczonych ustug
przewozowych, w tym koordynowanie rozktadow jazdy i
wprowadzenie wspolnej informacji pasazerskiej,

e docelowo, powotania jednostki planujacej, organizujacej
i zarzadzajacej transportem zbiorowym w obszarze
aglomeracji (np. w wyniku porozumienia Miasta Lublin,
Marszatka i gmin obszaru metropolitarnego).

Ponadto, w ramach dziatania beda realizowane projekty

gminy Lublin, przewidziane do wspotfinansowania ze

srodkow UE w ramach krajowych Programéw Operacyjnych
oraz RPO WL 2014-2020, w tym m.in.:

. rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF;

e Budowa, modernizacja przystankéw i weztéw
przesiadkowych zintegrowanych z innymi rodzajami
transportu dla potrzeb LOF

e Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie
wraz z zakupem taboru

e Przebudowa strategicznego  korytarza  transportu
zbiorowego wraz z zakupem taboru w centralnej czesci
obszaru LOF

e Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF

e Niskoemisyjna siec komunikacji zbiorowej dla p6tnocnej
czesci LOF wraz z budowa systemu biletu
elektronicznego komunikacji aglomeracyjnej

e Przebudowa skrzyzowania w ciggu drég krajowych 12,
17, 19 (al. Solidarnosci i al. Gen. Wt. Sikorskiego) i drogi
wojewodzkiej nr 809 (ul. Poligonowa i ul. Gen. Ducha).

e Budowa przedtuzenia drogi ul. Bohaterow Monte Cassino
do wezta Stawin potozonego w drodze krajowej relacji
Lublin - Warszawa

e Zwiekszenie dostepnosci LOF poprzez przebudowe i
budowe DW 835 w Lublinie

e Skomunikowanie obszaru aktywnos$ci gospodarczej i
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego poprzez
budowe brakujacego odcinka DW 835 w Lublinie.

Ponadto, w ramach Program Zintegrowanych Inwestycji

Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego planuje

sie:

e Stworzenie dworca przesiadkowego z niezbedna
infrastrukturg w Motyczu - stacja PKP.
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e Budowe parkingow dla samochodow ,Parkuj i Jedz” oraz
dla rowerdow B+R przy przystankach kolejowych w gminie
Lubartow.

e Rozbudowe infrastruktury komunikacyjnej na rzecz
rozwoju  transportu publicznego LOF  (dworzec
przesiadkowy, ciggi transportu publicznego, zatoki
autobusowe, interaktywne tablice informacyjne) w
gminie Swidnik.

e Rewitalizacje terenu przy dw. kolejowym w Lubartowie.

e Rewitalizacje terenu dawnego dworca PKS w Nateczowie.

Dziatanie
34

PROGRAM ROZWOJU
SYSTEMU PODROZY
Z PRZESIADKAMI

e P+R

o B+R,

o K+R.

Stworzenie systemu parkingow P+R i B+R (miejsca
parkingowe dla roweréw) w bezposrednim s3asiedztwie
przystankéw autobusowych i trolejbusowych oraz w
obszarach weztéw przesiadkowych organizowanie miejsc
postojowych, umozliwiajacych zatrzymanie sie pojazdu na
chwile w celu wysadzenia pasazeréw - K+R.

Wprowadzenie systemu P+R (parkuj i jedz) jako
niskonaktadowych parkingéw zlokalizowanych zasadniczo w
strefie peryferyjnej w korytarzach wysokiej jakosci
transportu zbiorowego. Decyzje realizacyjne okreslajace:
lokalizacje, wielkos¢ i sposob rozwigzania technicznego,
podejmowane z uwzglednieniem rachunku kosztow i korzysci
spotecznych.

Elementem tego dziatania bedzie projekt zgtoszony do
wspotfinansowania ze srodkéw RPO WL 2014-2020 w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego
Obszaru  Funkcjonalnego, tj. Budowa, modernizacja
przystankéw i weztow przesiadkowych zintegrowanych z
innymi rodzajami transportu dla potrzeb LOF.

Dziatanie
3.5

PROGRAM ROZWOIU
SIECI TRAS
ROWEROWYCH

Zakres zadan zgodnie ze ,Strategia realizacji systemu drog
rowerowych w miescie Lublin” w potgczeniu z organizacja
miejskich parkingow rowerowych.

Elementami dziatania tego beda projekty rekomendowane do

Programu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego, przyjete uchwatami

Rady Programu w dniu 30 wrze$nia 2014 r., zwigzane z

rozwojem infrastruktury rowerowej w Lubelskim Obszarze

Metropolitarnym, tagczacej Lublin z gminami oSciennymi oraz

gminy pomiedzy sobg, w tym:

e Rozbudowa szlakéw, sciezek rowerowych t3aczacych
miasto i gminy Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego z
uwzglednieniem miejscowosci w gminie Jabtonna.

e Rozbudowa istniejacych szlakéw rowerowych i budowa
Sciezek rowerowych w gminie Konopnica.

e Wprowadzenie udogodnien dl ruchu rowerowego w
miescie Lubartow - budowa $ciezek rowerowych.

e Utworzenie szlaku rowerowego po terenie gminy
Nateczow - ,Jastrzebi szlak”.

e Modernizacja istniejacej nitki szlaku rowerowego i
wytyczenie nowych nitek w gminie Niedrzwica Duza.

e Rozbudowa infrastruktury rekreacyjnej (Sciezki
rowerowe) n terenie gminy Niemce.

e Rozbudowa potaczen rowerowych pomiedzy Swidnikiem
a LOF, ze szczegdélnym uwzglednieniem potaczenia z
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Lublinem - wypozyczalnie dla rowerow, sciezki
rowerowe, stojaki rowerowe, sciezki zdrowia .

e Rozbudowa szlakdéw, Sciezek rowerowych wraz z
przedtuzeniem sciezki rowerowej wzdtuz Bystrzycy od
terenu Miasta Lublin, w kierunku Gminy Spiczyn.

e Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz dk 82 od terenu Miasta
Lublin w kierunku Gminy teczna.

e Budowa sciezki rowerowej taczacej Gmine Piaski z Gmina
Rybczewice, stanowigcej alternatywe dla ruchu

samochodowego.
e Utworzenie sciezek rowerowych w dolinie rzeki
Bystrzyca.
Dziatanie DZIELNICOWE Opracowanie i wdrozenie dzielnicowych strategii
rowerowych jako uzupetnienia ,Strategii realizacji systemu
3.6 STRATEGIE drog rowerowych w miescie Lublin” i rozwiniecia Plandéw
ROWEROWE Rozwojowych Dzielnic, skierowanych na uzupetnienie
lokalnej infrastruktury rowerowej, rozwoj tras rowerowych (i
parkingdéw) tgczacych cele dzielnicowe z weztami
przesiadkowymi na transport zbiorowy i z trasami
miedzydzielnicowymi oraz promocje ruchu rowerowego.
Programy moga obejmowac takze kilka dzielnic, w sumie
tworzgc zestaw kilku lub kilkunastu strategii.
Dziatanie PROGRAMY Przeprowadzenie przegladu inwentaryzacyjnego ulic, w tym:
gtownych ciggoéw pieszych, wybranych ulic lokalnych, przejs¢
3.7 POPRAWY dla pieszych, programéw sygnalizacji, jakosci ciggow
WARUNKOW RUCHU pieszych w  obszarach specjalnych jak kampusy
uniwersyteckie, centra dzielnic, obszary mieszkaniowe,
PIESZEGO dojscia do szkot, dojscia do weztdow przesiadkowych, pod
e wcentrum miasta, | katem usytuowania urzadzeh i obiektow w przestrzeni
e wzdtuz waznych przeznaczonej dla pieszych.
osi pieszych, Na tej podstawie dla poszczegdélnych ulic/obszaréw
e wkampusach opracowanie pakietdw niezbednych zmian (usuniecia
uniwersyteckich, przeszkod, przesuniecia, remonty, likwidacja parkowania itd.)
e wdzielnicach, porzadkujacych ciggi piesze, utatwiajgce ruch pieszych i
o na dojsciach do zap'evx'/nlaja.ce wymaqany poziom ob.stugl. D2|a’ta.n|a.beda
, stuzy¢ takze zapewnieniu wymaganej dostepnosci ulic dla
szkét 0séb z ograniczona mobilnosciag (wyposazenie w pochylnie,
*  nadojsciach do pasy ostrzegawcze z elementami dotykowymi, poprawienie
weztéw widocznosci, oswietlenie, skrocenie dtugosci przejscia,
przesiadkowych. dostosowanie szerokosci do natezen ruchu itp.).
Elementem tego dziatania bedzie projekt zgtoszony do
wspotfinansowania ze srodkéw RPO WL 2014-2020 w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego, tj. Rewitalizacja czesci Srodmiescia
Miasta Lublin.
Dziatanie PRZECIWDZIALANIE Uwzglednianie w opracowywanych planach miejscowych
. zapisOw ograniczajagcych mozliwosci grodzenia duzych
3.8 GRODZENIU DUZYCH

ZESPOLOW
ZABUDOWY

zespotéw zabudowy, gdyby wptywato to na segregacje
publicznych przestrzeni miasta, utrudniato dostep do weztéw
komunikacyjnych czy wydtuzato trasy przejazdu rowerami.
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Lublin bezpieczny oznacza dbanie o
bezpieczenstwo ruchu drogowego i
bezpieczenstwo pasazerow W
transporcie zbiorowym. To miasto
dazace do ograniczenia, a docelowo
catkowitego wyeliminowania
wypadkow  komunikacyjnych  z
ofiarami $miertelnymi i zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczenstwa
osobistego w autobusach,
trolejbusach i pociggach oraz na

przystankach i na dojsciach do nich.

W zwigzku z powyzszym zaktada sie:

+ koordynowanie dziatan dotyczacych bezpieczeinstwa w transporcie przez jednostke
wdrazajaca Plan Zréwnowazonej Mobilnosci, zdolng pokierowac dziataniami na rzecz
ograniczenia zagrozen w miescie, wyposazong w odpowiednie narzedzia realizacji zadan,

« przygotowanie programu dziatan na rzecz poprawy bezpieczeinstwa w transporcie,
zwlaszcza jesli chodzi o bezpieczenstwo w ruchu drogowym i zagrozenie tzw.
niechronionych uczestnikéw ruchu oraz

+ pozyskanie poparcia mieszkancow dla realizowanych dziatan.

W kolejnych latach niezbedne bedzie aktywne adaptowanie wszystkich skutecznych, efektywnych,
mozliwych do wdrozenia i spotecznie akceptowanych dziatan. Zaktada sie przede wszystkim:

v/ Stworzenie systemu monitorowania bezpieczenstwa w transporcie wraz z baza danych o
bezpieczenstwie oraz narzedziami oceny efektdw realizowanych przedsiewziec.

v" Opracowanie szczeg6towej diagnozy stanu bezpieczenstwa w transporcie wraz z
programem dziatan naprawczych.

v" Wydzielenie funduszu miejskiego na dziatania ograniczajgce zagrozenia wystepujace w
transporcie.

v" Wprowadzenie obowigzkowych procedur audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
audytu rozwigzan transportowych pod katem potrzeb 0s6b niepetnosprawnych,
stosowanych przy ocenie projektéw modernizowanych i nowobudowanych ulic, tras
rowerowych i rozwigzan dla ruchu pieszego (na etapie projektowania i realizacji

inwestycji).

Szczegbélnym zadaniem bedzie poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego. Punktem
wyjscia bedzie inwentaryzacja i ocena stanu istniejgcego infrastruktury oraz warunkdéw ruchu
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pieszego i rowerowego w kluczowych obszarach miasta, tj. w obszarze srédmiejskim, w centrach
dzielnic, na trasach dojs¢ i w obszarach weztdow przesiadkowych, na trasach rowerowych, na
terenach mieszkaniowych oraz w sasiedztwie szkét. Ocena bedzie dotyczyc: zastosowanych
rozwigzan technicznych, stanu technicznego i warunkdéw widocznosci. Dziatania te beda
prowadzone przy Scistej wspotpracy z mieszkancami, m.in. dzieki ich zaangazowaniu w akcje
identyfikowania miejsc najbardziej niebezpiecznych i ucigzliwych z punktu widzenia pieszych i
rowerzystow (program realizowany wspolnie z dziataniami w ramach pakietu Lublin Dostepny).

Rezultatem tych dziatan beda programy poprawy warunkéw ruchu pieszego i rowerowego dla
poszczegdlnych obszarow i ciggoéw, w tym:

«+ programy poprawiajace bezpieczenstwo ruchu rowerowego,
%+ programy poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu pieszego,
«+ programy poprawiajace bezpieczenstwo na drogach dojscia/dojazdu rowerem do szkot.

Ich celem bedzie dostosowanie istniejgcej infrastruktury do wymagan okreslonych w standardach
technicznych dla infrastruktury rowerowej i pieszej, likwidacja barier, przeszkdd, miejsc
ucigzliwych i niebezpiecznych wystepujacych w systemie. Stosowane rozwigzania beda
elementem szerzej zakrojonych dziatan na rzecz uspokajania i ograniczania ruchu
samochodowego (dzieki stosowaniu srodkéw redukujgcych predkos¢ samochoddw, takich jak np.
wyniesione skrzyzowania, wyniesione przejscia, mate ronda, zakrzywienia toru jazdy).

PAKIET DZIALAN - LUBLIN BEZPIECZNY

Dziatanie Opis

Dziatanie 4.1 | STWORZENIE SYSTEMU | Warunkiem podstawowym skutecznosci dziatan dot.
bezpieczenstwa w transporcie s3 systemowe rozwigzania
MONITOROWANIA

umozliwiajacego zbieranie, przetwarzanie oraz
BEZPIECZENSTWA W analizowanie informacji o bezpieczenstwie ruchu
TRANSPORCIE WRAZ Z drggowego i bezpieczenstwie osobistym .w tran.spo.rme
zbiorowym. Dotyczy to np. danych o skali zagrozenia w
BAZA DANYCH O miescie (wypadki, ofiary, kolizje, wykroczenie itd.),
BEZPIECZENSTWIE | przyczyn i ,okollcznosu powstawa.ma takich zagroze,n
oraz efektéw dotychczas podejmowanych dziatan.
NARZEDZIAMI OCENY Podstawa jest stworzenie wspdélnej, zintegrowanej bazy

EFEKTOW danych o stanie bezpieczenstwa umozliwiajacej m.in.
taczenie danych zbieranych przez rozne jednostki w tym
REALIZOWANYCH policje i stuzby miejskie z informacjami posiadanymi
DZIALAN przez towarzystwa ubezpieczeniowe i stuzby medyczne,
itp. analize tych danych i ich wudostepnianie

zainteresowanym podmiotom. System bedzie utatwiac
takze publikowanie danych i analiz stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz wykorzystywanie danych w celach
projektowych oraz przez organizacje spoteczne.
Dziatanie 4.2 | OPRACOWANIE Dziatania dot. poprawy bezpieczenstwa w transporcie
. beda bazowa¢ na szczegbétowej diagnozie stanu
SZCZEGOLOWE) istniejagcego, jako podstawie sfomutowania programu

40



LUBLIN
BEZPIECZNY

plan zréwnowazonej mobilnosci

DIAGNOZY STANU
BEZPIECZENSTWA W
TRANSPORCIE |
WDROZENIE
PROGRAMU DZIALAN
NAPRAWCZYCH.

naprawczego dotyczacego poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego i zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa
osobistego w transporcie zbiorowym.

Miedzy innymi program bedzie mie¢ na celu
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych
standardow technicznych, likwidacje miejsc
niebezpiecznych i wystepujacych barier.

Dziatanie 4.3

WYDZIELENIE
MIEJSKIEGO FUNDUSZU
NA RZECZ
BEZPIECZENSTWA W
TRANSPORCIE

Prowadzenie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa w
transporcie wymaga dysponowania dedykowanymi na ten
cel srodkami finansowymi, ze $wiadomoscia, ze dobrze
przygotowane rozwigzania ograniczajace zagrozenie w
ruchu drogowym, czy poprawiajace bezpieczenstwo
osobiste w komunikacji miejskiej zwykle sg efektywne i
tansze niz usuwanie skutkéw wypadkéw. Srodki
finansowe beda przeznaczane m.in. na stworzenie
systemu monitorowania bezpieczeAstwa w transporcie,
opracowanie programow poprawy bezpieczenstwa w
transporcie, studiéw wykonalnosci proponowanych
rozwigzan naprawczych, przygotowanie wnioskdéw o ich
finansowanie z programdéw pomocowych, dziatania
edukacyjne, itp.

Dziatanie 4.4

WPROWADZENIE
PROCEDURY AUDYTU
BRD

Plan zaktada, ze niezbedne jest wprowadzenie
obowigzkowej procedury oceny nowych rozwigzan
drogowych, projektow modernizacji i projektow
organizacji ruchu z punktu widzenia bezpieczefAstwa
ruchu drogowego czyli tzw. audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Audyt bezpieczenstwa bedzie prowadzony na
roznych etapach tworzenia projektu (np. koncepcja
programowa, projekt szczegdétowy, nadzor nad budowa
lub modernizacjg) uwzgledniajac fakt, ze tansze jest
korygowanie rozwigzan na etapie projektowania niz
dokonywanie zmian juz zrealizowanych rozwigzan
drogowych. Efektem audytéw bedzie okreslenie
wszystkich potencjalnych zagrozen i sformutowanie
propozycji, jak te mankamenty mozna usunac¢. Nacisk
bedzie ktadziony na stosowanie rozwigzan redukujgcych
ewentualne btedy uzytkownikéw, redukujacych ciezkosc
wypadkéw. Dodatkowo audytem zostanie objeta
istniejgca infrastruktura ulic, w tym trasy rowerowe i
ciggi piesze, w celu monitorowania stanu technicznego i
warunkéw bezpiecznego uzytkowania (stan nawierzchni,
wystepujace  przeszkody i  bariery, ograniczenia
widocznosci, bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych
itp. Dziatania te bed3a prowadzone z zaangazowaniem
mieszkancow w identyfikacje miejsc najbardziej
niebezpiecznych.
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Zapewnienie sprawnego funkcjonowania systemu transportowego nie musi wigzac sie wytacznie
z rozwojem infrastruktury. Wymaga natomiast dobrej dostepnosci dla uzytkownikow z
uwzglednieniem potrzeb os6b starszych i o ograniczonej mobilnosci (osoby na wodzkach
inwalidzkich, stabo widzace i niewidome, z wozkami dzieciecymi, przenoszace duzy bagaz, itd.).
Poprawa dostepnosci systemu transportowego bedzie nastepowad w sposéb:

< zaplanowany, na |
podstawie
inwentaryzacji,
diagnozy
sytuacji i
opracowanych
kompleksowych
programéw

naprawczych, =

— e

« operacyjny, przy okazji remontéw infrastruktury (np. obnizanie kraweznikéw, wymiana
nawierzchni, wprowadzanie elementéw oznakowania dla o0s6b niedowidzacych i
niewidomych, porzadkowanie matej architektury w przekroju ulicy, wyznaczanie przejsc
dla pieszych i przejazdow rowerowych) oraz

+ interwencyjny, w formie ,szybkich napraw” w miejscach zgtoszonych przez mieszkancow,
gdzie zidentyfikowano bariery wptywajace na komfort i mozliwosci przemieszczania sie
po miescie (np. obnizanie kraweznikdw, naprawy nawierzchni, likwidacja schoddéw lub ich
doposazenie w pochylnie, zmiany w programach sygnalizacji $wietlnej).

Uruchomiony zostanie program dziatan likwidujacych bariery na kazdym etapie podrozy,
obejmujacy:

v' nawigzanie wspétpracy z zarzadcami budynkéw w celu usuwania barier w budynkach
mieszkalnych i uzytecznosci publicznej (utrudnione wejscie, dojscie do budynku,
dojazd, mozliwosc¢ zaparkowania pojazdu),

v dostosowywanie przystankéw transportu zbiorowego, wiat przystankowych i dojs¢ do
przystankdéw do potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw, w tym 0s6b niewidomych (i
niedowidzacych), niestyszacych i z ograniczeniami ruchowymi;

v porzadkowanie chodnikéw z uwzglednieniem zasad bezpiecznego i wygodnego
prowadzenia ruchu pieszego w przestrzeni wolnej od przeszkdd;

v' dostosowanie skrzyzowan do potrzeb ruchu pieszego zwtaszcza w $rodmiesciu
(wyposazenie wlotow skrzyzowan w brakujace przejscia dla pieszych i przejazdy
rowerowe, dostosowanie sygnalizacji Swietlnych);
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v' wprowadzanie utatwien w pokonywaniu réznic wysokosci (stosowanie pochylni, wind,
w uzasadnionych przypadkach ktadek niwelujacych réznice wzniesien);

v' wprowadzanie utatwien w dostepie do informacji o funkcjonowaniu systemu
transportowego miasta na etapie planowania i wykonywania podrézy (takze na
przystankach i w pojazdach komunikacji miejskiej).

Stopniowo, poczgwszy od obszaru Srédmiejskiego i skrzyzowan z duzym ruchem pieszym,
programy sygnalizacji $wietlnej beda dostosowywane do natezen ruchu pieszego i rowerowego i
z uwzglednieniem zréznicowania wielkosci ruchu w poszczegdlnych okresach doby i dnia
tygodnia (dni powszednie, weekendy). Wigzac sie to bedzie np. z wytyczaniem przejsc dla pieszych
i przejazdow rowerowych przez wszystkie wloty skrzyzowan, zapewnianiem mozliwosci przejscia
przez wlot skrzyzowania w trakcie jednej fazy Swiatta zielonego, bez koniecznosci oczekiwania w
azylu. Na szersza skale niz dotychczas wprowadzane beda rozwigzania w postaci Stref 30 (w
obszarze srédmiejskim, w centrach dzielnic, w wybranych obszarach, takich jak np. Miasteczko
Akademickie), potgczone z reorganizacjg przestrzeni ulic i placow oraz rezygnacja z sygnalizacji
Swietlnej na rzecz np. rond, skrzyzowan rownorzednych, takze z wyniesieniem ich powierzchni.

Zapewnienie wysokiej jakosci systemu transportowego wymagac bedzie opracowania zestawu
standardow i wytycznych organizacji przestrzeni w Lublinie (w uzupetnieniu do obowigzujacych
standardow projektowania tras rowerowych), tj.:

+» standardow projektowania infrastruktury pieszej, ujmujacych wymogi, rekomendacje i
dobre praktyki dotyczace planowania, projektowania, wykonania i eksploatacji
infrastruktury przeznaczonej dla ruchu pieszego;

+» standardow projektowania i organizacji przystankéw autobusowych i trolejbusowych, z
uwzglednieniem ich dostosowania do obstugi wszystkich uzytkownikéw oraz
minimalizowania konfliktdow przestrzennych (ruchu pieszego na ulicy i pasazerow
oczekujacych na przystanku, ruchu pieszego i rowerowego, itd.);

+ standardow wykonywania remontow i realizacji nowych inwestycji transportowych,
okreslajacych zasady zabezpieczenia ruchu pieszego i rowerowego (np. zasady
prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego, minimalne szerokosci ciaggéw, wymagania dot.
zapewnienia wszystkich relacji i potgczen na skrzyzowaniu);

+ standardy planowania i projektowania miejsc parkingowych ujmujacych zasady
organizacji miejsc postojowych w pasie drogowym (ogo6lnodostepne, stuzace do realizacji
dostaw, dla pojazddw o0sdb niepetnosprawnych), przy zatozeniu, wyraznego rozdziatu
przestrzeni ulicy na czesc¢ dostepng dla pojazdow (jezdnia, pasy i zatoki postojowe) oraz
pieszych (chodniki).

Wzmocnieniu ulegnie egzekwowanie standardow projektowania infrastruktury rowerowej
zarowno w procesie inwestycyjnym jak i podczas biezgcego utrzymania czy napraw. Standardy
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zostang uzupetnione o wytyczne dotyczace miejsc parkingowych dla rowerdw oraz rozwigzania
dla rowerdw elektrycznych.

Egzekwowaniu stosowania wyzej wymienionych standardow projektowania i wykonywania
infrastruktury pieszej, rowerowej, infrastruktury przystankowej i miejsc parkingowych stuzyc
bedzie procedura wykonywania audytow.

Wyrazem dbatosci o jako$¢ obstugi pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, wptywajacego
takze na poczucie bezpieczenstwa korzystania z transportu bedzie wprowadzenie Karty Praw
Pasazera Komunikacji Miejskiej. Karta, w odréznieniu od regulaminu przewozow, bedzie rodzajem
deklaracji organizatora transportu odnoszacej sie do checi spetnienia oczekiwan pasazeréw oraz
gwarancja $wiadczenia ustug jak najwyzszej jakosci.

Ocena rozwigzan projektowych i
wykonawczych, a takze analiza stanu
istniejacego infrastruktury bedzie
weryfikowana w ramach
obowigzkowych procedur audytu
dostepnosci. Nacisk bedzie ktadziony
na eliminowanie btedow
uniemozliwiajacych samodzielne
poruszanie sie 0s06b

niepetnosprawnych.

Na etapie projektowania procedury te beda odnosic¢ sie do zgodnosci projektu ze standardami
obowigzujacymi w Lublinie. W przypadku rozwigzan juz istniejacych, dziatania beda prowadzone
z zaangazowaniem mieszkancow w identyfikacje miejsc najbardziej niebezpiecznych i
uciazliwych. Procedury audytu dostepnosci bedg tgczone z procedurami audytu bezpieczenstwa
ruchu (Dziatanie 4.5 w ramach pakietu Lublin Bezpieczny).

Dostepnos$¢ Lublina wigze sie takze z zapewnieniem mozliwosci prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. Miasto zainicjuje organizacje systemu dostaw tadunkéw (w tym przesytek
kurierskich), uwzgledniajacego potrzeby przedsiebiorcéw prowadzacych sklepy i lokale ustugowe
oraz podmiotow realizujacych dostawy, ale w zgodzie z poszanowaniem istniejacej przestrzeni i
wymogow zwigzanych z dostepna infrastruktura, np. ruchu pieszego i rowerowego. Wymagac to
bedzie okreslenia zasad prowadzenia dostaw, obejmujgcych m.in.:

v' wyznaczenie miejsc postojowych do wytadunku towaréw;

v’ okreslenie godzin, w ktérych mogg odbywac sie dostawy;

v’ okreslenia rodzaju pojazddw, ktérymi mozna bedzie realizowac dostawy (np. na podstawie
wydawanych zezwolen na wjazd do obszaru pojazdom dostawczym).
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Ze wzgledu na zréznicowanie uwarunkowan, regulacje beda dotyczy¢ poszczegolnych
podobszardw miasta, lub nawet pojedynczych obiektow (np. galerii handlowych).

Dostepnos$¢ Lublina odnosi sie takze do ruchu turystycznego. Zostanie opracowany i wdrozony
program zarzadzania ruchem autokaréow, w celu utatwienia poruszania sie po miescie i
minimalizacji ucigzliwosci z tym zwigzanych oraz zapewnienia mozliwosci postoju i parkowania.
W ramach programu zostang uwzglednione potrzeby zwigzane z :

v parkowaniem krétkoterminowym - np. do 30 min, w poblizu atrakcji turystycznych w
zwigzku z wsiadaniem i wysiadaniem pasazerdéw,

v parkowaniem $rednioterminowym - do kilku godzin, w celu umozliwienia odstawienia
autokaru na czas pobytu wycieczki w Lublinie,

v dtugoterminowych - od jednego do kilku dni, w tym takze w nocy

oraz zapewnieniem dobrej informacji dla przyjezdzajacych o mozliwosciach i zasadach postoju
autokarow oraz obstugi obiektédw turystycznych.

PAKIET DZIALAN - LUBLIN DOSTEPNY

Dziatanie Opis
Dziatanie 5.1 | PROGRAM LIKWIDACII Program stuzacy stopniowemu Llikwidowaniu barier
architektoniczne na wszystkich etapach podrozy,
BARIER obejmujacy:

ARCHITEKTONICZNYCH e dostosowanie budynkéw i ich otoczenia do potrzeb
wszystkich uzytkownikéw (instytucji publicznych,
szkét i obiektow wyzszych wuczelni, obiektow
prywatnych, itp.),

e dostosowanie przystankéw transportu zbiorowego i
tras dojscia,

e porzadkowanie chodnikdéw z uwzglednieniem zasad
bezpiecznego i wygodnego prowadzenia ruchu
pieszego w przestrzeni wolnej od przeszkdd,

e dostosowanie skrzyzowan do potrzeb ruchu
pieszego zwtaszcza w srédmiesciu,

e wprowadzanie utatwien w pokonywaniu rdznic
wysokosci (stosowanie  pochylni, wind, w
uzasadnionych przypadkach ktadek niwelujgcych
réoznice wzniesien),

e wprowadzanie utatwien w dostepie do informacji o
funkcjonowaniu systemu transportowego miasta na
etapie planowania i wykonywania podrézy.

Dziatanie 5.2 | OPRACOWANIE ZESTAWU | Opracowane wytycznych i standardow:

e projektowania infrastruktury pieszej;

STANDARDOW e organizacji przystankow autobusowych i
trolejbusowych;
e wykonywania remontéw i realizacji nowych

inwestycji transportowych,

45



LUBLIN
DOSTEPNY

plan zréwnowazonej mobilnosci

e planowania i projektowania miejsc parkingowych.

Dziatanie 5.3

W2ZMOCNIENIE
STANDARDOW
PROJEKTOWANIA
INFRASTRUKTURY
ROWEROWE!

Wzmocnienie egzekwowania standardow projektowania
infrastruktury rowerowej w procesie inwestycyjnym jak
i podczas biezacego utrzymania czy napraw.
Uzupetnienie o} wytyczne dotyczace miejsc
parkingowych dla rowerow i rozwigzania dla rowerow
elektrycznych.

Dziatanie 5.4

WPROWADZENIE KARTY
PRAW PASAZERA
KOMUNIKACJI MIEJSKIE)

Na podstawie analizy istniejacych dokumentéw i
regulaminow zwigzanych z przewozem pasazerdéw, oraz
doswiadczen innych miast opracowanie projektu Karty
praw pasazera komunikacji miejskiej, przygotowanej
przy wspotudziale spoteczenstwa. Wprowadzenie
projektu w zycie uchwata Rady Miasta.

Dziatanie 5.5

OPRACOWANIE
ROWEROWEJ MAPY
LUBLINA

Opracowanie ogo6lnodostepnej i stale aktualizowanej
mapy infrastruktury rowerowej Lublina (trasy i parkingi
rowerowe oraz wypozyczalnie rowerow publicznych)
utatwiajacej planowanie i odbywanie podrdézy. Mapa
poza informacjami o infrastrukturze bedzie zawierac
informacje o jakosci tras i warunkach bezpieczenstwa
ruchu.

Dziatanie 5.6

WPROWADZENIE
PROCEDURY AUDYTU
DOSTEPNOSCI

Wprowadzenie obowigzkowej procedury oceny nowych
rozwigzan drogowych, projektow modernizacji i
projektéw organizacji ruchu z punktu widzenia
dostepnosci dla osdb niepetnosprawnych czyli tzw.
audytu dostepnosci. Efektem audytow bedzie okreslenie
wszystkich potencjalnych zagrozen i sformutowanie
propozycji, jak te mankamenty mozna usungc¢. Nacisk
bedzie ktadziony na eliminowanie rozwigzan, ktére
umozliwiaja samodzielne poruszanie sie o0séb
niepetnosprawnych. Dziatania te beda prowadzone z
zaangazowaniem mieszkancow w identyfikacje miejsc
najbardziej niebezpiecznych i ucigzliwych.

Dziatanie 5.7

PROGRAM OBSLUGI
RUCHU TOWAROWEGO (I
PRZESYLEK
KURIERSKICH)

Opracowanie zasad dostaw towarow dla
poszczegdlnych  obszaréw i ulic wspdlnie z
przedsiebiorcami i dostawcami z uwzglednieniem
potrzeb ruchu pieszego i rowerowego. Zasady beda
obejmowac:

e wyznaczenie miejsc postojowych do wytadunku;

e Okreslenia godzin, w ktédrych moga odbywac sie
dostawy;

e okre$lenia rodzaju pojazdéw, ktérym mozna
realizowac¢ dostawy (i np. wydawanie zezwolen na
wjazd do obszaru pojazdom dostawczym).

Miasto bedzie petni¢ role inicjatora i negocjatora w

rozmowach.

Dziatanie 5.8

PROGRAM ZARZADZANIA
RUCHEM AUTOKAROW

Okreslenie zasad ruchu autokarow miescie oraz
wyznaczenie parkingow (krotko-,  srednio-, i
dtugookresowych). Uruchomienie systemu informacji
(strona internetowa) dla organizatorow wyjazdéw
turystycznych dot. ruchu i parkowania autokaréow.
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Realizacja Planu zréwnowazonej mobilnosci bedzie wigzac sie z zarzagdzaniem zapotrzebowaniem
na odbywanie podrozy, optymalizowaniem sposobu wykorzystania systemu transportowego oraz
poszukiwaniem ukrytych rezerw systemu, starajac sie je wykorzystywa¢ w celu unikniecia
niepotrzebnych wydatkdw na rozbudowe infrastruktury.

Kazda podréz w systemie transportowym ma wiasng charakterystyke. Jest wykonywana z
okreslonego powodu, pomiedzy zrédtem i celem ruchu, w znanym przedziale czasu, przy uzyciu
srodka transportu lub pieszo. Jest wykonywana przez konkretng osobe, stawiajacg wymagania
dotyczace jakosci systemu transportowego oraz posiadajgcg wiasne ograniczenia (np. rodzice
odwozacy dzieci do szkoty, przedsiebiorcy korzystajacy z samochodoéw w podrézach stuzbowych,
studenci dojezdzajacy codziennie spoza Lublina). Powodzenie realizacji Planu bedzie zaleze¢ od
zdolnosci postrzegania systemu transportowego z perspektywy odbywanych podrézy i dzieki
temu wykorzystania mozliwosci wptywania na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw, w celu:

v eliminowania niepotrzebnych podrdzy, nie przynoszacych korzysci spotecznych;
przenoszenia czesci podrdzy poza godziny szczytu;

ograniczania przecigzen tras komunikacyjnych (drogowych i transportu zborowego);
ograniczania zainteresowania korzystaniem z samochodow.

AN NN

System transportowy podlega najwiekszym obcigzeniom podczas porannych dojazdéw do pracy i
szkdt, oraz w okresie popotudniowym. W pozostatych godzinach dysponuje zwykle
niewykorzystanymi rezerwami. Ich wykorzystanie jest mozliwe np. dzieki stosowaniu elastycznych
godzin pracy w zaktadach pracy, m.in. w urzedzie miasta i jednostkach podlegtych.

Elastyczne godziny pracy moga by¢ zorganizowane w rézny sposéb, np. poprzez:

v okreslenie przedziatu czasowego, dla godzin rozpoczecia pracy (np. miedzy 06.30 a 09.30);

v okreslenie godzin wspdlnych, obowigzkowej obecnosci w miejscu pracy (np. miedzy 10.00
a 14.00);

v stosowanie zadaniowego czasu pracy, z rozliczaniem pracownika z faktycznego efektu
pracy lub z liczby przepracowanych godzin, wykonywanych w dowolnym okresie (np. z
mozliwoscia skumulowania pracy w 4 dniach w tygodniu i uzyskaniem dodatkowego dnia
wolnego).

W przypadku niektérych rodzajow wykonywanej pracy, dobrym rozwigzaniem jest umozliwienie
wykonywania pracy w formule tzw. ,pracy zdalnej”, w niektdre dni wykonywanej w domu (np. raz
w tygodniu).

System transportowy jest obcigzany takze niepotrzebnymi podrézami, np. tymi, ktére s3
wykonywane w zwigzku ze zbednymi procedurami administracyjnymi lub niedostateczng
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informacja. Wymaga to dalszego powiekszania zakresu Swiadczenia e-ustug, takze w urzedzie
miasta i podlegtych mu jednostkach.

Skutecznym narzedziem stuzgcym do oddziatywania na sposob wykonywania podrozy sg tzw.
plany mobilnosci. Na podstawie rozpoznania potrzeb transportowych i dostepnej oferty systemu
transportowego pozwalaja one optymalizowa¢ sposobu podrézowania po miescie z
uwzglednieniem kryteridw czasu i kosztu podrozowania oraz wykorzystywanego S$rodka
transportu (z ograniczaniem roli samochodu). Plany mobilnosci moga by¢ adresowane do
pojedynczych uzytkownikow lub grup oséb (np. w szkole, w zaktadzie pracy, w osiedlu
mieszkaniowym).

Plan mobilnosci bazuje na szczegétowym rozpoznaniu zachowan transportowych uzytkownikéw systemu
transportowego oraz identyfikacji mozliwosci zmiany dotychczasowych przyzwyczajen. Wymaga to dobrej diagnozy
podmiotu dla ktérego plan jest opracowywany (np. zaktad pracy/osiedle mieszkaniowe/szkota) oraz wtasciwego
doboru $Srodkéw realizacji planu. Ich przyktady przedstawiono ponizej:
e uruchomienie linii transportu zbiorowego obstugujacej dojazdy do pracy (np. t3czacej wazne wezty
przesiadkowe w komunikacji miejskiej),
e dostosowanie okresu dziatania i czestotliwosci kursowania linii transportu zbiorowego do potrzeb zaktadu
pracy,
e zapewnienie tanszych lub bezptatnych biletéw okresowych np. dla 0séb rezygnujacych z korzystania z
samochoddw i miejsca parkingowego,
e utatwienie organizacji wspolnych dojazdéw do pracy jednym samochodem (np. poprzez utatwienie w
umowieniu sie na wspolng podroz, udostepnienie dedykowanych miejsc parkingowych),
e przeznaczenie czesci miejsc parkingowych przeznaczonych dotychczas dla samochoddw na strzezony,
zadaszony parking rowerowy,
e doposazenie obiektdw w prysznice i szatnie (dla rowerzystow),
e doprowadzenie infrastruktury rowerowej do obiektu,
e opracowanie indywidualnych planéw dojazdu do obiektu srodkami transportu zbiorowego Lub rowerem,
e opracowanie kalkulatora kosztéw podrézy, umozliwiajagcego poréwnywanie kosztéw podrézowania
ré6znymi srodkami transportu.

Korzys$ci zwigzane z wdrazaniem plandw mobilnosci s3 trojstronne:

v/ pracownicy - maja mozliwos¢ obnizenia kosztow podrdézy, poprawi¢ warunki ich
odbywania, poprawi¢ kondycje fizyczng, poprawic relacje z innymi pracownikami;

v pracodawcy - maja mozliwos¢ optymalizacji wykorzystywanej przestrzeni (np. likwidacji
czesci miejsc parkingowych), budowac pozytywny wizerunek, poprawiac¢ dostepnosc,
lepiej wykorzystywac flote pojazdow stuzbowych, dbac o zdrowie pracownikow;

v’ spoteczenstwo - dzieki redukcji ruchu samochodowego, uzyskuje poprawe efektywnosci
transportu zbiorowego i zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Miasto Lublin bedzie inicjatorem tworzenia planéw mobilnosci, angazujac sie w ich tworzenie
oraz oferujac wsparcie organizacyjnie, informacyjnie oraz finansowe. W pierwszej kolejnosci
plany mobilnosci bedg opracowane i wdrozone w urzedzie miasta i jednostkach podlegtych.
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Priorytetem bedzie takze nawigzanie wspétpracy przy tworzeniu planéw mobilnosci z lubelskimi
uczelniami i duzymi zaktadami pracy.

Plany mobilnosci beda tworzone dla:

v’ zaktadow pracy i firm,

szkét i uczelni,

wybranych rejondw miasta,

osiedli mieszkaniowych,

pojedynczych obiektéw,

pojedynczych oséb i grup spotecznych.

N XXX

W celu wsparcia realizacji plandw mobilnosci uruchomiony zostanie mechanizm (np. w formie
konkursow) stuzacy stymulowaniu zainteresowaniem planami mobilnosci, z uwzglednieniem
mozliwosci dofinansowywania dziatann podnoszacych atrakcyjno$¢ odbywania podrézy do pracy i
szkoty inaczej niz samochodem (np. wspieranie organizowania prysznicow, szatni, zadaszonych
parkingdw rowerowych, darmowych przegladdw rowerdw, itd.).

Plany mobilnosci beda przygotowywane takze dla réznego typu wydarzen miejskich (np.
zawodow sportowych, imprez kulturalnych), organizowanych na obiektach (np. na stadionie
miejskim) lub w przestrzeni publiczne. Beda obejmowac:

v/ opracowanie tras dojazdu i mozliwosci parkowania samochodem z uwzglednieniem
wprowadzenia zakazoéw ruchu na wybranych ulicach i egzekwowaniem zakazéw
parkowania;

v'dostosowanie kursowania transportu zbiorowego poprzez np. uruchomienie dodatkowej
linii autobusowej;

v' zapewnienie wygodnego dojazdu rowerem i organizacje bezpiecznych parkingow
rowerowych;

v zapewnienie bezposredniego, pozbawionego barier dojscia pieszego, w tym takze dojscia
pieszego do najblizszego przystanku pieszego,

v zapewnienie petnej informacji o sposobie dojscia/dojazdu.

Miasto Lublin bedzie dziata¢ aktywnie na rzecz wspolnego odbywania podrozy z wykorzystaniem
prywatnych samochoddw (w ramach tzw. car-poolingu), oraz na rzecz rezygnowania z posiadania
wiasnych samochodoéw na rzecz korzystania z samochoddw dostepnych publicznie (w ramach tzw.
car-sharingu). Bedzie to stuzyc¢ ograniczeniu liczby samochoddéw w ruchu (poprzez zwiekszenie
napetnien samochodoéw) oraz zmniejszeniu zapotrzebowania na miejsca parkingowe.

Dziatania beda polegac¢ na wspieraniu inicjatyw dotyczacych tworzenia platform internetowych
organizujgcych wspdlne odbywanie podrozy, wspétprace przy tworzeniu car-sharingu (np. na wzér
systemu roweru publicznego) oraz tworzenie utatwien osob (i pojazdow) dziatajacych w ramach
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tych systemow (np. nizsze optaty za parkowanie, wieksza dostepnos¢ parkingow,
uprzywilejowanie w ruchu).

PAKIET DZIALAN - LUBLIN MOBILNY

Dziatanie Opis

Dziatanie 6.1 WPROWADZANIE | PROMOCJA Promowanie idei elastycznych godzin pracy i

pracy zdalnej. Dobry przyktad poprzez
ELASTYCZNYCH GODZIN PRACY wprowadzenie elastycznych godzin pracy w

urzedzie miasta i jednostkach podlegtych.
Dziatanie 6.2 RoOzWOJ E-USLUG Powiekszenie zakresu S$wiadczenia e-ustug,
takze w urzedzie miasta i podlegtych mu
jednostkach.

Dziatanie 6.3 TWORZENIE PLANOW Inicjowanie tworzenia planéw mobilnosci
. poprzez wspotprace (wsparcie organizacyjne,
MOBILNOSCI informacyjne i  finansowe) miasta z
uczelniami, duzymi zaktadami pracy, szkotami
ale takze osiedlami mieszkaniowymi,
pojedynczymi obiektami, pojedynczymi
osobami, grupami spotecznymi.
Uruchomienie mechanizmu stuzacego
stymulowaniu zainteresowania planami
mobilnosci, takze poprzez zapewnienie

mozliwosci dofinansowywania dziatan
podnoszacych atrakcyjnosc¢ odbywania
podrézy do pracy i szkoty inaczej niz
samochodem.

Dobry przyktad poprzez uruchomienie planow
mobilnosci w urzedzie miasta i jednostkach
podlegtych.

Dziatanie 6.4 ROzwWG) SYSTEMOW CAR- Uruchomienie miejskiego serwisu
internetowego, utatwiajgcego kontaktowanie
POOLINGU I CAR- SHARINGU sie 0s6b szukajacych lub oferujgcych miejsce
w samochodzie w codziennych i
okazjonalnych podroézach w Lublinie.
Wspétpraca Miasta przy tworzeniu systemu
car-sharingu. Tworzenie utatwien dla osob (i
pojazdow) dziatajacych w ramach tych
systemow (np. nizsze optaty za parkowanie,
wieksza dostepnosc parkingéw,
uprzywilejowanie w ruchu).
Uruchomienie pilotowych inicjatyw promujacych
wspolne podrézowanie dzieci do szkoty w ramach tzw.
pieszobuséw (wspolne dojscia piesze po opieka
rodzicéw) i rowerobuséw (wspolne dojazdy rowerami
pod opieka rodzicéw).
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Efektywne wykorzystanie istniejagcego systemu transportowego, zapewnienie jego wysokiej
sprawnosci przy jednoczesnym optymalizowaniu lub ograniczaniu kosztéw funkcjonowania
bedzie wspierane dzieki wykorzystaniu rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemdw
Transportowych (ITS). Ma to stuzyc:

v’ jak najbardziej efektywnemu wykorzystaniu istniejgcego systemu transportowego,

v zapewnieniu jego wysokiej sprawnosci (dzieki monitorowaniu systemu transportowego i
szybkiemu reagowaniu na biezgce sytuacje),

v/ utatwieniu dostepu do systemu transportowego (np. dzieki utatwieniom w zakupie
biletéw, w sposobie rozliczenia kosztow przejazdu, optat za parkowanie, optat za
korzystanie z rowerow publicznych, itd.),

<

utatwieniu dostepu do informacji dot. systemu transportowego,
v’ ograniczeniu kosztow funkcjonowania systemu transportowego,

v/ ograniczeniu negatywnego wptywu systemu transportowego na mieszkancow i
srodowisko.

Wykorzystywane beda funkcje wdrazanego Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem oraz
kontynuowane bedzie inwestowanie w rozwo] nowoczesnych i wysoce efektywnych
ekonomicznie technologii umozliwiajacych zarzadzanie systemem transportowym. Stuzy¢ to
bedzie:

+ Systemowemu zarzadzaniu ruchem umozliwiajgcemu wykrywanie przecigzen uktadu
drogowego i odpowiednie reagowanie z wykorzystaniem specjalnych strategii sterowania
- np. ograniczajacych doptyw ruchu do centrum miasta, ograniczajacych ruch na
wybranych trasach drogowych, umozliwiajacych aktywne i dynamiczne sterowanie
ruchem drogowym w stanach awaryjnych, przekazywanie informacji uzytkownikom drég
o sytuacji ruchowej (przed i w trakcie wykonywania podrozy).

« Systemowemu zarzadzaniu uprzywilejowaniem transportu zbiorowego, w celu
podwyzszenia niezawodnos$ci i sprawnosci funkcjonowania transportu publicznego,
zwlaszcza na kluczowych trasach dojazdowych do centrum i na potaczeniach
miedzydzielnicowych.

« Systemowemu zarzadzaniu transportem zbiorowym, obejmujgcemu funkcje: planowania
podrézy, informacji pasazerskiej (w pojazdach, na przystankach, w weztach
przesiadkowych), sprzedazy i dystrybucji biletédw, zarzadzania flota pojazddw,
monitorowania jakosci obstugi, monitorowania tras (takze pod wzgledem wykrywania
zaktécen w funkcjonowaniu wydzielonych pasow). Zwiekszy to konkurencyjnosc
komunikacji miejskiej, dzieki:

e poprawie niezawodnosci, punktualnosci i regularnosci kursowania pojazdow,
e skroceniu czasOw podrozy, a zwtaszcza najbardziej ucigzliwych sktadnikéw podrozy
takich jak oczekiwanie na przystanku i przesiadka,

e poprawie dostepnosci do komunikacji miejskiej,
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e poprawie warunkdow i bezpieczenstwa podrézowania (ptynnos¢ ruchu z
ograniczeniem liczby niepotrzebnych hamowan),

e zapewnieniu pasazerom petnej informacji zarowno o charakterze okresowym (np.
rozktadzie jazdy), jak i biezacej (np. czas przybycia i nazwa najblizszego przystanku,
potaczenia przesiadkowe, wystepowanie zaktdcen i przerw w ruchu).

Dziatanie bedzie realizowane jako rozwiniecie zrealizowanego projektu ,Modernizacja
infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu informacji pasazerskiej dla
poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie”,

Systemowemu zarzadzaniu parkowaniem, zwiekszajagcemu skuteczno$¢ dziatan
zwigzanych z organizacja i porzadkowaniem parkowania. Umozliwi to zbieranie informacji
dotyczacych parkowania, w tym o wolnych miejscach na wydzielonych parkingach
miejskich (takze o miejscach dla autokarow) oraz informowanie uzytkownikdw utatwiajac
optymalizacje tras przejazddw i skrocenia czasu poszukiwania miejsc do parkowania, a
przez to zmniejszenia obcigzenia sieci drogowej ruchem.

Systemowemu zarzadzaniu ruchem pojazdéw dostawczych i ciezarowych, wspierajgcemu
program obstugi ruchu towarowego i przesytek kurierskich (Dziatanie 5.6 w ramach
pakietu Lublin Dostepny) oraz organizacje obstugi transportowej inwestycji (placow
budoéw) i organizacje pracy stuzb komunalnych (np. wywoéz $mieci). Dziatania beda
obejmowac m.in.: organizowanie plandw obstugi (np. dostaw towaréw, wywozu $mieci)
dla poszczegodlnych podobszaréw okreslajacych: sposdb prowadzenia obstugi, godziny
obstugi, wspdlne prowadzenie dostaw dla sgsiednich odbiorcéw, wskazane miejsca
zatadunku/roztadunku, trasy dojazdu), plany tworzone w uzgodnieniu z mieszkancami i
przedsiebiorcami, zarzadzanie trasami dostepu do celéw podrézy.

Systemowemu zarzadzaniu infrastruktura, skierowanego na efektywne utrzymanie
infrastruktury transportowej wraz z systematycznie aktualizowang baza danych o stanie
technicznym infrastruktury i mozliwoscia przewidywania, planowania i optymalizowania
wydatkow na jej utrzymanie oraz przygotowywanie wieloletnich programu napraw i
remontow infrastruktury z programem finansowania.

Waznym zadaniem bedzie uruchomienie wspdlnej repozytorium - platformy informacji dot.

systemu transportowego Lublina obejmujacej m.in.:

dane opisujace stan systemu transportowego, w tym infrastruktury,

wyniki badan ruchu i badan zachowan komunikacyjnych,

opracowang dokumentacje studialno-projektowa zamawiang przez urzad miasta i
podlegte mu jednostki,

obowigzujace strategie, plany, przepisy i standardy.
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Platforma bedzie utatwia¢ porzadkowanie informacji dot. systemu transportowego oraz utatwiac
dostep do informacji projektantom dziatajagcym na rzecz miasta, mieszkancom i organizacjom

spotecznym.
PAKIET DZIALAN - LUBLIN INTELIGENTNY
Dziatanie Opis
Dziatanie 7.1 | Rozw0J SYSTEMU System Zarzadzania Ruchem bedzie wykorzystywany

do wykrywania przecigzen uktadu drogowego i
reagowania z  zastosowaniem odpowiednich
strategii sterowania - np. ograniczajacych doptyw
ruchu do centrum miasta, ograniczajacych ruch na
wybranych trasach drogowych, umozliwiajgc takze
aktywne i dynamiczne sterowanie ruchem drogowym
w stanach awaryjnych. Funkcje systemu beda
wykorzystywane do przekazywania informacji
uzytkownikom drég o sytuacji ruchowej (przed i w
trakcie wykonywania podroézy).
Elementem tego dziatania bedzie projekt zgtoszony
do wspotfinansowania ze srodkow UE Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020, tj.
-Rozbudowa Systemu Zarzadzania Ruchem i
Komunikacjg w Lublinie”.
Dziatanie 7.2 | URUCHOMIENIE SYSTEMU Zaktada sig uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji
miejskiej w formie wydzielonej infrastruktury (np.
ZARZADZANIA pasy i jezdnie autobusowe i trolejbusowe) oraz w
UPRZYWILEJOWANIEM sterowaniu ruchem (priorytety w sygnalizacji
Swietlnej) w celu podwyzszenia niezawodnosci i
TRANSPORTU ZBIOROWEGO sprawnosci funkcjonowania komunikacji miejskiej,
zwtaszcza na kluczowych trasach dojazdowych do
centrum i na potgczeniach miedzydzielnicowych.

ZARZADZANIA RUCHEM

Dziatanie 7.3 | Rozwo0J SYSTEMU Rozwiniecie Systemu Zarzadzania Ruchem o
7 podsystemy zwigzane z zarzadzaniem,
ARZADZANIA monitorowaniem i informacja w transporcie

TRANSPORTEM ZBIOROWYM | zbiorowym, w tym podsystemédw: planowania
podrézy, informacji pasazerskiej (w pojazdach, na
przystankach, w weztach przesiadkowych, w tym
kontynuowanie wprowadzania systemu informacji
pasazerskiej na przystankach na terenie catego
miasta), sprzedazy i dystrybucji biletéw, zarzadzania
flota pojazdéw, monitorowania jakosci obstugi,
monitorowania tras (takze pod wzgledem

wykrywania zaktocen w funkcjonowaniu
wydzielonych pasow).
Dziatanie 7.4 | URUCHOMIENIE SYSTEMU Opracowanie i uruchomienie programu

pilotazowego systemu zarzgdzania parkowaniem w
ZARZADZANIA pasach drogowych i na parkingach. Na tej podstawie
PARKOWANIEM wdrozony zostanie system zarzadzania miejscami do
parkowania wraz z systemem informacji o wolnych
miejscach, skoordynowany z Zintegrowanym
Systemem Zarzadzania Ruchem.
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Dziatanie 7.5

URUCHOMIENIE SYSTEMU
ZARZADZANIA RUCHEM
P0OJAZDOW DOSTAWCZYCH |
CIEZAROWYCH

Opracowane i uruchomienie systemowej organizacji
dostaw towardw i przesytek kurierskich, zwtaszcza
w strefie $rédmiejskiej, obstugi transportowej
inwestycji (palcédw budoéw) oraz organizacje pracy
stuzb komunalnych (np. wywo6z smieci).

Wymagac to bedzie wprowadzenia podziatu miasta
na strefy obstugi ze $cisle okre$lonymi zasadami
prowadzenia obstugi (np. dostaw towarow).

Zaktada sie poczatkowo opracowanie projektéw
pilotazowych organizacji dostaw dla wybranych
obszaréw/ulic, pozwalajacych na zebranie
doswiadczen i wyciggniecie wnioskow na potrzeby
rozwigzan systemowych.

Dziatanie 7.6

URUCHOMIENIE SYSTEMU
ZARZADZANIA
INFRASTRUKTURA

Zwiekszenie efektywnosci utrzymania infrastruktury
transportowej wymagac bedzie stworzenia
systematycznie aktualizowanej bazy danych o stanie
technicznym infrastruktury oraz przygotowania
narzedzi stuzacych do przewidywania, planowania i
optymalizowania wydatkéw na jej utrzymanie oraz
przygotowywanie wieloletnich programu napraw i
remontow infrastruktury z programem finansowania.

Dziatanie7.7

URUCHOMIENIE
REPOZYTORIUM -
PLATFORMY INFORMAOI
DOT. SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

Repozytorium bedzie gromadzi¢ i porzadkowac dane dot.
m.in.:
e  stanu systemu transportowego, w tym infrastruktury,
e badan ruchu i badan zachowa komunikacyjnych
mieszkancow,
e opracowanej dokumentacji studialno-projektowej,
e obowiazujacych strategii, plandw, przepiséw i
standardow.
Platforma bedzie utatwiac¢ dostep do informacji projektantom
dziatajagcym na rzecz miasta, mieszkaricom i organizacjom
spotecznym.
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Efektywnos$¢ i sprawnosc systemu transportowego miasta zalezy miedzy innymi od umiejetnosci
elastycznego, wielofunkcyjnego wykorzystywania potencjatu infrastruktury transportowej i
taboru. Zwykle, umozLliwia to ograniczanie zapotrzebowania na nowe inwestycje i obniza koszty
eksploatacyjne. Wigze sie to przede wszystkim z podjeciem dziatan zwtaszcza o charakterze
organizacyjnym.

Waznym zadaniem bedzie zracjonalizowanie uktadu Llinii komunikacji miejskiej (tzw.
marszrutyzacja) i jego dostosowanie do rzeczywistych potrzeb mieszkancow, wynikajacych z
rozmieszczenia zrodet i celow podrozy w miescie. Dazyc sie bedzie m.in. do:

v’ uproszczenia uktadu opartego na

systemie gtownych, wysokiej
jakosci tras komunikacyjnych
(autobusowych i trolejbusowych)
oraz linii uzupetniajacych
(dowozowych) potaczonych w
weztach przesiadkowych,

v’ skracania przebiegu linii,

v’ utrzymywania statych odstepow
(taktu) w rozktadzie jazdy,

v' eliminowania dublowania sie

linii na tych samych trasach

Pozwoli to zwiekszy¢ wydajnos¢ systemu, zmniejszy¢ zapotrzebowanie na tabor i ograniczy¢
koszty eksploatacyjne, przy zachowaniu wysokiego standardu obstugi pasazeréw. Spodziewane
zwiekszenie liczby przesiadek rekompensowane bedzie lepszg obstuga na gtéwnych trasach
(wyzsze czestotliwosci, przyspieszenie przejazdu) i poprawa jakosci weztdw przesiadkowych.
Dziatanie te poza zwiekszeniem efektywnosci systemu i zmniejszeniem kosztow spotecznych,
sprzyjac bedzie pozyskiwaniu pasazerow sporadycznie korzystajacych z komunikacji miejskiej lub
nie korzystajacych w ogoéle oraz turystéw, dla ktérych dostep do systemu stanie sie tatwiejszy i
wygodniejszy.

Z uwagi na przyzwyczajenie pasazerow do przebiegu linii komunikacji miejskiej, racjonalizacja
uktadu bedzie przygotowywana i wprowadzana na podstawie szczegétowe] analizy
zapotrzebowania oraz analizy efektow i skutkow z uwzglednieniem konsultacji spotecznych i
kampanii reklamowo-edukacyjnej.

Zwiekszaniu efektywnosci funkcjonowania miasta sprzyja ograniczanie transportochtonnosci. W
przypadku komunikacji miejskiej wymaga to przede wszystkim:

v/ zapewnienia bezposrednich potgczen z dzielnic do centrum i pomiedzy dzielnicami,
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v uprzywilejowania w organizacji ruchu, p. stosowanie kontrapaséw na ulicach
jednokierunkowych, dopuszczanie przejazdu przez strefy zamkniete dla ruchu,
dopuszczanie skretdw tylko dla pojazdéw transportu zbiorowego,

v dostosowania czestotliwosci i pojemnosci taboru do rzeczywistego zapotrzebowania.

Efektywne zarzadzanie transportem zbiorowym wymusza takze racjonalizacje wykorzystania
taboru, zwtaszcza w obszarach o mniejszym zapotrzebowaniu na przewozy (peryferyjne) oraz
pomiedzy szczytami. Bedzie sie to przejawiac na przyktad:

v wykorzystywaniem taboru o mniejszej pojemnosci poza godzinami szczytu,

v' rezygnowaniem z tradycyjnej obstugi transportem zbiorowym, na rzecz bardziej
zindywidualizowanych rozwigzan (np. zamawianie autobusu/busu na telefon, czy
dofinansowanie taksowek).

Niektore elementy systemu transportowego moga byc¢ wykorzystywane w sposob bardziej
elastyczny i petnic kilka funkcji. W zwiazku z powyzszym wspierane i wdrazane beda m.in. takie
dziatania jak:

+ wielofunkcyjne wykorzystanie parkingdw - wykorzystanie istniejgcych parkingdw, takze
prywatnych w roézne dni przez rézne grupy uzytkownikdéw: (np. w dni powszednie przez
zatrudnionych, w nocy przez mieszkancéw, w weekendy do obstugi ruchu turystycznego,
handlowo-ustugowego), na potrzeby P+R parkingéw zlokalizowanych w przy duzych
obiektach handlowych obstugiwanych komunikacjg miejska;

+» wielofunkcyjne wykorzystanie paséw autobusowych i trolejbusowych - w uzasadnionych
przypadkach: dopuszczenie ruchu rowerowego, samochodéw przewozacych wieksza
liczbe o0sdéb, samochodoéw funkcjonujacych w ramach carsharingu, postoju samochodow
towarowych (np. poza godzinami szczytu, w trakcie roztadunku).

Lublin bedzie promowat i wspierat inicjatywy pracodawcdéw zachecajacych pracownikéw do
korzystania z transportu zbiorowego, rowerow i chodzenia pieszo. Wsparcie bedzie przybierac
rézne formy, takze wspolnych programoéw obejmujgcych np. doptaty lub finansowanie biletow na
transport zbiorowy, wyptacanie premii (nawet symbolicznej, np. 1 zt) za kilometry pokonywane
rowerem, lub pieszo, zakup rowerdw, organizacje parkingdw, organizacje zaplecza socjalnego.
Dziatania tego typu bede przynosi¢ korzysci pracodawcom (np. finansowe wynikajace z
ograniczenia kosztow zwigzanych z budowa/wynajmem i utrzymaniem miejsc parkingowych dla
samochodow, wizerunkowe - dobry i nowoczesny pracodawca, dbajacy o ekologie i aktywnos¢
pracownikow), pracownikom (lepsze zdrowie i kondycja, wieksza kreatywnos¢, nizsze koszty
dojazdu) i Miastu (ograniczenie ruchu samochodowego, mniejsze emisje zanieczyszczen).
Rozwigzania tego typu moga np. zastepowac stosowane przez zaktady pracy bony podarunkowe,
lub inne sSwiadczenia fundowane pracownikom.
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Dziatanie | RACJONALIZACIA Program marszrutyzacji obejmowac bedzie:
e przeprowadzenie identyfikacji i analizy istniejgcych zrédet i

8.1 UKLADU LINII celow podrézy,
TRANSPORTU e badanie ocen i preferencji pasazerdw,
e wyznaczenie gtownych, uprzywilejowanych korytarzy
ZBIOROWEGO transportu zbiorowego oraz tras uzupetniajacych (dowozowych
(MARSZRUTYZACIA) do gtéwnych korytarzy),
e opracowanie uktadu Linii, potozenia przystankéw,
| WYKORZYSTANIA czestotliwosci kursowania i zapotrzebowania na tabor w
TABORU dostosowaniu do zmian zagospodarowania przestrzennego
miasta i strefy przedmies$¢, z uwzglednieniem rodzaju i
intensywnosci funkcji i przy zatozeniu uproszczenia uktadu,

zmniejszenia zapotrzebowania na tabor, wprowadzenia statego
odstepu pomiedzy pojazdami w ruchu na gtéwnych
korytarzach, eliminacji dublowania sie linii,

e przeprowadzenie konsultacji spotecznych w celu
uwzglednienia oczekiwan pasazerdw, a takze akcji
informacyjnej i promocyjnej.

Wprowadzanie do eksploatacji autobuséw o zrdéznicowanej

pojemnosci w celu zwiekszenia stopnia  elastycznosci

eksploatacyjnej taboru oraz ograniczenia kosztéw jego
eksploatacji. W obszarach peryferyjnych miasta rozpoznana
zostanie mozliwo$¢ zastepowania regularnej obstugi Lliniami

komunikacyjnymi, indywidualnym transportem zbiorowym, np. w

formie mikrobusu na telefon czy taksowek. Punktem wyjscia bedzie

projekt pilotazowy przygotowany dla wybranego obszaru miasta.

W zaleznos$ci od uzyskanych efektow, w kolejnych latach program

bedzie rozwijany.

Dziatanie | PROGRAM Rozpoznanie  mozliwosci  wykorzystywania istniejacych i

planowanych parkingéw wydzielonych, takze prywatnych na rézne

cele, np. parkingéow wykorzystywanych przez pracownikéw w dni

WYKORZYSTYWANIA | powszednie w dzien, przez mieszkancéw w nocy, na cele

INFRASTRUKTURY turystyczne w weekendy, parkingéw przy centrach handlowych

obstugiwanych przez transport zbiorowy na cele P+R.

Przygotowana zostanie inwentaryzacja parkingdw, wskazane

zostang potencjalne mozliwosci wykorzystania i podjete dziatania

na rzecz ich wykorzystania na cele transportowe Lublina.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczane bedzie wykorzystanie

wydzielonych paséw autobusowych i trolejbusowych dla ruchu

rowerowego, pojazdéw wykorzystywanych przez wiecej oséb (np.

w ramach systemu car- sharing/car-pooling), do postoju pojazdéw

dostawczych (w wybranych godzinach).

Dziatanie | PROGRAM Program wspétpracy Miasta i pracodawcédw skierowany na

wspieranie  pracownikéw  rezygnujacych z podrézowania

8.2 WIELOFUNKCYJNEGO

8.3 WSPARCIA samochodem na rzecz podrézy pieszych, rowerowych i transportem
EFEKTYWNYCH zbiorowym. Na przyktad w formie wspdlnych programéw

- pomocowych obejmujacych: dofinansowanie biletdw komunikacji

SPOSOBOW miejskiej, premiowanie i nagradzanie dojazdow rowerem i
PODROZOWANIA chodzenia pieszo, doposazanie w rowery, miejsca parkingowe,

zaplecze socjalne, organizacje tras rowerowych, organizacje
lokalizacji przystankow.
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Lublin bedzie stosowac i promowac ekologiczne formy podrézowania (transport zbiorowy, w tym
elektryczne trolejbusy, ruch rowerowy), dazac do zmniejszenia intensywnosci ruchu
samochodowego i uwolnienia przestrzeni publicznych od parkujacych samochoddw, zwtaszcza w
strefie srédmiejskiej. Jednym z celdw jest zapewnienie wysokiej jakosci zycia, w miescie wolnym
od zanieczyszczeh powietrza i hatasu. W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dostrzega sie nie
tylko transportowe aspekty zachowan mieszkancéw, ale takze:

v' zdrowotne, ze szczegdlnym uwzglednieniem aktywnosci zapewniajacych regularne
¢wiczenia fizyczne, korzystne m.in. z uwagi na walke z otytoscig i profilaktyke w zakresie
chorob uktadu krazenia czy chorob serca) oraz

v Srodowiskowe, zwigzane z mozliwoscig indywidualnego wptywania kazdego z
uzytkownikoéw systemu transportowego na ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza,
gazow cieplarnianych oraz hatasu.

Spetnienie tych celdw, oprocz priorytetowego traktowania transportu zborowego oraz rozwoju
ruchu rowerowego i pieszego, osiggane bedzie poprzez wykorzystywanie nowych
proekologicznych technologii napedzania pojazddw, m.in. wykorzystujgcych paliwa alternatywne.
Zaktada sie:

+ Uruchomienie systemu wypozyczalni miejskich pojazdéw elektrycznych, co umozliwi
taczenie korzysci srodowiskowych wynikajacych z rodzaju napedu z ograniczeniem
potrzeby posiadania witasnego samochodu (ograniczenie zapotrzebowania na
parkowanie).

+» Promowanie taksowek elektrycznych lub z napedem hybrydowym, np. poprzez
organizowanie specjalnych miejsc postojowych, uprzywilejowanie w ruchu, promowanie
wykorzystywania przez uzytkownikow, itd.

+ Kontynuacje wymiany taboru na niskoemisyjny (pojazdy elektryczne i hybrydowe), jako
rozwiniecie zrealizowanego projektu ,Zintegrowany system transportu publicznego w
Lublinie co umozliwi taczenie korzysci srodowiskowych i ochrony zdrowia mieszkancow
ze zdecydowang poprawa wizerunku Lublina jako miasta wykorzystujacego w transporcie
publicznym nowoczesne technologie, w tym paliwa odnawialne. Projekt moze uzyskac
wsparcie technologiczne w ramach obecnie realizowanego badania (MPK Lublin Spotka
z.0.0. wraz z Politechnika Lubelska) pn. ,Opracowanie technologii autobusowych struktur
fotowoltaicznych zmniejszajgcych zuzycie paliwa i emisje toksycznych sktadnikow spalin”,
Co0 moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia obcigzenia alternatorow w autobusach,
zmniejszenia zuzycia paliwa i tym samym zmniejszenie emisji zanieczyszczen do
powietrza.

+ Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych samochodéw w dostawach towaréw np.
poprzez organizowanie specjalnych miejsc postojowych, czy utatwienia dostepu do
okreslonych stref miasta.

58



LUBLIN
ZIELONY

plan zrownowazonej mobilnosci

+ Zachecanie do wykorzystywania samochodéw matych gabarytowo, z matymi silnikami i z
ekologicznymi napedami, zwtaszcza w obszarze srddmiejskim. W tym przypadku w miare
mozliwosci stosowane bedg rozwigzania wspomagajace, takie jak: udzielanie dostepu do
wybranych obszaréw miasta tylko pojazdom matym gabarytowo, preferencje w optatach
za parkowanie dla takich pojazddw czy wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych.

+ Promowanie roweréw towarowych (takze z napedem elektrycznym) wykorzystywanych
zwlaszcza w scistym centrum miasta do realizacji dostaw towaréw do odbiorcéw
koncowych.

Kontynuowana bedzie polityka ograniczania dostepnosci poszczegolnych obszaréw miasta dla
wiekszych samochoddw ciezarowych poprzez:

v’ limitowanie tras przejazdu - ograniczenia wjazdu pojazdéw o duzej tadownosci w wybrane
obszary miasta, w pierwszej kolejnosci w obszar Strefy | - centralnej i skierowanie tego
ruchu na trasy obwodowe,

v’ czasowe ograniczenia ruchu ciezarowego, w okreslone dni tygodnia (np. soboty, niedziele)
oraz w okreslonych godzinach doby (na obszarach mieszkaniowych),

v ograniczenie dostepnosci poszczegolnych obszaréw dla pojazdéow dostawczych (np.
w okreslonych godzinach, dla okreslonego typu pojazdéw).

W dtuzszej perspektywie, w przypadku koniecznosci zastosowania bardziej restrykcyjnych metod
redukcji emisji zanieczyszczen i hatasu rozwazane bedzie wprowadzenie stref ograniczonej emisji
komunikacyjnej, tj. stref do ktérych mozliwy jest wjazd pojazdéw spetniajacych zaostrzone normy
emisji spalin. Takie rozwigzanie dotyczy¢ np. beda obszaru srédmiejskiego lub jego czesci.

Rozwigzanie to wymagatoby wprowadzenia odpowiednich zmian ustawowych, dopuszczajacych
jego zastosowanie w przypadku gdy inne dziatania nie przyniosty oczekiwanych rezultatow.
Rozwiazanie tego typu wymagatoby uzyskania akceptacji spotecznej oraz odpowiednio dtugiego
okresu adaptacji do nowych zasad organizacji ruchu np. w zwigzku z koniecznoscig wymiany parku

samochodowego.
PAKIET DZIAtAN - LUBLIN ZIELONY
Dziatanie Opis
Dziatanie URUCHOMIENIE Uruchomienie wypozyczalni ekologicznych samochodéw

SYSTEMU MIEJSKICH miejskich o napedzie elektrycznym. Zacheta do korzystania z
pojazdow tych beda specjalnie wyznaczone miejsca

9.1

SAMOCHODOW parkingowe, wieksza dostepnos¢ do wyznaczonych obszarow
PUBLICZNYCH O miasta, ew. uprzywilejowanie w ruchu. Przygotowany zostanie
EKOLOGICZNYM program promocji miejskich samochodéw. Na tej podstawie
NAPEDZIE wdrozone zostang rozwigzania pilotazowe.
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Dziatanie
9.2

PROMOCIA
EKOLOGICZNYCH
TAKSOWEK

Promocja i stwarzanie zachet do wykorzystywania taksowek
elektrycznych np. poprzez organizowanie specjalnych miejsc
postojowych, uprzywilejowanie w ruchu. Przygotowany
zostanie program promocji miejskich taksowek elektrycznych.
Na tej podstawie wdrozone zostang rozwigzania pilotazowe

Dziatanie
9.3

Rozwo0)
NISKOEMISYJNEGO
TABORU
AUTOBUSOWEGO

Przy okazji wymiany taboru na nowoczesny pod uwage beda
brane aspekty zwigzane z ekologia. Zaktada sie zwiekszenie
udziatu, a docelowo catkowite przejscie na nowoczesny tabor
autobusowy, w tym w szczegolnosci wykorzystujacy paliwa
niskoemisyjne i odnawialne.

Elementami tego dziatania beda projekty przewidziane do

wspoétfinansowania ze $rodkéw Programu Operacyjnego

Polska Wschodnia 2014-2020, m.in.:

e Budowa korytarza transportu zbiorowego do obstugi
terendw potozonych w s3siedztwie przysztego
Zintegrowanego Intermodalnego Dworca
Metropolitarnego w Lublinie - ul. Lub. Lipca 80;

e Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie
wraz z zakupem taboru

e Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla
obszaru specjalnej strefy ekonomicznej i strefy
przemystowej Lublinie

e Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF;

e Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF;

e Przebudowa strategicznego korytarza transportu
zbiorowego wraz z zakupem taboru w centralnej czesci
obszaru LOF;

e Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla poétnocnej
czesci LOF wraz z budowa systemu biletu elektronicznego
komunikacji aglomeracyjnej.

Dziatanie
9.4

PROMOCIA
SAMOCHODOW O
MALYCH
GABARYTACH |
SILNIKACH

Podjete zostang dziatania edukacyjne i promocyjne na rzecz
zmiany rodzajéw samochodéw  wykorzystywanych w
podrézach miejskich - z duzych na o matych gabarytach i
matych silnikach.

Stwarzane beda specjalne zachety np. poprzez udzielanie
dostepu do wybranych obszaréow miasta tylko pojazdom o
matych gabarytach i silnikach, stosowanie preferencji w
optatach za parkowanie (ew. w dalszej przysztosci za wjazd
do obszaru), wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych,
dopuszczenie do korzystania ze specjalnych paséw ruchu.
Przygotowany zostanie program promocji samochodéw o
matych gabarytach i silnikach. Na tej podstawie wdrozone
zostang rozwigzania pilotazowe.

Dziatanie
9.5

PROMOCIA
ELEKTRYCZNYCH
POJAZDOW
DOSTAWCZYCH |
ROWEROW
TOWAROWYCH

Podjete zostang dziatania edukacyjne i promocyjne na rzecz
stosowania przez firmy transportowe elektrycznych pojazdow
dostawczych. Stwarzane beda zachety np. poprzez udzielanie
dostepu do wybranych obszaréw miasta tylko pojazdom
elektrycznym, organizacja specjalnych miejsc postojowych.
Opracowany zostanie program obstugi S$cistego obszaru
centrum i realizacji dostaw rowerami towarowymi, w tym
elektrycznymi.
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Dziatanie
9.6

WPROWADZENIE
STREF
OGRANICZONE)
EMISJI
KOMUNIKACYJNE)

W dtuzszej perspektywie, w przypadku koniecznosci
zastosowania bardziej restrykcyjnych metod redukcji emisji
zanieczyszczen i hatasu rozwazane bedzie wprowadzenie stref
ograniczonej emisji komunikacyjnej.

Rozwigzanie to bedzie rozwazane dopiero po wprowadzeniu
odpowiednich zmian ustawowych, dopuszczajacych jego
zastosowanie oraz w przypadku gdy inne dziatania nie
przyniosty oczekiwanych rezultatow. Rozwigzanie tego typu
wymagac¢ bedzie uzyskania akceptacji spotecznej oraz
odpowiednio dtugiego okresu adaptacji do nowych zasad
organizacji ruchu (np. w zwigzku z koniecznoscia wymiany
parku samochodowego).
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Powodzenie realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci wymaga przekonania mieszkancow
Lublina o stusznosci rekomendowanych dziatan. Wazne bedzie uzyskanie poparcia
poszczegdlnych oséb, grup spotecznych i srodowisk zwtaszcza, ze czes¢ propozycji moze byc
odbierana jako rozwigzania restrykcyjne i ograniczajace swobode decydowania o sposobie
podrézowania (zwtaszcza te, ktére dotycza ograniczania ruchu czy mozliwosci parkowania
samochodow). Dziatania bedg prowadzone dwutorowo w formie programow edukacyjnych oraz
akcji promocyjnych i programéw zachecajacych do korzystania z transportu publicznego (np.

tydzien z darmowym biletem) i jezdzenia rowerem.

Zmiany zachodzace w Lublinie, zarowno te zwigzane z wdrazaniem Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci, jak i wzrostem gospodarczym, rozwojem przestrzennym, rozwojem otoczenia i innymi
czynnikami majg wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego miasta. Aby swiadomie
planowac inwestycje, ocenia¢ wptyw i reagowad na zmiany, niezwykle istotne jest kompleksowe,
cykliczne zbieranie danych dotyczacych co najmniej:

1. Podziatu zadan przewozowych w podziale na strefy komunikacyjne miasta i na kordonach,
np. na wjezdzie do Lublina i na wjezdzie do obszaru srédmiejskiego. W tym takze udziat
podrozy pieszych.

Ruchliwosci mieszkancow w podziale na motywacje podrozy i srodki transportu.
Dtugosci podrozy w podziale na motywacje i $Srodki transportu.

Wskaznika motoryzacji indywidualnej, tj. liczby samochodéw osobowych/ 1000
mieszkancow.

Dane powinny by¢ zbierane w odstepach 5 letnich, poczawszy od roku 2016. W tym celu zaktada
sie wykonanie Kompleksowych Badan Ruchu. Ponadto, w pojazdach transportu zbiorowego beda
wyposazane w urzadzenia do zliczania pasazerow. Analiza danych utatwi przygotowywanie oferty
przewozowej dostosowanej do potrzeb uzytkownikdw (pasazerdw). Priorytetem na najblizsze lata
bedzie edukacja dzieci i mtodziezy dot. zrbwnowazonej mobilnosci, a dzieki temu posrednio
uzyskanie wptywu takze na zachowania rodzicéw. W tym celu wykorzystane zostang
doswiadczenia realizowanego programu ,Lublin rowerem”, zwtaszcza wnioski organizacyjne i
programowe. Uruchomiony bedzie kompleksowy program edukacyjny, obejmujacy wszystkie
szkoty na terenie Lublina i wszystkie poziomy edukacji (zwtaszcza szkoty podstawowe i gimnazja)
z zatozeniem prowadzenia cyklicznych zaje¢ dot. ,mobilnosci”, m.in. w ramach: wychowania
komunikacyjnego (przez uzupetnienie programu o tresci dotyczgce mobilnosci), wychowania
fizycznego (w formie zajec praktycznych w terenie), w Swietlicach szkolnych (dla najmtodszych
dzieci) oraz dodatkowych zaje¢ pozalekcyjnych. W ramach zaje¢ dostosowanych do wieku
odbiorcow przekazywane beda tresci zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig, przedstawiane
przyktady dobrych zachowan i wzorce do nasladowania. Zajecia beda organizowane z
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wykorzystaniem przygotowanych materiatdw edukacyjnych i z duzym udziatem zadan
praktycznych (korzystanie z komunikacji miejskiej, poruszanie sie pieszo, rowerem).

W program edukacyjny bedg zaangazowani specjalisci zajmujacy sie problematyka
zrownowazonej mobilnosci oraz wytypowani nauczyciele, ktérych zadaniem bedzie (przy wsparciu
merytorycznym i organizacyjnym Miasta) kontynuowanie przekazywania tresci programowych i
utrwalanie nawykow zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscia, np. w postaci organizowania
wycieczek, nauki jazdy na rowerze, itd.

Baza programu bedzie uruchomione

miasteczko ruchu drogowego.
Zainteresowane  szkoty  zostang
witaczone w akcje ,rower w szkole”,
w ramach ktérej Miasto bedzie
udostepnia¢  rowery  krétko i
dtugoterminowo do
wykorzystywania podczas
prowadzenia zaje¢ edukacyjnych,

organizacji wycieczek rowerowych,
itd.

Dziatania zwiekszajace swiadomos$¢ komunikacyjng mieszkancéw miasta oraz promujace
proekologiczne postawy beda skierowane do réznych grup wiekowych i zawodowych. W
szczegblnosci obejma: pracownikdw urzedu miasta i podlegtych jednostek, radnych, studentow i
pracownikow wyzszych uczelni, nauczycieli, pracownikéw duzych firm, zawodowych kierowcéw,
funkcjonariuszy strazy miejskiej i policji oraz osoby starsze i osoby z ograniczong mobilnoscia.
Tresci programowe bed3a przekazywane w formie: wyktaddw, warsztatéw, spotkan dyskusyjnych,
kursow szkoleniowych, broszur informacyjnych i poradnikéw oraz wydarzeh organizowanych w

przestrzeni publiczne;.
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Przekonanie do zachowan zgodnych ze

zrownowazong mobilnosci bedzie wymagad

dobrego przyktadu ze strony radnych, wtadz

miasta, urzednikéw i pracownikéw jednostek
miejskich. Zostang oni w pierwszej kolejnosci
objeci planami mobilnosci oraz poddani
restrykcjom dotyczacym wykorzystywania
samochodow w codziennych podrézach.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci  zostanie
uzgodniony ze wszystkimi zainteresowanymi,
przyjete rozwigzania musza spotkac¢ sie z ich
akceptacja. Dotyczy to zaréwno dziatan
zachecajagcych  (np. doptata do  biletu
miesiecznego), jak i zniechecajacych (np. optaty

za korzystanie z parkingu)
Pozytywnym przyktadem bedzie zastepowanie stuzbowych samochoddw rowerami, rezygnacja z
czesci miejsc parkingowych przeznaczonych dla urzedu miasta (z zastapieniem tej przestrzeni np.
terenami zieleni), wykorzystywanie transportu zbiorowego w podrézach stuzbowych oraz aktywny
udziat w akcjach i wydarzeniach promujacych Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Lublina.

PAKIET DZIALAN - LUBLIN SWIADOMY

Dziatanie Opis
Dziatanie PROGRAM EDUKACJI NT. Kontynuacja i rozwiniecie programu edukacyjnego
10.1 . . realizowanego w ramach projektu ,Lublin Rowerem”
: ZROWNOWAZONE) Przygotowanie i uruchomienie programéw
MOBILNOSCI edukacyjnych dla szkét (min. podstawowych i

gimnazjoéw) oraz skierowanych do rdznych grup
wiekowych i zawodowych, w tym pracownikéw urzedu
miasta i podlegtych jednostek, studentéw i
pracownikow wyzszych uczelni, nauczycieli,
pracownikéw duzych firm, zawodowych kierowcéw,
funkcjonariuszy strazy miejskiej i policji oraz osoby
starsze i osoby z ograniczong mobilnoscia.
Zaangazowanie w program edukacyjny specjalistéw
zajmujacych sie problematyka zrownowazonej
mobilnosci oraz wytypowanych nauczycieli, ktoérych
zadaniem bedzie kontynuowanie przekazywania tresci
programowych i utrwalanie nawykéw zwigzanych ze
zrownowazong mobilnoscia.

W ramach programu zaktada sie wykorzystanie
istniejgcej infrastruktury dziatajacego od 8 grudnia
2014 roku Miasteczka Ruchu Drogowego w Lublinie.
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Dziatanie
10.2

Dziatanie
10.3

Dziatanie
10.4

Dziatanie
10.5

AKUA ,ROWER W
SZKOLE”

PROGRAM ,,DOBRY
PRZYKtAD W URZEDZIE
MIASTA”

PROGRAM PROMOCJI
ZROWNOWAZONEIJ
MOBILNOSCI

ZBIERANIE DANYCH DOT.

STANU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

Wspotpraca z zainteresowanymi szkotami w zakresie
promocji ruchu rowerowego, m.in. poprzez
udostepnianie przez Miasto (krotko lub
dtugoterminowe) rowerdw, z przeznaczeniem do
wykorzystania na zajeciach edukacyjnych, wycieczkach
rowerowych, itp. Poczatkowo, akcja prowadzona
pilotazowo, obejmujgca wybrane szkoty.

Program obejmie opracowanie i uruchomienie plandéw

mobilnosci dla radnych, wtadz miasta, urzednikéw

miejskich (Urzad Miasta i podlegte jednostki) oraz
dziatania w kierunku ograniczenia liczby samochodéw
stuzbowych na rzecz rowerdw i wykorzystywania
komunikacji miejskiej, ograniczenia Lliczby miejsc

parkingowych ~w dyspozycji urzedu miasta, z

przeznaczeniem odzyskanej przestrzeni na inne cele,

korzystanie z systemu car-pooling, itd.

Organizacja akcji promujacych Plan Zréwnowazonej

Mobilnosci np. w lokalnych mediach oraz skierowanych

bezposrednio do wybranych grup (np. tydzien z

bezptatnym biletem na komunikacje miejska)

zachecajacych do zmiany sposobu podrozy.

Organizacja wydarzen sportowo-rekreacyjnych oraz

kulturalnych potaczonych z promocja zréwnowazonej

mobilnosci (np. soboty, niedziele w wakacje) w

atrakcyjnych punktach miasta (np. na wybranej

ruchliwej ulicy, placu).

Cykliczne, kompleksowe badanie ruchu odbywajace sie

co 5 lat. Zbieranie danych dotyczacych:

— Podziatu zadan przewozowych w podziale na strefy
komunikacyjne miasta i na kordonach, np. na
wjezdzie do Lublina i na wjezdzie do obszaru
sréodmiejskiego. W tym takze wudziat podrozy
pieszych

— Ruchliwosci mieszkancéw w podziale na motywacje
podrozy i srodki transportu.

— Dtugosci podrozy w podziale na motywacje i $rodki
transportu.

— Wskaznika motoryzacji indywidualnej, tj. liczby
samochodéw osobowych/ 1000 mieszkancéw
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci bedzie podstawag jakosciowej zmiany dotychczasowego
podejscia do organizacji i rozwoju systemu transportowego Lublina. Korzystajac z doswiadczen i
wzordw europejskich wysitek bedzie skierowany na edukacje transportowa i budowanie
Swiadomosci spoteczenstwa dotyczacej zachowan komunikacyjnych. Takie podejscie jest bliskie
oczekiwaniom mieszkancow chcacych aktywnie wspotuczestniczy¢ w zyciu miasta, rozumiejgcych
koniecznosc ograniczenia dominujacej roli samochodu na rzecz alternatywnych form odbywania
podrozy (transport zbiorowy, rower, pieszo), przeksztatcania ulic i placow dotychczas
zawtaszczonych przez samochody na inne cele, stworzenia mozliwosci korzystania z otwartych,
publicznych przestrzeni.

Powodzenie realizacji Planu w kolejnych latach bedzie wymagac:

v' zmiany podejscia wszystkich uczestnikéw procesu planowania, projektowania
i zarzadzania systemem transportowym (planistow, projektantow, wiadz
samorzadowych) oraz mieszkancow - uzytkownikdw systemu transportowego,

v/ stosowania i egzekwowania przejrzystych zasad organizacji ruchu (limitowanie
parkowania, przestrzeganie zasad ruchu drogowego, priorytety w ruchu, ograniczenia w
dostepie do wybranych obszaréw itp.),

v szeroko zakrojonej akcji edukacyjno-informacyjnej przedstawiajacej i wyjasniajacej
problemy komunikacyjne miasta i mozliwosci ich skutecznego rozwiazywania, w celu
uzyskania jak najszerszego poparcia dla planowanych zamierzen,

v' konsekwentnej realizacji, niekiedy niepopularnych, lecz waznych dla funkcjonowania
miasta decyzji.

Kluczowe znaczenie beda mie¢ dziatania na rzecz zmian w mobilnosci, a w szczegélnosci
programy edukacji skierowane na prospoteczne zachowania transportowe.

W najblizszych latach akcent bedzie potozony na edukacje komunikacyjng dzieci i mtodziezy (na
wszystkich poziomach nauczania i we wszystkich szkotach). Na zajeciach (lekcje, zajecia
praktyczne w terenie, wycieczki) przekazywane beda tresci zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscia, przedstawiane przyktady dobrych zachowan i wzorce do nasladowania. Dziatania te
beda traktowane jako inwestycja w przysztos¢ Lublina.

Programy edukacyjne beda skierowane takze do pozostatych grup wiekowych i zawodowych,
organizowane w formie wyktadow, warsztatow, spotkan dyskusyjnych, kurséw szkoleniowych,
broszur informacyjnych i poradnikow oraz wydarzen organizowanych w przestrzeni publicznej.
Ich celem bedzie zwigkszanie Swiadomos¢ komunikacyjnej mieszkancow miasta i promocja
postaw proekologicznych.
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Wsrédd pozostatych priorytetow wymienié nalezy:

1 Utrzymanie dominujacej roli transportu zbiorowego - uprzywilejowanie w ruchu,
dostosowanie uktadu linii, czestotliwosci i taboru do potrzeb wynikajacych z rozmieszczenia
zrodet i celéw podrozy, integracja, wybrane inwestycje.

2 Poprawe jakosci przestrzeni publicznych - przeksztatcenia ulic i placow zwtaszcza w
obszarze Srodmiejskim z nowy podziatem przestrzeni uwzgledniajacym priorytet dla pieszych,
transportu zbiorowego i ruchu rowerowego, ograniczanie dostepnosci wybranych obszaréw
dla samochodoéw, porzadkowanie parkowania, likwidacja barier, wprowadzenie procedur
audytu dostepnosci, wprowadzenie standarddw projektowania i realizacji.

3 Poprawe bezpieczenstwa w transporcie - system monitorowania bezpieczenstwa,
program poprawy bezpieczenstwa, wydzielenie funduszu celowego, wprowadzenie procedur
audytu brd.

4 Rozwoj ruchu rowerowego z rolg uzupetniajaca dla transportu zbiorowego - system tras
rowerowych w centrum/trasy miedzydzielnicowe/dojazdy do weztow przesiadkowych, rozwaj
systemu rowerdw publicznych, parkingi rowerowe.
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DZIALANIE 2.3 PROGRAM ULATWIEN DLA RUCHU
ROWEROWEGO

DZIALANIE 3.5 PROGRAM ROZWOJU SIECI TRAS
ROWEROWYCH

DZIALANIE 3.6 DZIELNICOWE STRATEGIE ROWEROWE

DZIALANIE 53 WZMOCNIENIE STANDARDOW

PROJEKTOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

DZIALANIE 5.5 OPRACOWANIE ROWEROWEJ MAPY
I LIRI' INA

DZIALANIE 4.1 STWORZENIE SYSTEMU MONITOROWANIA
BEZPIECZENSTWA W TRANSPORCIE WRAZ Z BAZA DANYCH
O BEZPIECZENSTWIE | NARZEDZIAMI OCENY

DZIALANIE 4.2 OPRACOWANIE SZCZEGOLOWE) DIAGNOZY
STANU BEZPIECZENSTWA W TRANSPORCIE | WDROZENIE
PROGRAMU DZIAL AN NAPRAWCZYCH

DZIALANIE 4.3 WYDZIELENIE MIEJSKIEGO FUNDUSZU NA
RZECZ BEZPIECZENSTWA W TRANSPORCIE

DZIALANIE 4.4 WPROWADZENIE PROCEDURY AUDYTU
BRD

DZIALANIE 10.1 PROGRAM EDUKACII NT. ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DZIALANIE 10.2 AKCJIA ,ROWER W SZKOLE”

Priorytet 1
EDUKACIA

Priorytet 5 Priorytet 2
RUCH TRANSPORT

ROWEROWY ZBIOROWY

Priorytet 4

BEZP. W
TRANSP.

Priorytet 3’
PRZESTRZEN
PUBLICZNA

DZIALANIE 3.1 PROGRAM UPRZYWILEJOWANIA TZ

DZIALANIE 3.3 PROGRAM POPRAWY TRANSPORTU
AGLOMERACYJNEGO

DZIALANIE 3.4 PROGRAM ROZWOIU PODROZY Z
PRZESIADKAMI

DZIALANIE 5.4 WPROWADZENIE KARTY PRAW PASAZERA

DZIALANIE 7.2 URUCHOMIENIE SYSTEMU ZARZADZANIA
LIPR7YWII FIOWANIFM T7

DZIALANIE 7.3 ROZWOJ SYSTEMU ZARZADZANIA TZ

DZIALANIE 8.1 RACJONALIZACIA UKEADU LINII

DZIALANIE 9.3 ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO TABORU
ALITORIISOWEGN

DZIALANIE 1.4 OPRACOWANIE | WZDROZENIE PROGRAMOW
ROZWOJOWYCH DLA WYBRANYCH OBSZAROW MIASTA

DZIALANIE 2.1 PROGRAM PRZEKSZTALCEN ULIC | PLACOW

DZIALANIE 3.7 PROGRAM POPRAWY WARUNKOW RUCHU
PIFS7FGO

DZIALANIE 3.8 PRZECIWDZIALANIE GRODZENIU DUZYCH
7FSPO OW 7ARLIDOWY

DZIALANIE 5.1  PROGRAM  LIKWIDACII  BARIER
ARCHITEKTONICZNYCH

DZIALANIE 5.3 OPRACOWANIE ZESTAWU STANDARDOW
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci bedzie realizowany etapowo. (Czes¢ dziatan zostanie
zrealizowanych do roku 2020. Pozostate zostang zainicjowane, a nastepnie beda kontynuowane
po roku 2020.

Odpowiedzialnym za wdrozenie Planu bedzie Prezydent Lublina, w ktérego imieniu bedzie dziata¢
Petnomocnik ds. Zrownowazonej Mobilnosci w Lublinie. Petnomocnik bedzie wspoétpracowac ze
wszystkimi komérkami organizacyjnymi urzedu miasta i jednostkami miejskimi inicjujgc wspélne
przedsiewziecia na rzecz wdrozenia Planu.

Petnomocnikowi bedzie podlegac Zespot ds. mobilnosci aktywnej, odpowiednio powigkszony w
dostosowaniu do zadan zwigzanych z wdrozeniem Planu.

Do zadan zespotu bedzie nalezato przygotowanie i wdrozenie zamierzen zwigzanych z
wdrozeniem Planu, jego promocja, w tym takze przygotowanie i wdrozenie programow edukacji
szkolnej oraz przygotowanie i uruchomienie programu edukacji dorostych.

wm mjp . 1]
M T WEjp i
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Wdrazanie PZM bedzie odbywac sie przy Scistej wspotpracy Petnomocnika i jego zespotu z
pozostatymi interesariuszami, tj. mieszkancami miasta, organizacjami pozarzadowymi,
uczelniami, przedsiebiorcami, inwestorami, gminami sasiadujagcymi oraz réznymi instytucjami
publicznymi zlokalizowanymi w Lublinie.

Do zadan Petnomocnika bedzie nalezato takze zorganizowanie systemu monitorowania
bezpieczenstwa w transporcie, przygotowanie diagnozy stanu bezpieczenstwa oraz programu
dziatan naprawczych, a nastepnie jego wdrozenie, inicjowanie i nadzorowanie wspotpracy
pomiedzy administracjg rzadowa, administracja samorzadowa, organizacjami pozarzgdowymi,
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szkolenie kadry, zarzadzanie srodkami miejskimi przeznaczonymi na dziatania prewencyjne w
zakresie bezpieczenstwa w transporcie, informowanie spoteczenstwa o stanie bezpieczenstwa w
transporcie, podejmowanych dziataniach i ich efektach, realizacja kampanii edukacyjnych.
Zadaniem bedzie takze dbanie o to aby problemy bezpieczenstwa w transporcie miaty swoje
odzwierciedlenie w innych dziataniach i programach miejskich m.in. dot. planowania systemu
transportowego, rozwoju infrastruktury transportowej, dziatan strazy miejskiej, programéw
poprawy zdrowia, czy edukacji.

2
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.
.
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Finansowanie zadan przewidzianych w Planie nie bedzie wigza¢ sie z koniecznoscia
przeznaczania w budzecie miasta dodatkowych srodkow finansowych na transport. Bedzie jednak
wymagac zmian w strukturze wydatkow i wydzielenia ze $Srodkow dotychczas przeznaczonych na
transport, budzetu stuzacego realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci. Wysokos$¢ tego budzetu,
powinna zapewnia¢ mozliwos¢ realizacji zadan Planu w kolejnych latach. W ramach budzetu
Petnomocnika ds. Zréwnowazonej Mobilnosci w Lublinie wydzielone zostang $rodki na poprawe
bezpieczenstwa w transporcie.

Zaktada sie takze, ze znaczna czes$¢ dziatan bedzie finansowana ze srodkdéw pomocowych
(zwtaszcza z dofinansowaniem z programow Unii Europejskiej). Poza tym czes¢ przedsiewziec
wynikajacych z realizacji Planu, np. zwigzanych z przebudowa ulic i placow (rewitalizacje, zmiany
w organizacji ruchu, budowa tras rowerowych itd.) bedzie finansowana jako zadania
modernizacyjno-inwestycyjne ZDM, a zwigzanych z transportem zbiorowym bedzie finansowana
w ramach zadan ZTM.

ZAKLADANY PLAN WDROZENIA PZM - 53 DZIALANIA

Lubli Daiatani Tvtut Do roku Po roku
ublin ziatanie u

vt 2020 2020
Zaplanowany 11 Wyznaczenie stref obstugi komunikacyjnej = Realizacja Monitorowanie

Wprowadzenie Planu transportowego do
1.2 procedury tworzenia miejscowych planow Realizacja Monitorowanie
zagospodarowania przestrzennego

Opracowanie i wdrozenie programow
14 rozwojowych dla wybranych obszaréw Inicjalizacja Kontynuowanie
miasta

Wprowadzenie zasady wykonania planu
transportowego inwestycji mogacej silnie

1.5 . . Realizacja Monitorowanie
oddziatywac na system transportowy
miasta
Przyjazny 2.1 Program przeksztatcen ulic i placow Inicjalizacja Kontynuowanie
2.2. Rozwdj strefy ptatnego parkowania Realizacja Kontynuowanie
2.3 Program utatwien dla ruchu rowerowego Realizacja Kontynuowanie
Zintegrowany 31 Prggram uprzywilejowania transportu Realizacja Kontynuowanie
zbiorowego
3.2 Pr9gram al.<tyw!zac1| .I(Ole,l ’.‘a rzecz Inicjalizacja Kontynuowanie
zréwnowazonej mobilnosci
33 Program poprawy transportu Realizacja Kontynuowanie
metropolitarnego
3.4 Progr.am rOZYVOJ U systemu podrozy z Realizacja Kontynuowanie
przesiadkami
3.5 Program rozwoju sieci tras rowerowych Realizacja Kontynuowanie
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Bezpieczny

Dostepny

Mobilny

Inteligentny

3.6

3.7

3.8

4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

6.1

6.2
6.3

6.4

7.1

7.2

7.3

Dzielnicowe strategie rowerowe

Program poprawy warunkéw ruchu
pieszego

Przeciwdziatanie grodzeniu duzych
zespotow zabudowy

Stworzenie systemu monitorowania
bezpieczenstwa w transporcie wraz z baza
danych o bezpieczenstwie i narzedziami
oceny.

Opracowanie szczegotowej diagnozy stanu
bezpieczenstwa w transporcie i wdrozenie
programu dziatan naprawczych

Wydzielenie miejskiego funduszu na rzecz
bezpieczenstwa w transporcie

Wprowadzenie procedury audytu brd.

Program likwidacji barier
architektonicznych

Opracowanie zestawu standardow

Wzmocnienie standardéw projektowania
infrastruktury rowerowej

Wprowadzenie karty praw pasazera
komunikacji miejskiej

Opracowanie rowerowej mapy Lublina

Wprowadzenie procedury audytu
dostepnosci

Program obstugi ruchu towarowego

Program zarzadzania ruchem autokaréw

Wprowadzanie i promocja elastycznych
godzin pracy

Rozwdj e-ustug
Tworzenie planéw mobilnosci

Rozwdj systemoéw Car-pollingu i Car-
sharingu

Rozwdj systemu zarzadzania ruchem

Uruchomienie systemu zarzadzania
uprzywilejowaniem transportu zbiorowego

Rozwdj systemu zarzadzania komunikacja
miejska

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja

Realizacja
Realizacja
Realizacja
Realizacja

Realizacja

Realizacja
Realizacja
Realizacja
Inicjalizacja

rozwigzania
pilotazowe

Realizacja
Realizacja

Realizacja

Realizacja
Realizacja
Realizacja

Realizacja

Realizacja

Kontynuowanie

Kontynuowanie

Monitorowanie

Monitorowanie

Monitorowanie

Monitorowanie
Monitorowanie
Kontynuowanie
Monitorowanie

Monitorowanie

Monitorowanie
Kontynuowanie

Monitorowanie

Kontynuowanie

Monitorowanie
Monitorowanie

Monitorowanie

Kontynuowanie
Kontynuowanie
Kontynuowanie

Kontynowanie

Kontynuowanie
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Uruchomienie systemu zarzadzania

7.4 . Realizacja Kontynuowanie
parkowaniem
Uruchomienie systemu zarzadzania Inicjalizacja
7.5 ruchem pojazdéw dostawczych i - programy | Kontynuowanie
ciezarowych pilotazowe
76 pruchomlenle systemu zarzadzania Realizacja Kontynuowanie
infrastruktura
77 Uruchomienie platformy informacji dot. Realizacja Monitorowanie
systemu transportowego
Efektywny 8.1 Racjonalizacja uktadu linii komunikacji Realizacia Monitorowanie
’ miejskiej i wykorzystania taboru J
8.2 F’rogram wielofunkcyjnego wykorzystania Inicjalizacja Kontynuowanie
infrastruktury
8.3 Progr,a'm wsparua efektywnych sposobdw Realizacja Kontynuowanie
podrozowania
Zielony Uruchomienie systemu miejskich
9.1 samochoddw publicznych o ekologicznym Realizacja Kontynowanie
napedzie
9.2 Promocja ekologicznych taksowek Realizacja Kontynuowanie
9.3 Rozwoj niskoemisyjnego taboru Realizacja Kontynuowanie
autobusowego
9.4 Promocja sa.m.ochodow 0 matych Realizacja Kontynuowanie
gabarytach i silnikach
9.5 Promocja elell<tryczny,ch pojazdow Inicjalizacja Kontynuowanie
dostawczych i rowerdw towarowych
96 Wprowadzenie stref ograniczonej emisji _ Ewentualna
’ komunikacyjnej inicjalizacja
Swiadomy 101 Program edukacji nt. zréwnowazone;j Realizacia Kontvnuowanie
’ mobilnosci ) Y
10.2 Akcja ,rower w szkole” Realizacja Monitorowanie
10.3 Pr.ogra’r:n ~Dobry przyktad w Urzedzie Realizacja Monitorowanie
Miasta
104 Prog.ram,p.romoql Zrownowazone Realizacja Kontynuowanie
mobilnosci
105 Zbieranie danych dot. stanu systemu Realizacja Kontynuowanie
transportowego
Uwaga:

e Realizacja do roku 2020 oznacza zakoriczenie dziatania do roku 2020, ew. znaczne jego zaawansowanie.
e Inicjalizacja do roku 2020 oznacza rozpoczecie wdrazania dziatania do roku 2020, z wykonaniem wigkszosci
zadarn po roku 2020.
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e Monitorowanie po roku 2020 oznacza, ze dziatanie powinno byc¢ wdrozone do roku 2020 i jego efekty
obserwowane po orku 2020 z ew. wprowadzaniem korekt.

e Kontynuowanie po roku 2020 oznacza ze wdrazanie dziatania zostato rozpoczeto do roku 2020 | jest
realizowane dalej, po roku 2020.

Dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, ze jedng z przyczyn powolnego wdrazania dokumentow
strategicznych dot. transportu sg protesty wynikajace albo z niedostatku informacji, albo - nawet
gdy ona jest dobra - z braku umiejetnosci osiggania porozumienia w sprawach budzacych
watpliwosci specjalistow czy spoteczenstwa. Zrodet tego szuka¢ nalezy w braku komunikacji
pomiedzy witadzami, stuzbami miejskimi, specjalistami, podmiotami gospodarczymi,
stowarzyszeniami i organizacjami pozarzagdowymi oraz spotecznosciami lokalnymi. Zapewnienie
tej komunikacji bedzie jednym z warunkoéw sukcesu przy wdrazaniu Planu.

Niezbedne bedzie zatem wigczenie spoteczenstwa w realizacje Planu Zrownowazonej Mobilnosci
oraz informowanie opinii publicznej o celach, planowanych dziataniach i sposobach ich realizacji.
Zadaniem bedzie zwiekszenie Swiadomosci spotecznej i przejrzystos¢ dziatan Miasta, w zwigzku
z wdrazaniem Planu. Wymagac to bedzie na etapie wdrozenia szczegdtowego okreslenia:

v’ celu dziatan informacyjnych i promocyjnych,

v potencjalnych grup wspotpracujacych podczas wdrozenia,
v potencjalnych grup dziatan informacyjnych i promocyjnych,
v’ strategie informowania i promocji Planu.

Wszelkie dziatania informacyjne i promocyjne realizowane w ramach planu promocji Planu
Zréwnowazonej mobilnosci beda miaty na celu:
v skuteczne poinformowanie wszystkich zainteresowanych o podejmowanych dziataniach,
v wyjasnienie przyczyn podejmowanych dziatan,
v' podniesienie swiadomosci opinii publicznej o uzyskanych rezultatach.
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Wdrazanie Planu Zréwnowazonej mobilnosci bedzie monitorowane wraz z oceng realizacji
poszczegdlnych celdw oraz zaplanowanych dziatan. Ocena bedzie wykonywana:
v'w sposob ilosciowy, na podstawie zatozonych wskaznikdéw oceny, takich jak np. liczba
wykonywanych podroézy, podziat zadan przewozowych, wskazniki ruchliwosci oraz
v' w sposéb jakoSciowy ze wskazaniem stopnia realizacji podjetych dziatan,
zidentyfikowanych probleméw zwigzanych z realizacja, zalecen dotyczacych dalszej
realizacji.
Podstawa monitorowania i oceny realizacji Planu beda roczne i okresowe (np.raz na 5 lat) raporty,
obejmujace:
v 0go6lng ocene stopnia realizacji Planu,
v 0goblng ocene stopnia realizacji celow za pomocg zatozonych miernikdéw,
v'ocene stopnia realizacji zadan wymienionych w Planie,
v’ identyfikacje probleméw zwigzanych z realizacja Planu,

W raportach bedzie przedstawiana ilosciowa i jakosciowa ocena stopnia zawansowania realizacji
zadan okreslonych w Planie wraz z identyfikacjg i przedstawieniem probleméw zwigzanych z
realizacja, przyczyn probleméw i propozycjami ich rozwigzania. W raportach okresowych nalezy
zaktada¢ wykorzystane petnego zestawu miernikdw, w raportach rocznych - wybranych
wskaznikow.

Wskazniki realizacji Planu podzielono na :

v'wskazniki oceny zachowan uzytkownikéw systemu transportowego na podstawie badan
przeprowadzanych cyklicznie co 5 lat, poczawszy od roku 2016. wskazniki uzyskanych
efektow (na podstawie inwentaryzacji).

Wskazniki oceny zachowan uzytkownikéw systemu transportowego:

1. Udziat podrézy ogétem odbywanych transportem zbiorowym w Lublinie (%).
2. Udziat podrézy odbywanych transportem zbiorowym na kordonie Lublina (%).

3. Udziat podrézy odbywanych transportem zbiorowym na kordonie obszaru $rédmiejskiego
(%).

Udziat podrozy ogotem odbywanych w Lublinie rowerami (%).

Udziat podrozy ogotem odbywanych w Lublinie pieszo (%)

Wskaznik ruchliwosci ogétem (liczba wszystkich podrézy/mieszkanca/dobe).

N o vk

Wskaznik ruchliwosci pieszej (liczba wszystkich podréozy  odbywanych
pieszo/mieszkanca/dobe).

8. Wskaznik ruchliwosci w transporcie zbiorowym (liczba wszystkich podrézy odbywanych
transportem zbiorowym/mieszkanca/dobe).
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9. Wskaznik  ruchliwosci  rowerowej  (liczba  wszystkich  podrézy  odbywanych
rowerem/mieszkanca/dobe).

10. Wskaznik motoryzacji indywidualnej (liczba samochoddw osobowych/1000 mieszkancow).

Wskazniki uzyskanych efektow:

Liczba miejsc parkingowych P+R (sztuk).

Liczba miejsc parkingowych B+R (sztuk).

Dtugosc pasow autobusowych i trolejbusowych (km).
Dtugos¢ uporzadkowanych ciaggéw pieszych (km)

Ui A NN -

Liczba przejs¢ dla pieszych dostosowanych do potrzeb oséb z ograniczong mobilnosciag
(sztuk).

6. Dtugosc tras rowerowych (drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i rowerdw, pasy ruchu dla
rowerow) (km).

Dtugosc odcinkéw ulic o ruchu uspokojonym, V <30 km/h (km).

Liczba ogdlnodostepnych miejsc do parkowania roweréw w pasach drogowych ulic (sztuk).
Liczba dzieci i mtodziezy objetych programami edukacyjnymi dot. zréwnowazonej
mobilnosci (osdb).

10. Liczba dorostych objetych programami edukacyjnymi dot. zréwnowazonej mobilnosci
(osob).

Zaktada sie takze stosowanie tzw. ,miekkich elementéw oceny”, tj. badan z udziatem
interesariuszy oraz ocen podejmowanych w ramach Zespotu Monitorujacego Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci, ztozonego z przedstawicieli jednostek urzedu miasta, organizacji spotecznych,
mieszkancéw i ekspertow. Takie podejscie pozwoli potaczy¢ uzyskane dane statystyczne z wiedza
i doswiadczeniem ekspertow i specjalistow oraz 0séb zainteresowanych wdrozeniem planu
zrownowazonej mobilnosci.
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