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1. Ogélne informacje o LRM
-System LRM powstat w 2014 roku (otwarcie 29.08.2014 r.), poczatkowo posiadal:
* 40 stacji
* 400 roweréw, w tym 5 roweré6w typu tandem
- W 2016 roku system LRM zostal rozbudowany o:
* 40 stacji 1 400 rowerow
* 2 stacje 1 20 rowerow dla dzieci
* 5 stacji w Swidniku i 41 roweréw w Swidniku
- W czasie funkcjonowania systemu dolgczono 9 stacji sponsorskich:
* 4 stacje i 40 rowerow - galerie handlowe: Plaza, Felicity, Vivo, Skende
+ 5 stacji Orlen i 50 roweréw (zdemontowane w 2020 roku, na wniosek sponsora)
- W latach 2018 - 2019 miasto zakupilo dwie dodatkowe stacje (budzet obywatelski):
* stacja ul. Antoniny Grygowej bez rowerow
+ stacja ul. Willowa/ul. Mineralna i 10 rowerow
2. Koszt zakupu systemu
- koszt zakupu w 2014 r. 5156 466,27 7zt (brutto)
- koszt rozbudowy w 2016 r. 6 852 999,12 zt (brutto):
e Gmina Lublin 6 178 897,62 zt (brutto)
e Powiat Swidnik 329 162,76 zt (brutto)
e Gmina Miejska Swidnik 344 938,74 zt (brutto)



- koszt zakupu stacji ul. Antoniny Grygowej 119 500,00 zt (brutto)

- koszt zakupu stacji ul. Willowa/ul. Mineralna 119 499,42 z} (brutto)

Podsumowujac, system LRM kosztowal Gming Lublin 11 574 363,31 zl (brutto), z Gming Swidnik i Powiatem Swidnickim
12 248 464,81 z1 (brutto) — (w kwote nie jest wliczony koszt zakupu stacji sponsorskich).

3. Stan obecny

Lubelski Rower Miejski jest systemem III generacji umozliwiajacym wypozyczanie i zwrot roweréw na stacjach rowerowych
przy pomocy terminali i aplikacji mobilnych. Rowery w momencie zwrotu zabezpieczane sa przy pomocy elektrozamkéw i obejm.
Obecnie w systemie funkcjonujg 93 stacje i 911 roweréw. Rozlokowanie stacji LRM wydaje si¢ by¢ rownomierne. W zwigzku z
dynamicznym rozwojem Lublina, powstawaniem nowych osiedli mieszkaniowych, celowym wydaje si¢ rozbudowa systemu o nowe
stacje rowerowe. W dniu 21.02.2014 roku zostata zawarta umowa nr 22/ZDM/14 na dzierzawe systemu z firma Nextbike Polska S.A..
2020 rok bedzie szostym sezonem funkcjonowania systemu. Pomimo dokonywania przez operatora LRM regularnych napraw,
serwisowania rowerow, system posiada naturalne $lady zuzycia. Zgodnie z zapisem § 9 ust. 1 w/w umowy 31 grudnia 2020 roku
operator systemu przekaze Gminie Lublin caly kompletny system LRM w stanie technicznym umozliwiajacym jego dalsze
funkcjonowanie, pogorszonym jedynie o zuzycie bedace nastgpstwem jego prawidlowej eksploatacji. Jesli do tego czasu nie zostanie

wybrany nowy operator systemu, niezb¢dnym bedzie zabezpieczenie Srodkéw na przechowanie rowerow.



93 stacje 911 rowerow
82 st. m. Lublin o 810
2 st. dziecigce 20
_ 5 st. m. Swidnik 41
4 st. sponsorskie 40

4. Statystyki

Struktura wiekowa uzytkownikdw systemu LRM w 2019 roku.
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Struktura wypozyczen rowerow w systemie LRM w przedziale godzinowym 2019 .
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5. Tendencja rozwoju systeméw rowerowych w Polsce:

wprowadza sie systemy IV i V generacji umozliwiajace zwrot roweréw w kazdym miejscu,
rozbudowuje sie systemy rowerowe o nowe stacje pasywne,

flote systemow rowerowych powieksza si¢ o rowery: elektryczne, cargo, tandemy, napedzane rgcznie,
w jednym miescie wprowadza sig¢ kilka systemow rowerowych, ktore ze soba konkuruja,

laczy sie system rowerowy we wspolny system z systemami skuterow, hulajnog,

tworzy si¢ aglomeracyjne systemy rowerowe,

wprowadza si¢ systemy rowerowe catoroczne,

niepowodzenie systemu MEVO (tr6jmiejski system rowerowy) spowodowato dystans do systeméw rowerowych z rowerami
elektrycznym.

6. Propozycja dla LRM na lata 2021-2023

Proponuje si¢ przeprowadzi¢ postepowanie przetargowe na obsluge systemu LRM, ktérego gmina Lublin jest

wlascicielem. Koniecznym jest uwzglednienie re-fabrykacji roweréw i od$wiezenie stacji, budowe 10 stacji pasywnych i montaz

adapteréw namin. 200 rowerach, ktére dadza systemowi nowa funkcjonalnosé i obniza koszty rozbudowy systemu w przysztosci.

Stacje mialyby powsta¢ na przyktad w poblizu nowych osiedli mieszkaniowych\. Proponowana rozbudowa LRM stworzylaby system

hybrydowy z dwoma rodzajami stacji:

stacje standardowe - wyposazone w terminal i elektrozamki, na ktérych mozna wypozyczac i zwraca¢ rowery przy pomocy
terminala 1 aplikacji mobilnej. Rowery na stacjach standardowych zabezpieczane sa przy pomocy elektrozamkéw i obejm, na tego

typu stacji mozna oddawac¢ rowery tradycyjne i z adapterami.



» stacje pasywne - wyposazone w totem informujgcy, ze w danym miejscu jest stacja rowerowa oraz stojaki rowerowe. Rowery sg
wypozyczane wylacznie przy pomocy aplikacji mobilnych. Na stacjach pasywnych rowery zabezpieczane sg przy pomocy
adapter6w, mozna wypozyczaé¢ i oddawac tylko rowery wyposazone w adaptery.

Uzytkownicy w aplikacji beda mieli graficznie zréznicowane symbole rowerow i stacji, po wypozyczeniu roweru system bedzie
wskazywat uzytkownikowi stacje, na ktorych bedzie mozna odda¢ dany rower.

SCHEMAT SYSTEMU LRM PO ROZBUDOWIE

System Lubelskiego Roweru Miejskiego

stacje tradycyjne stacje pasywne
- wyposazone sg w terminale i elektrozamki oraz stojaki - wyposazone sg w totemy (znak z logo systemu), stojaki
U - ksztaltne U- ksztaltne lub stojaki przypominajace elektrozamki (bez me-

chanizmu blokujacego)

« rowery standardowe —

- rowery w stacji zabezpieczane sg przez elektrozamek  lub - wyposazone s3a w element - brak mozliwoéci wypozyczenia i zwrotu roweréw standardo-
obejme, a wypozyczane przez terminal lub aplikacje¢ mobilng wpinajacy w elektrozamki wych

« rowery z adapterami —

- rowery w stacji zabezpieczane sa przez elektrozamki lub ad- - wyposazone sg w element wpi- | _ rowery zabezpieczane s przez adaptery i Wypozyczane przy po-
aptery (w momencie braku miejsc przy elektrozamkach), a najacy w elektrozamki oraz w mocy aplikacji mobilnej
wypozyczane przez terminal lub aplikacje mobilng adaptery



7. Szczegolowy opis koncepeji
Stacje rowerowe:

Obecnie dzialajace komputery w terminalach sa powolne, jednak ze wzgledu na ich stopien wykorzystania (11% wszystkich
wypozyczen) wymiana nie jest konieczna. Na stacjach nalezy wymieni¢ zniszczone okleiny terminali i opracowaé¢ nowa szate graficzna
(np. na dolnej czesci terminala znajduje sie skrot regulaminu trudny do odczytania). Dalszg rozbudowe systemu nalezy prowadzi¢

poprzez budowe stacji pasywnych (Rys. 11 2).
Propozycja lokalizacji nowych stacji Lublin pélnocny (Rys. 1)
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Propozycja lokalizacji nowych stacji Lublin poludniowy (Rys. 2)
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Rowery:

Sprzet nalezy podda¢ re-fabrykacji. W oparciu o do$wiadczenia, wynikajace z obecnego funkcjonowania systemu,
w rowerach nalezy zamontowac:

— hamulce przednie bebnowe

— siodla scalone ze sztyca



btotniki plastikowe
siedmiobiegowe przerzutki

w 50% roweréw zamontowaé kosze wykonane z rurki stalowej fi ok.10 mm a w 50% rowerow pozostawi¢ kosze takie jak sa
obecnie

Optymalnym rozwigzaniem dla uzytkownikow byloby zamontowanie adapteréw na wszystkich rowerach, jednak ze wzgledu na

koszt zakupu proponuje si¢ ich montaz na min. 200 rowerach. (Adapter montowany jest nad tylnym blotnikiem a komputer obstugujacy

adapter do stelaza skrzydelka reklamowego) W sklad zestawu adaptera umozliwiajacego wypozyczanie i zwroty rowerOw nastacj ach

pasywnych wchodzi:

komputer
odbiornik GPS
blokada

bateria

panel stoneczny zamontowany na koszu dotadowujacy baterie




Rowery dziecigce:

Poziom wypozyczen roweru dzieciecego jest niski, ewentualna rozbudowa nie jest konieczna. Dodatkowo proponuje sig

umozliwié zwrot roweréw dzieciecych takze na stacjach standardowych, ale za dodatkowa optata (min 5 zl).
Rowery specjalistyczne:

Rowery cargo, tandemy, rowery z przyczepkami — z zebranych informacji wynika, ze rowery te bardzo czgsto ulegaja
uszkodzeniom, dewastacjom a transport do serwisu wymaga duzego zaangazowania operatora. W zwiazku z powyzszym ewentualny

zakup nie jest konieczny.
Okres umowy:

Zaleca sie podpisanie umowy z operatorem systemu na okres 3 lat.
Dlugosé sezonu:

Ze wzgledu ma coraz lagodniejszy sezon zimowy proponuje si¢ stworzenie systemu rowerowego catorocznego, w okresie od

listopada do marca pozostawiajac w systemie 1/3 rowerow.
Istniejace stacje sponsorskie, stacje Gminy Swidnik, Powiatu Swidnickiego:

Podmioty, ktére do tej pory korzystaly z systemu poprzez wlaczenie swoich stacji do LRM - mogltyby pozosta¢ w systemie pod
warunkiem zmodyfikowania swojej floty, przynajmniej w takim samym zakresie jak miasto Lublin tj. re-fabrykacja wszystkich rowerow

i montaz adapteréw w minimum 30% swojej floty.



Dolaczanie do systemu stacji gmin o$ciennych:

Dotaczanie do systemu gmin o$ciennych jest szansa dla miasta Lublin, aby pozyska¢ kolejne rowery wyposazone w adaptery.
Zainteresowane gminy moglyby wlaczyé sie do systemu, kupujac tylko stacje pasywne oraz rowery wyposazone w adaptery. Proponuje
sie aby gminny o$cienne w zamian za mozliwos¢ wlaczenia do systemu kupowaty 13 roweréw na stacjg, a nie 10 jak do tej pory.
Warunkiem, decydujacym o mozliwosci wlaczenia do systemu LRM danej gminy powinna by¢ odpowiednia infrastruktura rowerowa

— przynajmniej jedna droga dla roweréw (DDR) 1aczaca obie gminy.
Zalety systemu po rozbudowie:
- duzo nizszy koszt zakupu stacji pasywnej w poréwnaniu do stacji tradycyjne;j,
- latwiejszy sposob tworzenia stacji,
- zmodyfikowany system umozliwi w przysztosci dotgczenie roweréw elektrycznych na zasadach ustalonych z operatorem
- system bardziej konkurencyjny dla systemu hulajnég,
- lepsza dostepnosé do systemu LRM - uzytkownicy beda mieli mniejszg odleglos¢ od stacji do stacji,
- elastyczny system na organizowane w miescie imprezy — prosty i tani sposob tworzenia czasowych stacji,
- dzieki czesci rowerom wyposazonych w GPS mozna pozyska¢ dane do analizy ruchu rowerowego,
- system tatwiejszy do nadzorowania wlasciciela,

- rowery wyposazone w GPS wykluczaja mozliwos¢ nieautoryzowanych wypozyczen.



Cennik:

Ze wzgledu na wysoki koszt zakupu systemu rowerowego i 86% bezplatnych przejazdow rowerowych w obecnym systemie,
zmiana cennika wydaj¢ si¢ konieczna. Proponuje si¢ takze polaczyé system LRM z Karta Mieszkafica. Posiadaczom karty mieszkanca

proponuje si¢ przyzna¢ 30% - 50% rabatu na wypozyczenia.
Propozycja cennika
* 0-30min—1zt
* 31-60min -2zt
* 61-120 min-3z
» kazda kolejna godzina — 3 zt
Rozliczenie z operatorem
Zysk z tytulu wynajmu roweréw:
- 80% wiasciciel systemu
- 20% operator systemu

Przekazywanie czesci zysku z tytulu wypozyczen motywuje operatora do utrzymywania iloSci wypozyczen rowerow na

odpowiednim poziomie.



8. Szacowany koszt na podstawie przedstawionej koncepcji

ilos¢ _ cena jednostkowa cena catosciowa
(brutto) (brutto)
fu;kcj o_nowanie systemu obstugujacego stacje Eadycyj:e ;raz stacje | okres trwgia umow_y | 8 100 000,00 zt i 8 100 OM zl_ |
pasywne - 3 sezony po 8 miesigcy 3 lata
B * odnowicnie stacii LRM 84 250000z 210000,00 zk
koszt budowy sta_cJTi pa_lsyw—nej | a 10 | 9 8007) 7} ] 58 000,00 z1
_—k;)szt utwardzenia terenu pod stacje ] 10 | —14 000,00 zt B 14_0300,00 zt
koszt—ﬁmkcj onowania syst_e;u w okresie zimowym B okres trwania umowy 1 095 310,00 zt I 1_ (_)9_5 310,00 zt
3 lata
- koszt ;()ntaZu adapterow - - 200 | 1 300,00 zt _ EOO0,00 zt
o Odnowienie rowerow - re-fabrykacja - | é30— | 1 200,00 zt | 996 000,00 zt
Lacz_ny koszt prezentow;nej_koncepcji — caloroczny ;yst_em LRM . R 10 899 31@0 zl
F.aczny koszt prezentowanej koncepcji bez okresu zimowego 9 804 000,00 zi

Koszty zaprezentowanej koncepcji beda pomniejszone o zysk z tytutlu wypozyczen rowerow.

Opracowal i wykonal:
Pawel Jonski




