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Projekt ,Strategia rozwoju elektromobilnosci w Lublinie”
sfinansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Zestawienie uwag zgtoszonych w ramach konsultacji spotecznych
projektu Strategii rozwoju elektromobilnosci w Lublinie

Lp.

UWAGA

STATUS UWAGI

ODPOWIEDZ NA UWAGE

Dopoki prad w Lublinie nie pochodzi w 90% ze zrodet pozaweglowych oraz dopoki
calkowity koszt pojazdéw napedzanych elektrycznie (od produkcji po utylizacje) jest
wiekszy niz pojazdow spalinowych uwazam, ze nie nalezy traktowa¢ pojazdow
elektrycznych w sposéb specjalny. Uwazam, ze dodatkowe uprawnienia dla samo-
choddéw elektrycznych to btgd. Samochody elektryczne na ten moment sg dostepne
wytacznie dla oséb majetnych, wiec faworyzowanie tych pojazdéw grozi nam dys-
kryminacja ze wzgledu na stan posiadania. Samochody elektryczne tak samo jak
samochody spalinowe tworzg "unos wtérny", ktéry w naszym miescie ma ogromne
znaczenie. W tym temacie zrédto napedu nie ma znaczenia.

nie uwzgledniono

Wskazane w projekcie Strategii przywileje dla po-
jazdéw elektrycznych wynikajg z obowigzujgcych
przepiséw prawa - mozliwos¢ jazdy po buspasach
wynika z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym, zwolnienie z optat za parkowa-
nie w strefie ptathego parkowania wynika

z ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach pu-
blicznych.

Dotyczy zapisu: Do dnia 31 marca 2021 r. minimalna liczba punktéw tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) zlokalizowanych w Lublinie wynosi 2. (STR. 69)
Istniejaca obecnie (wpisana do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych) przy
granicy Lublina stacja tankowania gazu ziemnego (CNG) wybudowana przez Pol-
skie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo SA (PGNiG SA) o wydajnosci 1000 m?/h,
wyposazona w 4 punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego w petni zaspokaja
potrzeby rynkowe klientow. W zwigzku z powyzszym nie wystepuja realne potrzeby
realizacji kolejnej inwestycji w przedmiotowym zakresie. Jednoczesnie nie wyklu-
czamy realizacji takiego zadania w przysztosci. Propozycja wnioskodawcy: Do dnia
31 marca 2021 r. minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu ziemne-
go (CNG) zlokalizowanych w Lublinie wynosi 1. (STR. 69)

nie uwzgledniono

Zgodnie z art. 60 ust. 2 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych dla gminy Lublin minimalna liczba punktéw
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) do
dnia 31 marca 2021 r. wynosi co najmniej 2. Doda-
no zapis: ,Przy granicy miasta znajduje sie 1 stacja
tankowania CNG.”

Dotyczy zapisu: W marcu 2019 r. Prezydent Miasta Lublin podpisat list intencyjny
dotyczacy wspéipracy z Polskg Spotkg Gazownictwa sp. z 0.0. w zakresie zwiek-
szenia dostepnosci paliwa CNG do napedu pojazdéw poprzez zapewnienie odpo-
wiedniej infrastruktury w tym zakresie na terenie Gminy Lublin. Planowana do wy-
budowania stacja o przepustowosci 300 Nm*h (z mozliwoscig rozbudowy do

600 Nm?3h), z jednym zbiornikiem gazu o pojemnosci wodnej 4000 m?, bedzie
umozliwiata zatankowanie w ciggu doby 137 szt. samochodéw osobowych, dla

uwzgledniono cze-
Sciowo

Wprowadzono zapis: W marcu 2019 r. Prezydent
Miasta Lublin podpisat list intencyjny dotyczacy
wspéipracy z Polskg Spétkg Gazownictwa sp. z
0.0. w zakresie zwiekszenia dostepnosci paliwa
CNG do napedu pojazdéw poprzez zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury w tym zakresie na tere-
nie Gminy Lublin. Wg opinii Spétki istniejgca obec-




$redniej ilosci tankowanego gazu 35 m? oraz 24 szt. samochoddéw ciezarowych, dla
ilosci 200 m®. Dystrybutor CNG, z dwoma wezami i rodzajami kré¢céw napetniajg-
cych - NGV1 i NGV2 - pozwala na zatankowanie 8-10 samochodéw osobowych lub
1-2 pojazdéw ciezarowych (autobus6éw) na godzine. Czas tankowania pojazdu 0so-
bowego Wynosi Srednio 3-5 min, natomiast ciezarowego

ok. 15 min. Termin budowy stacji, zadeklarowany przez Spétke, wynosi maksymal-
nie 12 miesiecy (dane na dzien 21 maja 2020 r.) (STR. 70) Istniejgca obecnie (wpi-
sana do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych) przy granicy Lublina stacja
tankowania gazu ziemnego (CNG) wybudowana przez Polskie Gérnictwo Naftowe
i Gazownictwo SA (PGNIG SA) o wydajnosci 1000 m%h, wyposazona w 4 punkty
tankowania sprezonego gazu ziemnego w peni zaspakaja potrzeby rynkowe klien-
tow. W zwigzku z powyzszym nie wystepuja realne potrzeby realizacji kolejnej in-
westycji w przedmiotowym zakresie. Jednoczes$nie nie wykluczamy realizacji takie-
go zadania w przysziosci. Propozycja wnioskodawcy: USUNIECIE Z TRESCI DO-
KUMENTU (STR. 70)

nie przy granicy Lublina stacja tankowania gazu
ziemnego (CNG) o wydajnosci 1000 m3/h, wyposa-
zona w 4 punkty tankowania sprezonego gazu
ziemnego, wybudowana przez Polskie Gornictwo
Naftowe i Gazownictwo SA (PGNIG SA), wpisana
do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
zaspokaja obecne potrzeby rynkowe klientéw, wiec
nie wystepuja realne potrzeby realizacji kolejnej in-

westycji
w przedmiotowym zakresie. Jednoczesnie Spotka
nie wyklucza realizacji takiego zadania

w przyszitosci.

Dotyczy zapisu: 4.5. Budowa stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego/
do 2021 r./PSG sp. z 0.0. (STR. 120) Propozycja wnioskodawcy: STR. 120: USU-
NIECIE Z TRESCI DOKUMENTU

uwzgledniono cze-
Sciowo

Wprowadzono zapis: 4.5. Budowa stacji tankowa-
nia sprezonego gazu ziemnego, okres realizacji:
do 2036 r., podmioty odpowiedzialne: zaintereso-
wane podmioty.

Dotyczy analizy SWOT: « planowana budowa stacji CNG (STR. 123) Propozycja
wnioskodawcy: ewentualna budowa kolejnej stacji CNG (STR. 123)

uwzgledniono cze-
sciowo

Zapis zostat usuniety.

Dotyczy rozdziatu 1.4.12 Zaplecze naukowe Lublina: Zaplecze naukowe Lublina
w konteksScie badan zespotu prof. Wendekera Ogniwa paliwowe zasilane wodorem:
W latach 2004 — 2006 Politechnika Lubelska w ramach wspétpracy dwustronnej ra-
zem z Universita degli Studi di Trieste (Wtochy) zrealizowata projekt badawczy ,Ad-
aptive Control of the Fuel Cell System”, w wyniku ktérego zwiekszono o 5% spraw-
nos¢ wodorowego ogniwa paliwowego firmy Ballard. Doswiadczenia badawcze
znalazly zastosowanie w projekcie pojazdu zasilanego wodorem, przeznaczonego
na miedzynarodowy konkurs Shell Eco-marathon. W konkursie wygrywajg studenc-
kie ekipy, ktorych konstrukcje przejada najwiecej przeliczeniowych kilometrow na
ekwiwalencie litra paliwa lub kilowatogodziny.

Od 2016 roku Hydrogreen Team, zesp6t sktadajacy sie ze studentéw i pracownikéw
Politechniki Lubelskiej, pracuje nad rozwojem pojazdu Hydros. Jest to pojazd wy-
posazony w naped elektryczny zasilany ogniwem paliwowym zaprojektowany tak,
aby maksymalnie zminimalizowac straty energii dzieki aerodynamicznemu nadwo-
ziu, matym oporom mechanicznym oraz sprawnemu uktadowi napedowemu. Kon-
strukcja opiera sie na monokoku wykonanym z nowoczesnych lekkich materiatéw
kompozytowych. W 2018 roku zespot zajat szoste miejsce z wynikiem 350 kilome-
trow na metrze szesciennym wodoru. W zawodach Shell Eco-Marathon Europe

uwzgledniono

Uzupetniono rozdziat 1.4.12 Zaplecze naukowe
Lublina.




2019, ktére odbyly sie w Londynie na torze Mercedes-Benz World
w Waybridge, Hydros zajat juz 3-cie miejsce w kategorii Vehicle Design oraz osig-
gnat spalanie wodoru na poziomie 468 km/m? co jest réowne 1280 km na litrze ben-
zyny. W 2020 roku zespot zwyciezyt w kategorii projekt pojazdu w miedzynarodo-
wym konkursie Shell Eco-marathon. Jury pochwalito Hydrogreen Pollub za zwréce-
nie szczegollnej uwagi na ochrone kierowcy, wyjatkowy design oraz zastosowanie
materiatow, ktére moga zostaé¢ poddane recyklingowi. Wykorzystujac doswiadcze-
nia zespotu prof. Mirostawa Wendekera w badaniach ogniw paliwowych, w latach
2011-2013 zrealizowano projekt w ramach wygranego konkursu LIDER o numerze
04/45/L-2/10/NCBIiR/2011 pt. ,Badania i rozwoj sterowania energooszczednym
elektrolizerem PEM pracujgcym w podwyzszonej temperaturze”. Wigkszos¢ dtugo-
terminowych prognoz dotyczacych wytwarzania wodoru jako Zrddta energii zaktada
wykorzystanie procesu elektrolizy. Zdecentralizowana produkcja wodoru
za pomocg elektrolizy jest korzystna z powodu wykorzystania rozproszonych odna-
wialnych Zrédet energii (elektrownie wodne, turbiny wiatrowe, farmy fotowoltaiczne,
itp.). Niestety sprawnos¢ elektrolizy przeprowadzanej przy wykorzystaniu konwen-
cjonalnych elektrolizeréw jest ograniczona. Jednym

ze sposobow na jej zwiekszenie jest wykorzystanie wysokotemperaturowej elektro-
lizy pary wodnej. W temperaturze wrzenia wody i wyzszej, efektywnos¢ energetycz-
na rozktadu wody moze by¢ zwiekszona z powodu zmniejszenia wymaganej ener-
gii termodynamicznej, zwiekszenia kinetyki elektrody oraz mozliwosci integracji z
systemami odzysku ciepta. Takze inne funkcje operacyjne, takie jak sterowanie
przeptywem pary, temperaturg ogniwa oraz chtodzeniem sg fatwiejsze dla syste-
moéw wykorzystujgcych faze pary wodnej. Projekt Politechniki Lubelskiej wykorzy-
stywat koncepcje pracy niskotemperaturowych ogniw PEM jako elektrolizeréw wy-
twarzajgcych woddr.

Dotyczy rozdziatu 1.4.12 Zaplecze naukowe Lublina: Dodatek wodoru do spalania
w silnikach samochodowych: W latach 2009-2012 zesp6t prof. Mirostawa Wende-
kera z Politechniki Lubelskiej zrealizowat trzy projekty zwigzane

z wodorowym zasilaniem samochodowych silnikdw spalinowych. Projekt rozwojowy
MNiSW 0506/R/T02/2009/06 ,System wodorowego wspomagania spalania
w silnikach samochodowych” dotyczyt opracowania konstrukcji elektrolizera pracu-
jacego na pokitadzie samochodu oraz systemu wtrysku wodoru jako dodatkowego
paliwa do silnika spalinowego. W wyniku dostarczenia dodatkowego paliwa wodo-
rowego kilkukrotnie zmniejszyto sie zadymienie spalin samochodowych w silnikach
diesla.  Nastepny projekt badawczy MNiSW  4519/B/T02/2010/39

pt. ,Zasilanie wodorem silnikobw spalinowych” zakonczyt sie prezentacjg pierwszego
w Polsce samochodu z silnikiem spalinowym napedzanego jedynie wodorem. Z ko-
lei projekt rozwojowy WND-POIG.01.03.01-00-036/08-00 ,Zasilanie wodorem silni-
ka Wankla” wykorzystywat fakt, ze co prawda, naped ogniwem paliwowym jest bar-

uwzgledniono
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dziej sprawny niz spalanie wodoru w silniku spalinowym, ale w obu przypadkach
emisja dwutlenku wegla jest zerowa, zas wodorowy silnik jest bardziej niezawodny i
tanszy w produkcji. Co jest niezwykle wazne w przypadku braku dostepu do wodo-
ru, w celu wytwarzania mocy silnik moze réwniez spala¢ klasyczne paliwo czyli
benzyne. Z tych powodéw, w odréznieniu od pojazddéw z ogniwami paliwowymi, wo-
dorowy silnik Wankla z zasilaniem dwupaliwowym moze by¢ ciekawg alternatywa
dla spoteczenstwa przysztosci wykorzystujacego wodér jako paliwo samochodowe.

Dotyczy rozdziatu 1.4.12 Zaplecze naukowe Lublina Odnawialne zZrodta energii
elektrycznej na poktadzie pojazdéw: W latach 2013 — 2015 Politechnika Lubelska
byta liderem projektu w ramach Programu Badan Stosowanych. Projekt NCBIiR
PBS2/A6/16/2013 pt. ,Opracowanie technologii autobusowych struktur fotowolta-
icznych zmniejszajgcych zuzycie paliwa i emisje toksycznych sktadnikow spalin”,
realizowanego z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym Sp. z o.0.
w Lublinie. Projekt miat na celu weryfikacje celowosci stosowania ogniw fotowolta-
icznych do zasilania elektrycznego autobuséw miejskich. Od 2017 roku systemy fo-
towoltaiczne sg montowane na dachach autobuséw miejskich, np.
do MPK Poznan dostarczono w 2020 roku 12-metrowe autobusy z napedem elek-
trycznym. To sa pierwsze we flocie MPK Poznan autobusy z panelami fotowoltaicz-
nymi na dachach. Pozyskana z systemu fotowoltaicznego energia bedzie wspoma-
gata instalacje elektryczng autobusu w czasie jazdy jak réwniez podczas postoju na
koncéwkach linii komunikacyjnych, a tym samym bedzie stuzy¢ do zasilania np.
urzadzen informacji pasazerskiej. Autobusowy system fotowoltaiczny, opracowany
w kilka lat wczesniej w Politechnice Lubelskiej, zostat zatem skutecznie skomercja-
lizowany na podstawie niewytgcznej umowy licencyjnej z firmg VERS Produkcja. To
niejedyny przyktad wspoipracy pomiedzy Politechnikg

a VERS — w 2019 zrealizowany zostat wspélny projekt opracowania technologii re-
kuperacyjnych na potrzeby branzy ciezarowej. Celem projektu p.t. ,System odzy-
skiwania energii mechanicznej oraz wsparcia rozruchu w pojazdach ciezarowych”
bylo opracowanie systemu odzyskiwania energii mechanicznej oraz wsparcia roz-
ruchu dedykowanego do pojazdéw ciezarowych poruszajgcych sie po drogach kra-
jowych i europejskich. W maju 2019 r. Politechnika Lubelska podpisata umowe z
Pocztg Polskg w sprawie wspétpracy w dziedzinie elektromobilnosci, fotowoltaiki i
transportu. Na podstawie zawartej umowy Poczta Polska udostepnita dwa pojazdy
ciezarowe, na pokfadach ktérych zainstalowano systemy odzyskiwania energii me-
chanicznej oraz wsparcia rozruchu. W czasie poruszania sie pojazdéw
w ruchu miejskim oraz pozamiejskim, wyposazonych w systemy badawcze, reje-
strowano parametry takie jak: predkos¢ pojazdu, przebytg droge, czas uruchomie-
nia jednostki napedowej, warto$¢ energii elektrycznej wplywajacej

i wyptywajacej z baterii poktadowych czy zuzycie paliwa silnikowego. Klient korico-
wy, poza uzyskiwanymi oszczednosciami ponoszonymi na zakup paliwa pednego

uwzgledniono
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do pojazdéw wyposazonych w systemy odzyskiwania energii mechanicznej oraz
wsparcia rozruchu, uzyskat informacje nt. stylu jazdy kierowcow, sredniej predkosci
pojazdu, jaki dzienny dystans pokonujg pojazdy czy jakie wystepuje natezenie ru-
chu o danej porze dnia czy nocy. Wspétpracujgca z Politechnikg Lubelskg spétka
VERS Produkcja jest innowacyjna firmg rozwijajacg technologie samochodowych
elektrycznych systemow hybrydowych i rekuperacyjnych na bazie superkondensa-
toréw. Do tej pory firma wyprodukowata ponad 600 systemow elektrycznego zasila-
nia na potrzeby przemystu autobusowego, obecnie

w eksploatacji w 25 europejskich miastach, gtéwnie w Polsce, Niemczech

i Szwajcarii. Zespot VERS w 2019 roku wygrat polska edycje akceleratorze MIT En-
terprise Forum i wzigt udziat w tygodniowym szkoleniu w MIT w Bostonie. Firma zo-
stala takze laureatem konkursu Orzel Innowacji organizowanym przez “Rzeczpo-
spolitg” za opracowany autobusowy system rekuperacyjny.

USTAWA Z DNIA 11 STYCZNIA 2018 R. O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH
ALTERNATYWNYCH (T.J. DZ. U. Z 2020 R. POZ. 908 Z POZN. ZM.) (s. 8) Nie-
zbedna bedzie weryfikacja tresci Strategii z uwzglednieniem planowanych zmian w
ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, dotyczacych m.in.:

- zmiany zasad dotyczacych wprowadzania stref czystego transportu (obowigzko-
we w gminach powyzej 100 tys.), - wprowadzenia utatwienn w budowie punktéw ta-
dowania w budynkach wielorodzinnych, - wprowadzenia zerowej stawki optat dro-
gowych i srodowiskowych dla pojazddéw niskoemisyjnych o masie wlasnej powyzej
3,5 t, - wprowadzenia utatwien dla Swiadczenia ustug w systemie krétkoterminowe-
go najmu samochoddw, - wprowadzenia definicji niezbednych dla powstania infra-
struktury tankowania wodoru. Propozycja wnioskodawcy: Zasadne jest aby nowo
powstata Strategia uwzgledniata przepisy tworzace stan prawny aktualny na dzien
jej uchwalenia. Do takich nalezy wspomniana ustawa.

uwzgledniono

Strategia uwzglednia aktualny stan prawny. Wpro-
wadzono zapisy dotyczace strefy czystego trans-
portu.

10.

Nalezy rozwazy¢ rozszerzenie zakresu danych o jednostki samorzgdu terytorialne-
go, ktore wchodzg w skltad LOM. (s. 15 i nastepne) Propozycja wnioskodawcy: Bio-
rac pod uwage zatozenia projektu SRWL, PZPWL oraz prace zwigzane z przygoto-
waniem ZIT+ a takze majac na wzgledzie perspektywe obowigzywania Strategii
rozwoju elektromobilnosci zasadnym wydaje sie rozszerzenie charakterystyki ujetej
w rozdziale .

uwzgledniono

Uzupetniono dokument o informacje dotyczace Lu-
belskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM).

11.

Dotyczy zapisu: ,(...) w dokumencie zatozono: modernizacje linii kolejowej nr 7
(Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk), modernizacje linii kolejowej nr 68 na
odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadéw (...)" (s. 15) Brak linii nr 30, a m.in.

w oparciu o nig ma by¢ tworzona kolej aglomeracyjna zgodnie z treScig Strategii

(str. 13 ostatni akapit). Propozycja wnioskodawcy: Jak wynika z projektu Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku (str. 50): ,Istotny wplyw na po-
prawe dostepnosci kolejowej regionu maja realizowane oraz planowane do realiza-

uwzgledniono cze-
Sciowo

W rozdziale 1.3 opisano kierunki rozwoju syste-
moéw komunikacji i infrastruktury technicznej wyka-
zanych w Studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego miasta Lublin przy-
jetego uchwatg nr 283/VIII/2019 Rady Miasta Lu-
blin z dnia 1 lipca 2019 r. Zawarto w nim zapis
»Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzen-




cji inwestycje kolejowe obejmujace linie kolejowe nr: 7, 30 i 68". Wydaje sie zasad-
ne utrzyma¢ kompatybilno$¢ Strategii rozwoju elektromobilnosci z SRWL i uja¢ w
wyliczeniu takze linie nr 30.

nego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewddzkiego — Lubelskiego Obszaru Metropoli-
talnego (zawartym w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewo6dztwa Lubelskiego) nalezy
przewidywacé organizacje kolei aglomeracyjnej, w
oparciu o} system stacji

i przystankéw zlokalizowanych w ramach linii kole-
jowych (nr: 7, 30, 68).” Rozdziat 5.2 Przeglad do-
kumentéw strategicznych uzupetniono o zapisy
projektu Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubel-
skiego do 2030 roku.

12.

Dotyczy: Rysunek 7 Lubelski Obszar Funkcjonalny (s. 16) Propozycja wnioskodaw-
cy: Proponujemy zmiane na Lubelski Obszar Metropolitalny. Taki obszar dziatan
wyznaczony zostat zgodnie zapisami Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
oraz Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Lubelskiego. Wydaje
sie zasadnym odnoszenie sie w tresci Strategii do LOM zamiast LOF.

uwzgledniono

Uzupetniono dokument o informacje dotyczace Lu-
belskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM).

13.

Dotyczy rozdziatu 1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki Lublina (...) Miasto
stanowi rdzen Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (LOF)... (s. 36 ) Propozycja
wnioskodawcy: Proponujemy zmiane na Lubelski Obszar Metropolitalny. Taki ob-
szar dziatan wyznaczony zostat zgodnie zapisami Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego oraz Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubel-
skiego. Wydaje sie zasadnym odnoszenie sie w treSci Strategii do LOM zamiast
LOF.

uwzgledniono

Uzupetniono dokument o informacje dotyczace Lu-
belskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM).

14.

Dotyczy rozdziatu 3.2.4.1 Infrastruktura fadowania dla transportu zbiorowego (s.
58). Propozycja wnioskodawcy: Nalezy ujednolici¢ ilo$¢ autobuséw spetniajgcych
definicje autobusu elektrycznego. Na stronie 54 znajduje sie informacja, ze jest ich
116, natomiast na stronie 58, ze jest ich 120. Zasadnym jest aby dane w catym do-
kumencie byly ze sobg spdjne.

uwzgledniono

Ujednolicono liczbe autobusoéw.

15.

Dotyczy rozdziatu: 3.5 Opis niedoboréw taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
pozadanego (s. 69) Propozycja wnioskodawcy: Nalezy rozwazy¢ usuniecie zdania
W lubelskiej komunikacji miejskiej nie wystepujg niedobory w zakresie taboru

i infrastruktury dla autobusoéw elektrycznych” i przeredagowanie zdania nastepnego
podkreslajac konieczno$¢ dalszych inwestycji zarbwno w zakresie taboru jak

i infrastruktury. Zapis ten ktdci sie z zapisami w pkt. 3.6, ktory opisuje potencjalne
kierunki rozwoju komunikacji miejskiej opartej na energii elektrycznej. Jest to o tyle
istotne, ze zaplanowane sg istotne inwestycje w tym obszarze przy udziale srod-
kéw europejskich a potencjalne zamierzenia inwestycyjne funkcjonujg juz w prze-
strzeni publicznej w postaci zgtoszonych przedsiewzie¢ priorytetowych realizujg-
cych zatozenia SRWL. Jednoznaczne wskazanie koniecznosci przeznaczenia ko-

uwzgledniono

Wprowadzono zapis: Gtowny cel postawiony przed
lubelska komunikacja publiczng to zapewnienie jej
funkcjonowania wedtug zasad zréwnowazonego
rozwoju, ktéry zaktada rozwdj nowoczesnego

i proekologicznego transportu zbiorowego, spetnia-
jacego oczekiwania pasazer6w i mogacego stano-
wi¢ alternatywe dla podrézy realizowanych prywat-
nym transportem osobowym. Dazy sie do zwiek-
szenia  udzialu  transportu  zbiorowego

w przewozach do poziomu co najmniej 50%.




lejnych srodkéw na zakup taboru oraz rozwdj infrastruktury w dokumencie o cha-
rakterze strategicznym, jak ten, mogtoby odnies¢ pozytywny skutek w procesie apli-
kowania

o srodki zewnetrzne w perspektywie finansowej 2021-2027.

16.

Dotyczy zapisu: ,(...)przy Zintegrowanym Centrum Komunikacyjnym w Lublinie
(ZCK)(...)" (s. 69); ,(...) przy Zintegrowanym Centrum Komunikacyjnym w Lublinie
(...)" (str. 134) Propozycja wnioskodawcy: Postulujemy uzywanie w tym miejscu
oraz w catym dokumencie prawidtowej nazwy: ,Zintegrowane Centrum Komunika-
cyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego”. Nazwa ,Zintegrowane Centrum
Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” to petna, prawidtowa na-
zwa inwestycji, ktéra uzywana jest zaréwno w dokumentacji projektowej inwestycji
jak i w innych dokumentach wewnetrznych. Zasadnym jest utrzymanie jednolito$ci
nazewnictwa w dokumencie, ktéry wytworzony zostanie w tej samej instytucji, jakag
jest Gmina Lublin.

uwzgledniono

Ujednolicono nazewnictwo.

17.

Dotyczy: Przeglad dokumentow strategicznych (s. 90) Propozycja wnioskodawcy:
Wydaje sie zasadne aby przynajmniej informacyjnie odnie$¢ sie do przygotowywa-
nych dokumentéw tj.: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miasta Lublin na lata 2022-
2026 oraz Strategia Mobilnosci Miejskiej. Wprowadzenie takiego zapisu pozwoli na
utrzymanie wewnetrznej spojnosci dokumentu. Wydaje sie istotnym aby przynaj-
mniej hastowo przywota¢ wymienione dokumenty, ktére beda zawieraty elementy
powigzane =z zapisami strategii rozwoju elektromobilno$ci chociazby

w obszarze wykorzystania potencjatu transportu zbiorowego.

uwzgledniono

Przywotano wymienione dokumenty.

18.

Dotyczy: Systemu Zarzadzania Ruchem (s. 101) Propozycja wnioskodawcy: Zgod-
nie z informacjg na stronie 65, na 147 skrzyzowanh niemal 100 jest wiaczonych do
SZR. Zgodnie z zapisami na stronie 101, w Lublinie uruchomiono SZR obejmujacy
61 drogowych sygnalizacji. W tym kontekScie wydaje sie zasadnym aby dane w od-
niesieniu do tych elementéw podawac globalnie, a nie odnosi¢ sie do jednego pro-
jektu, w ktérym zrealizowano modernizacje 65 skrzyzowan. Wprowadzenie jednoli-
tych informacji wptynie pozytywnie na wewnetrzng spojnos¢ dokumentu i pozwoli
zaprezentowac dane zgodnie ze stanem faktycznym.

uwzgledniono

Ujednolicono informacje.

19.

Dotyczy rozdziatu 5.6.1: Zakres i metodyka analizy wybranego scenariusza rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj napeddéw pojazdu ... (s. 111) Propozycja wniosko-
dawcy: Nalezy rozwazy¢ przeredagowanie pierwszego zdania tak aby zapis w tym
punkcie korelowat z zapisami na stronie 114. Np. W ramach zrealizowanych w la-
tach ... oraz bedacych w trakcie realizacji projektéw ZTM w Lublinie zakupit (...)
Zmiana zapisow pozwoli na zachowanie spdjnosci z danymi na stronie 114.

uwzgledniono

Przeredagowano zapis.

20.

Dotyczy rozdziatu 5.6.2: Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania
i doboru optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci

uwzgledniono

Zmieniono date.




przewozowych (s. 114) Propozycja wnioskodawcy: W tabeli dotyczgcej projektu
,Grygowa” nalezy w odniesieniu do terminu odbioru 5 trolejbuséw zmieni¢ date
z listopada na grudzieh 2020 r. Zmiana zgodna z terminem faktycznego odbioru za-
mawianych trolejbuséw wynikajaca z zawartego aneksu z wykonawca.

21.

Dotyczy rozdziatu 5.6.2: Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania

i doboru optymalnych pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych (s. 114) Propozycja wnioskodawcy: Dane opisowe na stronie 114

nie sa spodjne z danymi przedstawionymi na mapie na stronie 115 w odniesieniu do
lokalizacji tadowarek. Zasadnym wydaje sie ujecie w czesci opisowej projektu doty-
czacego ZCK (ujetego na mapie), w ramach ktérego planowany jest montaz

2 tadowarek. Zmiana zapiséw pozwoli na zachowanie spdjnosci danych opisowych
z graficznymi.

uwzgledniono

Ujeto projekt Zintegrowane Centrum Komunikacyj-
ne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

22.

Dotyczy rozdziatu 5.6.6: Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia
wybranego scenariusza rozwoju elektromobilnosci” (str. 119) Propozycja wniosko-
dawcy: Brak w planowanych dziataniach inwestycji polegajacych na budowie $cie-
zek rowerowych czy rozbudowie infrastruktury rowerowej. Rozbudowa systemu
Sciezek rowerowych ma z jednej strony wpltyw na ograniczenie ruchu samochodo-
wego, a wiec i wywotanej przez samochody z napedem spalinowym emisji dwutlen-
ku wegla, a z drugiej umozliwia poruszanie sie rowerami i hulajnogami z napedem
elektrycznym. Ujecie w planie dziatan parkingéw Bike&Ride pociggatoby za sobg
naturalng konsekwencje w postaci dalszej rozbudowy Sciezek rowerowych. Gmina
Lublin zamierza aplikowa¢ o $rodki na tego rodzaju inwestycje

w perspektywie finansowej 2021-2027, a umieszczenie jej w dokumencie
o charakterze strategicznym, jak ten, mogtoby odnies¢ pozytywny skutek w proce-
sie aplikowania o $rodki zewnetrzne.

uwzgledniono

Dokument uzupetniono o dziatania dotyczace roz-
woju komunikacji rowerowej i UTO.

23.

Dotyczy: Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranego sce-
nariusza rozwoju elektromobilnosci, Dziatanie 1l 1.3 optymalizacja eksploatacyjna
komunikacji publicznej (s. 96 i 120) Propozycja wnioskodawcy: Nalezy doprecyzo-
wac czy w zakresie tego dziatania miesci sie realizacja systemu zarzadzania komu-
nikacjg miejska i bezpieczenstwem w komunikacji. W przypadku gdyby te elementy
nie zostaly objete tym dziataniem nalezy je w tym miejscu uja¢. System zarzadza-
nia komunikacjg miejska i bezpieczeristwem w komunikacji jest jednym z elemen-
téw  planowanych inwestycji w obszarze transportu  publicznego

w Lublinie. Istotnym zatem jest aby w kontekscie p6zniejszych mozliwosci aplika-
cyjnych zagwarantowa¢ wsparcie tego systemu.

uwzgledniono

Dziatanie 1l.1.1 rozszerzono o realizacje systemu
zarzadzania komunikacjag miejska
i bezpieczenistwem w komunikacji.

24,

Dotyczy: Podsumowanie i wnioski pkt. 3 (s. 132) Propozycja wnioskodawcy: Propo-
nujemy zmiane na Lubelski Obszar Metropolitalny. Taki obszar dziatan wyznaczony
zostat zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego oraz Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego. Wydaje sie zasad-

uwzgledniono

W tresci dokumentu zawarto odniesienia do Lu-
belskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM).




nym odnoszenie sie w tresci Strategii do LOM zamiast LOF.

25.

Brak stowniczka. W tekscie pojawiajg sie skroty, ktérych znaczenie nie zostato wy-
jasnione. Propozycja wnioskodawcy: Proponuje umieszczenie stowniczka skrétow
uzytych w dokumencie.

uwzgledniono

Umieszczono stowniczek w dokumencie.

26.

Dotyczy zapisu: ,Lublin jest rdzeniem i gtébwnym osrodkiem LOF(...)" (str. 16) Pro-
pozycja wnioskodawcy: Brak informacji na temat zawigzujacego sie partnerstwa jst
w ramach Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. Propozycja dodania zapisu pod
mapa: ,W 2020 roku poprzez podpisanie listu intencyjnego zostata zainicjowana
wspotpraca jst w ramach Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego. W przysziej per-
spektywie finansowej, obecny obszar funkcjonalny zostanie rozszerzony
o dodatkowe jst, przeksztatcajgc sie w LOM.”

uwzgledniono

Uzupetniono dokument o informacje dotyczace Lu-
belskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM).

27.

Dotyczy zapisu: ,Budowa i modernizacja weztéw i przystankow przesiadkowych

w LOF” (str. 114) Propozycja wnioskodawcy: Poprawna nazwa projektu: ,Budowa,
modernizacja przystankéw i weztéw przesiadkowych zintegrowanych z innymi ro-
dzajami transportu dla potrzeb LOF”". Prosze o korekte nazwy projektu.

uwzgledniono

Poprawiono nazwe projektu.

28.

Dotyczy zapisu: ,Zakupy pojazdéw oraz dostawy punktow tadowania bedg realizo-
wane w ramach(..)” (str. 114) Propozycja wnioskodawcy: W punkcie ,Zakupy pojaz-
doéw oraz dostawy punktéw tadowania beda realizowane w ramach: 2) RPO WL”
nie wymieniono projektu: ,Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego”. Prosze o dopisanie projektu. Na str. 113 wspomniano,
ze w ramach ,ZCK dla LOF” takze powstang punkty do tadowania.

uwzgledniono

Ujeto projekt Zintegrowane Centrum Komunikacyj-
ne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

29.

Na stronie nr 111 wnioskujemy o zmiane nastepujacego akapitu: ,W ramach reali-
zowanych projektéw, ZTM w Lublinie przewidziat zakup taboru niskoemisyjnego
sktadajacego sie z: - 39 szt. autobusoéw elektrycznych, - 30 szt. trolejbuséw, - 23
szt. autobusow wyposazonych w silniki spalinowe o zaptonie samoczynnym, spet-
niajgce norme emisji spalin EURO VI.” Propozycja wnioskodawcy: | zastgpienie go
nastepujgcym brzmieniem:

»W ramach realizowanych projektow, ZTM w Lublinie przewidziat zakup taboru bez-
emisyjnego sktadajgcego sie z:

- 39 szt. autobusow elektrycznych,

- 30 szt. trolejbuséw.”

uwzgledniono

Wprowadzono zmiane zapisu.

30.

Dotyczy: analiza SWOT (str. 123) Wnioskujemy uzupetnienie tabeli ,Zagrozenia”

0 nastepujace okolicznosci: - spadek liczby pasazeréw wskutek ograniczenia za-
ufania pasazeréw do bezpiecznego podrézowania transportem zbiorowym spowo-
dowanego pandemig,.

uwzgledniono

Uzupetniono tabele.

31.

Dotyczy zapisu: Na stronie 58 w rozdziale 3.2.4.1 wnioskujemy o korekte danych
w ponizszym zdaniu (bedzie to zgodne z danymi na str. 54): Jest: ,W taborze lubel-

uwzgledniono

Skorygowano dane.




skiej komunikacji miejskiej jest 120 pojazdow spetniajgcych definicje autobusu elek-
trycznego z ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alter-
natywnych, przy czym 119 z nich to trolejbusy, ktére zasilane sg przede wszystkim
Z sieci trakcyjnej.” Propozycja wnioskodawcy: Powinno byé: ,\W taborze lubelskiegj
komunikacji miejskiej jest 116 pojazdow spetniajgcych definicje autobusu elektrycz-
nego z ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych, przy czym 115 z nich to trolejbusy, ktére zasilane sg przede wszystkim z sieci
trakcyjnej.”

Majac na uwadze informacje podane na str. 37 (i w tabeli na str. 26) mowiace, ze
.W 2019 roku w Lublinie zarejestrowanych byto 247 836 pojazdéw samochodowych
i ciggnikow, w tym 196 347 samochodéw osobowych. Propozycja wnioskodawcy:

32. Prosimy o doprecyzowanie informacji na str. 63 (gdzie jest mowa, ze zgodnie uwzgledniono Doprecyzowano informacje.
z danymi GUS, w 2019 r. w Lublinie zarejestrowanych byto 232 327 pojazdy) po-
przez okreslenie kategorii pojazddw, ktdre zaliczono do ww. danych.
Prosze zmieni¢ moc stacji zainstalowanych przy ul. Nadbystrzyckiej i Garbarskiej : I -

33. na 22,7kW. (str. 100) uwzgledniono Zmieniono moc staciji.

34. |Proponuje doda¢ zasobniki termiczne (str. 79). Ze wzgledu na swoje whasciwosci uwzgledniono Uzupetniono dokument.

najkorzystniejsze wydaje sie wykorzystanie magazynow wyposazonych w zasobni-
ki: superkondensatorowe, elektrochemiczne, inercyjne, termiczne. Uzasadnieniem
jest prowadzenie takich prac nad zastosowaniem zasobnikéw termicznych zaréwno

w autobusach elektrycznych jak i budynkach. Zespét naukowcéw z Katedry Nape-
doéw i Maszyn Elektrycznych Politechniki Lubelskiej opracowat zasobnik chtodu/cie-
pta pozwalajgcy na akumulowanie energii termicznej. Wykorzystuje on wlasnos¢
duzej pojemnosci cieplnej czynnika chtodniczego w temperaturze przemiany fazo-
wej tego czynnika, tj. w punkcie zmiany jego stanu skupienia z cieklej na statg. Do
ladowania zasobnika jego tworcy opracowali specjalny uktad wymiennikowy. Dzigki
zastosowaniu w nim napedoéw sprezarek o regulowanej predkosci, wielotorowych
sterowanych elektronicznie zaworéw oraz nowatorskiej konstrukcji zasobnikow,
uktad posiada duza dynamike i wysoka przecigzalnosé pracy. Moze stanowic ele-
ment efektywnego zarzgdzania mocg odbioréw elektrycznych oraz umozliwia aku-
mulowanie energii w warunkach pozwalajacych uzyska¢ wysoki wspétczynnik efek-
tywnosci cieplnej. Przeprowadzone

w laboratorium badania potwierdzity duzg konkurencyjno$¢ tego rozwigzania o
czym Swiadcza: wysoka pojemnos¢ energetyczna, poréwnywalna do pojemnosci
najlepszych baterii elektrochemicznych, wielokrotnie nizsza cena od baterii elektro-
chemicznych oraz brak negatywnego oddziatywania na srodowisko. Podczas mie-
dzynarodowej wystawy wynalazczosci projekt ten zyskat wysokie oceny zdobywa-
jac szereg medali. W Genewie podczas 45th International Exhibition of Inventions




Geneva tworcy uzyskali medale zioty i srebrny, na wystawie INNOVA
w Walencji (2018) - ztoty medal, a na wystawie IWIS 2017 w Warszawie réwniez
ztoty medal.

35.

Proponuje wymieni¢ tekst dotyczacy projektu stacji szybkiego tadowania
na przedstawiony ponizej tekst. (s. 35) Politechnika Lubelska we wspotpracy z PGE
Dystrybucja S.A. opracowata innowacyjne rozwigzanie stacji szybkiego tadowania
pojazdéw elektrycznych zrealizowane w ramach projektu NCBiR POIR.04.01.02-
00-0052/16. Prototypowe modele stacji zainstalowano na terenie kampusu Poli-
techniki Lubelskiej oraz siedziby Spétki PGE Dystrybucja przy ul. Garbarskiej 21a.
Kazda ze stacji umozliwia szybkie tadowanie w standardzie fadowania pragdem sta-
tym DC

i pradem zmiennym AC. Konstrukcja tych stacji oparta jest o oryginalne dwukierun-
kowe przeksztaltniki: AC/DC zbudowany w oparciu o tranzystory Si IGBT oraz
mostki DC/DC z wysokosprawnymi tranzystorami MOSFET z weglika krzemu SiC.
Integralng czescig przeksztaltnika DC/DC jest transformator zapewniajacy izolacje
galwaniczng pracujacy z czestotliwoscig napiecia 60kHz. Procesem tadowania za-
rzadza specjalizowany sterownik Phoenix Contact komunikujgcy sie

z klientem poprzez duzy czytelny 15" ekran dotykowy LCD. Zaprojektowane
i wykonane przeksztaitniki energoelektroniczne umozliwiajg tadowanie akumulato-
réw pojazdéw elektrycznych jak i ich roziadowanie i transfer do sieci wczesniej
zmagazynowanej w akumulatorach energii. Ta druga wlasnosé stanowi nowos¢
wsrdd stacji tadowania i moze byé bardzo atrakcyjna dla zastosowarn prosumenc-
kich jak i w systemach sieci elektroenergetycznych typu smart grids. Aktywowanie
tej funkcjonalnosci stacji nastgpi po rozszerzeniu europejskiej normy tadowania dla
zlaczy typu DC Combo w zakresie transferu energii z akumulatora do sieci. W
obecnej wersji stacja certyfikowana byta ze wzgledu na spetnienie norm kompaty-
bilnosci elektromagnetycznej EMC dla mocy tadowania 22,7kW AC i DC.
W projekcie przewidziano mozliwos¢ podwojenia mocy tadowania prgdem statym
DC poprzez zduplikowanie przeksztattnika DC/DC. Warto zauwazy¢, ze przy takiej
operacji pozostale podzespoty ukfadu nie wymagajg wprowadzania znaczgcych
zmian konstrukcyjnych, a przeksztattnik AC/DC juz w obecnej wersji pozwala pra-
cowa¢ z moca 50kW. Ciekawg cechg jest mozliwosé integracji stacji

z infrastrukturg oSwietleniowa. Z tego wzgledu w tylnej czesci obudowy zamonto-
wany jest stup oswietleniowy, ktérego iluminacja petni m.in. funkcje informacyjna,
powiadamiajgc z daleka klientéw o stanie dostepnosci stacji. Cate urzadzenie sko-
munikowane jest z Internetem, co umozliwia jego zdalne monitorowanie a operato-
rom stacji pozwala kontrolowac jej prace wedtug zasad bezpiecznego i elastyczne-
go zarzadzanie energig. W okresie trwatosci projektu stacje badane sg pod wzgle-
dem spelnienia wymagar komercjalizacji. Dla zainteresowanych firm dokumentacja
stacji dostepna jest po podpisaniu umowy licencyjnej pozwalajgcej na wykorzysta-

uwzgledniono

Uzupetniono dokument.




nie praw autorskich twércéw stacji. Umowa taka moze by¢ sporzadzona niezalez-
nie dla tadowania AC i DC. Z warunkami umowy zapozna¢ sie mozna w Centrum
Innowacji i Transferu Technologii Politechniki Lubelskiej.

MIASTO INSPIRAC]I



