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1 Jul. Mtynska [Skrocenie Sciezki rowerowej po potudniowej stronie jezdni od skrzyzowania z ul. Uwage mozna bezpiecznie wprowadzi¢
[Dworcowg w kierunku parkingu. Analogicznie do strony pétnocne;j.

2 |Ul. Gazowa [Zamiana chodnika po potudniowej stronie ul. Gazowej na ciag pieszo rowerowy esli Zamawiajacego / ZTM udzieli zgody na likwidacje miejsc postojowych to
szerokosci 3,0m. Kosztem 5 miejsc postojowych dla komunikacji zamiejskiej. luwage mozna bezpiecznie wprowadzi¢. Miejsce w terenie jest.

3 |Ul. Dworcowa / Plac Dworcowy Usystematyzowac i wyznaczyc trase drog rowerowych przez plac. Do minironda [Wiot $ciezki rowerowej do ronda mozna wprowadzic.

[dodac wlot drogi rowerowej.

Bez wyznaczenia tras rowerowych na placu.

4 |UI. Lubelskiego Lipca '80 Likwidacja jednej z tacznic w ulice 9.1KDD Do decyzji Zamawiajacego.

5 |ul. Miyrska Likwidacja dodatkowego pasa do skretu. Oba kierunki (lewo, prawo) na jednym [Wszystko zalezy od analizy ruchu. W odpowiedzi proponuje zapis z opisu do
pasie ruchu. koncepcji: "Wszystkie parametry techniczne oraz zatozenia projektowe, na

wybranej przez Zamawiajacego koncepcji, zostang ponownie przeanalizowane i
[dostosowane do zleconych analiz ruchu drogowego na etapie Projektu
Budowlanego."

6 |Plac Dworcowy Umozliwi¢ przejazd komunikacji miejskiej przez plac Dworcowy. Pozostawiamy do decyzji Zamawiajacego. Przy uktadzie drogowym etapu Il trasa
przejazdu autobusu przez plac bedzie znaczaca. Od ul. Gazowej do minironda.

7 |1 Maja Ulice wykonac jako ozdobny cigg pieszo-jezdny poprzez zamiane miejsc (W rewizji 01 Koncepcji zaproponowalismy ul. 1 Maja jako ozdobny cigg pieszo-

parkingowych na réwnolegte oraz dodanie wigkszej ilosci zieleni i potaczenie rowerowy z wydzielona Sciezka rowerowa oraz réwnolegtymi miejscami
Jarchitektoniczne z placem Dworcowym. parkingowymi. Jednakze rewizja C stanowi odpowiedz na wymagania i uwagi
Zamawiajacego.

8 |Plac Dworcowy Brak parkingu K+R w okolicy budynku dworca PKP. [Charakter placu oraz brak miejsca uniemozliwia wprowadzenie parkingu K+R w
bliskim otoczeniu dworca PKP. Uktad drogowy w koncepcji nr 1 pokazuje najblizsza
mozliwa lokalizacje parkingu K+R. Ze wzgledu na fakt iz w koncepcji nr 2 ul. Gazowa
stanowi droge manewrowa dworca niezalecane jest wprowadzenie parkingu K+R
przy ul. Gazowej.

9 |9.1KDD oraz 9.2KDD [Skrzyzowania zlokalizowane zbyt blisko istniejgcych. Przedmiotowe  skrzyzowania projektowane s3 na relacjach  wyfaczniel
[prawoskretéw. Nie posiadaja petnych relacji skretnych, ktére mogtyby stanowic|
zagrozenie bezpieczeristwa ruchu. Ponadto w koncepcji nr 2 wprowadzamy $luze|
sygnalizacja $wietlng oraz pas wylaczenia, ktére dodatkowo iek
bezpieczeristwo przejazdu. Dlatego uwazamy za podstawne wystapienie do
[Ministra o odstepstwo.

10 Juktad komunikacyjny wokét dworca Linie komunikacji zbiorowej wokot dworca. Trasa linii 45. Nalezy wprowadzi¢ ruch  [Nie widzimy mozliwosci udostepnienia ul. 1-go Maja dla ruchu komunikacji
lautobusowy i/lub trolejbusowy na 1-go Maja czy Miyriskiej. Trasa linii 45 /161 za  |miejskiej z braku mozliwosci przebudowy placu Bychawskiego. Planowana jest|
dtuga. Postulat o ozywienie 1-go Maja na odcinku miedzy Gala a Placem catkowita rewitalizacja ul. 1-go Maja.

Bychawskim. Dzisiaj bez ruchu jest to wymarta dzielnica.

11 Juktad komunikacyjny 1. Pozostawienie koncepcji nr 2 z zakresu uktadu drogowego w czesci peronowej  |Ad. 1 Przychulamy sie do propozycji.

Jdworca oraz ronda Sportowcow. Ad. 2 Przychylamy sie do pofaczenia obu koncepcji.
2. Pozostawienie koncepcji nr 1 z zakresu bryly dworca z tzw. zielona
poczekalnig, ktdra jest dach zielony i mapg Lublina na scianie poczekalni.

12 |uktad komunikacyjny [Nalezy uprzywilejowac komunikacje miejska, ktorej przystanki bytyby zlokalizowane [Naszym zdaniem wprowadzenie petnego ruchu na placu Dworcowym catkowicie
mozliwie najblizej drzwi obu budynkéw dworcowych. Nie nalezy z placu lzaktoci ruch pasazerski. Ponadto przestrzen placu jest za mata, by zorganizowac na
[Dworcowego robi¢ deptaka. niej czes¢ peronowg dworca autobusowego.

13 Po drugi - oba projekty s tadne, drugi lepszy, ale powaznie wokét tak wielkiej Nowoprojektowane ulice oraz przebudowywane beda miaty min. 4 pasowy ze
inwestycji, tylu pojazdéw tam poruszajacych sie (pasazerowi PKP, PKS, pojazdy PKS) [Sciezkami rorwerowymi. Ponadto zaktadane jest nie mieszanie ruchu atobusowego
beda ulice z jednym pasem w kazda strong?? no bez jaj 2 ruchem samochodéw prywatnych.

14 [Zwro¢ uwage, ze wizualizacje pokazuja ujecia od strony ul. Miynskiej (ulicy "Slepej" [Takie ujecie zostato wykonane dla obu opcji.
koriczacej sie parkingiem przy skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego i Lipca 80 oraz ul.

[Dworcowej réwniez "$lepej" w kierunku Targéw Lublin réwniez na koricu parking
dla aut osobowych) w tym miejscu komunikacja jest przede wszystkim piesza, po co
wiec wprowadza¢ dodatkowy ruch kotowy (wiecej pasdw), komunikacja o wigkszym!
natezeniu ruchu, o ktorg zapewne Ci chodzi opierac sie bedzie na ul. Miyriskiej i ul.
(Gazowe] w kierunku ronda przy ul. Stadionowej i ul. Krochmalneja tam
[przepustowosc jest juz wieksza; brakuje w artykule ujecia z lotu ptaka catego
zatozenia badz od strony dojazdowej do dworca by rozstrzygna¢ jak projektanci to
rozwiazali, ale badzmy dobrej mysli

15 [Trzymam kciuki zwlaszcza za parking dla rowerow, mam tez nadzieje ze z pieknych |Planujemy zrealizowanie projektu.
[daszkow nie zrobi sie ostatecznie 'StajniaDlalednorozcow' jak w todzi.

16 akos nie widze DUZEGO! parkinu dla samochodéw osobowych. Dojazd tylko Parking dla samochodéw osobowych prywatnych jest zlokalizowany na poziomie -1
taksowka? ha okoto 1000 miejsc postojowych.

17 [Malo jest miejsc parkingowych i dla dworca pkp i pks warto o tym pomyslec bo to  [Parking dla samochodéw osobowych prywatnych jest zlokalizowany na poziomie -1
porazka jest juz zeby zaparkowac a co mowic za 5 lat na okoto 1000 miejsc postojowych.

18 I dojazd do nowego dworca jakims nowym koszmarkiem drogowym obok wiaduktu [Nie widzimy mozliwosci udostepnienia ul. 1-go Maja dla ruchu komunikacji
w ciggu Lubelskiego Lipca '80. Tymczasem ul. 1 Maja mogtaby dziata¢ na zasadzie  |miejskiej z braku mozliwosci przebudowy placu Bychawskiego.
shared-space, bez transportu indywidualnego, a jedynie z rowerami, pieszymi i
lcicha komunikacja miejska w postaci trolejbuséw. Zyskaja przedsiebiorcy, skréci sie
czas dojazdu na nowy dworzec, ktory przejmie caty cigzar obecnego, ktdry miesci
Isie pod Zamkiem, a mieszkaricy nie powinni odczu¢ wzrostu hatasu, wrecz
przeciwnie.

19 [Czy Ratusz wziat pod uwage znaczne zwiekszenie ruchu samochodowego i Buspasy sa planowane tylko w okolicach dworca autobusowego, gdzie ruch
lautobusowego w rejonie nowego dworca? Ze starego dworca byto stosunkowo atobusowy jest priorytetem.
atwo wyjechac z miasta. Z nowego moze by¢ problem. Beda buspasy? Nowe
ustawienia sygnalizacji SwietInej?

20 [Dworzec, do ktorego dojazd komunikacjg miejska to koszmar, bo trzeba jechac Nie widzimy mozliwosci udostepnienia ul. 1-go Maja dla ruchu komunikacji
[wiaduktem. Dla KM powinna by¢ otwarta 1 Maja, albo Mtyriska od PI. miejskiej z braku mozliwosci przebudowy placu Bychawskiego.

Bychawskiego

21 No, wtasnie a jak bedzie z przepustowoscia ulic? Wydzielg bus pasy? Nie lepiej [Potaczenie miedzy dwoma dworcami
lskomunikowa¢ dworzec w Lublin P6tnoc? Tam mozna dodatkowo jeszcze ze dwie
galerie handlowe wrzuci¢. A co z miejscami parkingowymi? W Katowicach
[potgczono PKP z Galerig Handlowa. Niestety w tunel wrzucono jednojezdniowe
drogi, to w szczycie trzeba kwadransu, by wyjechac z podziemi. Przynajmniej za
200zt na mc mozna parkowac. A 2 pierwsze godziny sa gratis ;) A dojscie do
[dworcow PKP-PKS tez beda zadaszone? Czy po $niegu trzeba bedzie walizki ciggac?

No i czy przewidziano tam taZnie publiczng, bo bezdomni z pewnoscia beda
podziwiac ten budynek od srodka.

22 Drazni duza przestrzen na miejsca parkingowe w bezposrednim sasiedztwie [Koncepcja nr 1 dopuszcza zatrzymanie komunikacji miejskiej na placu Dworcowym
budynku dworca (21 miejsc + 3 dla NP). Jakie$ prawo ich wymaga? przed dworcem kolejowym. Utozenie rozktadu jazdy linii autobusowych i ich
(Oba projekty catkowicie abstrahujg od komunikacji miejskiej. Linie beda kreci¢ przebiegu wraz z lokalizacjg przystankdw na przeprojektowywanych ulicach to
przez slimak, ronda, brakuje zatok przystankowych w rejonie budynku dworca... kolejny etap projektowy, ktdry bedzie nadzorowany przez ZTM. Ulica 1-go Maja
linie przelotowe (1, 45, 28) w ogdle beda miaty jak tam wjechad? lzostata zaprojektowana jako ulica typu "wunerf" czyli ulica wewnetrzna -z
Czy najblizszy przystanek to bedzie ten na skrzyzowaniu Trasy Zielonej i priorytetem dla ruchu pieszego i z zielenig wysoka.

[Nowomuzycznej?

ezeli cate zatozenie jest odwrécone d#pg do pasazera komunikacji miejskiej to
[dworzec nie moze sig nazywac "Wielofunkcyjny" :/

| ostatnie primo: Jakiej szerokosci chodniki zostaty zaprojektowane wzdtuz 1-go
maja? Czyzby 1,5 metra? Parkowanie prostopadte wrozy ze tak, czyli bardzo 7le.
| zmiany popieram, tylko widze ze sa dziury w koncepcji.

23 lAle wjazd na perony i tak bytby pewnie od Ronda Sportowcow (spdjrz na [Koncepcja nr 1 dopuszcza zatrzymanie komunikacji miejskiej na placu Dworcowym
lwizualizacje, ze tak jest tatwiej np. dla przegubowcdw niz wciskanie sie uliczkg od  |przed dworcem kolejowym i przejazd autobuséw w kieruknku Pocztowej i
[Dworcowej i manewrowanie zeby wcelowad w peron), wigc co by dato przejechanie[Dworcowej.
facznikiem do Dworcowej? Skoro nigdzie wtedy autobusy nie dojadg, bo na Placu
[Dworcowym nie bedzie przystankéw jak to jest teraz.

24 Brak zgody na wycinanie drzew i zmniejszanie terendw zielonych zwtaszcza czesci  |W celu wykonania powyzszego potaczenia wycinka drzew jest ograniczona do okoto

widukt nad ul. Dworcowa Parku Ludowego pod drogi - wiadukt nad ul. Dworcowa celem wykonania potaczen [10 szt.
2 terenem Targéw Lublin.
25 ZCK powinien zapewni¢: funkcjonalnos¢, priorytet dla komunikacji miejskiej, [Alternatywny przejazd komunikacji miejskiej przez plac Dworcowy zostat

komunikacja miejska

lzlokalizowanie przystanku dla komunikacji miejskiej jak najblizej budynku dworca.
ZTM podtrzymuje, iz koncepcja nr 2 zawiera optymalne rozwiazania dla komunikacji
miejskiej i zamiejskiej. Nalezy jednak rozwazyc dopuszczenie alternatywnego
przejazdu dla autobuséw przez plac Dworcowy. Takie rozwiazanie stworzytoby
lawaryjny wyjazd dla komunikacji miejskiej w strone ul. Pocztowej i dalej ul.
[Kunickiego w przypadku braku mozliwosci przejazdu przez ul. Mtynskg czy ul.
[Dworcowa. Zmiana ronda Sportowcéw na turbinowe jest warte rozwazenia.

lzapewniony w koncepcji nr 1.




26

komunikacja rowerowa

[Wtaczenie ruchu rowerowego na placu Dworcowym od strony ul. Dworcowej i
(Gazowej.
Uwzglednienie stojakow rowerowych typu U.
Rezygnacja z drogi dla rowerdw na slepym odcinku Mtyriskiej i wyprowadzenie
i wprowadzenie ruchu rowerowego na ulice za pomoca wasow.
Obnizenie krawgznikéw na $lepym odcinku ul. 1-go Maja (odcinek
bardzo obciazony przez rowerzystéw).
Woprowadzenie drogi dla rowerdw na odcinku rondo
ISportowcow - PKP kosztem zatoki autobusowej.
Wyprostowanie przejazdu rowerowego na
lodcinku rondo przy Targach Lublin - ul. Lipca'80 (w koncepcji nr 1).

Stworzenie dodatkowego
wlotu/wylotu rowerowego na rondzie przy PKP (obnizenie kraweznika plus stupek
U-12 na srodku osi wjazdu). Na
koncepcjach nie przedstawiono tras komunikacji miejskiej, co utrudnia odniesienie
Isie do proponowanych rozwigzar uktadu komunikacyjnego.

W koncepcji przewidziano tylko 6 miejsc dla takséwek. To stanowczo zbyt mato.
[Obecnie przy najwigkszym

zapotrzebowaniu w tym miejscu stoi wigcej taksowek, natomiast méwimy o
Isytuacji potgczenia dworca PKS i PKP. Naszym zdaniem powinna by¢ przewidziana
wieksza liczba miejsc zatrzymania dla takséwek, w kilku miejscach, blisko wejs¢ do
[dworcéw, oraz wieksza liczba miejsc dla postoju takséwek w poblizu dworca (moga
[to by¢ np. istniejgce miejsca parkingowe przy ul. Mtynskiej).

Na placu Dworcowym nie sg projektowane zadne sciezki rowerowe, ktore mogtyby
utrudnic ruch pasazerski pomiedzy dworcami. Plac to strefa ruchu pieszego i
komunikacji miejskiej.
[Stojaki typu U zostang uwzglednione w kolejnym etapie projektowym.

Do decyzji
Zamawiajacego rezygnacja ze $ciezki rowerowej na slepym odcinku ul. Miyriskiej. W|
rejonie ul. 1-go Maja planuje sie wyptaszczenie na potaczeniu z placem
Bychawskiego. Ponadto ma stanowic cigg pieszo-jezdny z uprzywilejowaniem
pieszych i rowerzystéw. Nie projektuje sie zadnych barier terenowych dla
rowerzystow w ciggu tej ulicy.
[Skrzyzowanie ul. Lubelskiego Lipca oraz Dworcowej w jednym poziomie nawet bez
lewoskretow generowatoby znaczng ilos¢ punktéw kolizji. Same przejazdy na
wprost bytyby wystarczajacym zagrozeniem w przypadku skrzyzowan
lzlokalizowanych tak blisko siebie. Przedmiotowe skrzyzowania projektowane sa na
relacjach wytgcznie prawoskretéw. Nie posiadaja petnych relacji skretnych, ktére
mogtyby stanowi¢ zagrozenie bezpieczeristwa ruchu. Ponadto w koncepcji nr 2
lwprowadzamy $luze sygnalizacja Swietlng oraz pas wytaczenia, ktére dodatkowo
zwieksza bezpieczerstwo przejazdu. Dlatego uwazamy za podstawne wystgpienie
[do Ministra o odstepstwo.

Wszystkie parametry techniczne oraz zatozenia projektowe, na wybranej
przez Zamawiajacego koncepcji, zostang ponownie przeanalizowane i dostosowane
ldo zleconych analiz ruchu drogowego na etapie Projektu Budowlanego.
Koniecznos¢ projektowanie wydzielonego pasa albo jej brak zostanie poprzedzona
lanaliza ruchu.

Zamawiajacy nie byt w stanie okreslic tras przejazdu komunikacji miejskiej na
uktadzie drogowym kt6ry dopiero powstaje.

Zatoka postojowa wzdtuz ul. Dworcowej oznaczona jako parking moze stanowi¢
[postoj dla taxi jesli bedzie wymagana wieksza ilos¢ takich stanowisk.
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1 [koncepcja arch [Wybdr koncepcji nr 1. Akceptacja zielonego dachu. Za mata ilo$¢ ilos¢ miejsc Taxi - 6]Miejsca postojowe dodatkowe miejsca parkingowe sa
stanowisk. zlokalizowane na parkingu podziemnym oraz wzdtuz ul.

W koncepcji nr 2 - brak akceptacji dla rozbudowy Ronda Sportowcdw o|Dworcowej. Potgczenie drogowe pod torami zdniem
potaczenie pod torami, okreslone jako "niepotrzebny tunel" sprawiajacy trudnosci wiprojektantéw jest nizbedne do potaczenia pétnocnej i potudniowej
przysztosci. czesci miasta, dzisiaj oddzielonej torami.

2 |koncepcja arch [Wybor koncepcji 1 ze wzgleddw estetycznych, jak i funkcjonalnych. Nalezy zachowac’TProjektanci zatozyli zastosowanie materiatdow o wysokiej jakosci
wysoka jakos$¢ materiatéw i designu. Nalezy unika¢ ztych decyzji, ktére zostaty]wytrzymatosci dostosowanych do stosowania w obiektach
podjete przy budowie terminala lotniska Lublin. uzytecznosci publicznej.

B koncepcja arch [Koniecznosé rewitalizacji okolicy dworca. Potrzeba nowego budynku dworca z duzg |Przychylamy sie do wniosku.
iloscig przestrzeni publicznej.

Lepsza koncepcja jest nr 1, w kategorii budynku i wygladu
przestrzeni publicznej z ostrymi liniami komunikacji pieszej i zamknigcie placu
dworcowego dla komunikacji kotowej z koncepcji nr 2.

Potrzebny jest plac przed dworcem dla pasazeréw,
ktorzy moga odetchnad i porozgladac sie.

4 Jkoncepcja arch [Nalezy potaczy¢ obie koncepcje czyli z koncepcji nr 1 budynek z zielonym dachem Przychylamy sie do wniosku o potaczeniu obu koncepcji, jak i
spacerowym i z koncepcji nr 2 uktad drogowy, ktéry powinien uwzgledniac przyszty |zastoswaniu koloru czerwonego, np.: we wnetrzach jako kolor
tunel pod torami. dominujgcy zastosowany w Systemie Informacji Wizualnej.

Nalezy dodac kolor czerwony do bialej koncepcji budynku dworca, tak by
dworzec byt w bardwach Lublina.

5 [koncepcja arch |Koncepcja nr 1 - lepsza, poparcie dla zielonego dachu z mozliwoscig przebywania Projektanci podzielajg konieczno$é "szybkiego" i bezkolizyjnego
0sob. Nalezy popracowac nad funkcjonalnoscig dachu i komunikacja. potaczenia pieszego obu dworcow: kolejowego i autobusowego.
Z dachu dworca powinna wychodzi¢ w strone dworca PKP ktadka taczgca oba lednakze zastosowanie ktadki z potgczeniem z dworcem
dworce. kolejowym, jako obiektem wpisanym do rejestruu zabytkéw
Chodniki powinny by¢ poprowadzone w linii prostej od przejs¢ dla pieszych w strone Jpowinno by¢ wczesniej uzgodnione z Miejskim Konserwatorem
wejsc. Zabytkow.

Z koncepcji nr 2 nalezy wzigé wyglad chodnikéw.

|6 koncepcja arch |[Rozsadek - zadna z koncepcji nie przystaje do polskich warunkéw klimtycznych,[Zdaniem projektantéw obie wersje sg realizowalne w warunkach

chociaz ciesza oko. polskich. Zaproponowane materiaty sg powszechnie stosowane w
budownictwie tj.: elewacje szklane, zielone daczy czy zielone
elewacje.

7 |koncepcja Budynek dworca - koncepcja nr 1. Bardzo wazna jest zieleri i szkto zastosowane w|Przychylamy sie do wniosku o potaczeniu obu koncepcjj. Ksztatt i
budynku: przezierne i bezbarwne. Nalezy wykluczyé refleksyjne szkto kolorowe. funkcja placu Dworcowego zdeterminuje jego przyszte

Uktad drogowy - koncepcja nr 2. Jzagospodarowanie, w tym ewentualne dopuszczenie ruchu
Plac Dworcowy tylko dla komunikacji zbiorowej z zachowaniem kiss&ride. Nalezylkomunikacji miejskiej.
zlikwidowac obecny przebieg ulicy Mtynskiej. Plac Dworcowy - chybione obie|
koncepcje. Chociaz koncepcja nr 1 jest lepsza niz koncepcja nr 2. Nalezy zplanowa¢
jak najwiecej zieleni, drzew, plantéw, klondw, roslin ozdobnych, tawek i parking
rowerowy.
I8 koncepcja Z dwdch koncepcji wybieram dworzec z koncepcji nr 1. Otworzenie dachu dla Przychylamy sie do wniosku o potaczeniu obu koncepcjj. Zmiana
podrdznych zwiekszy atrakcyjnos¢ i chec przebywania. przeznaczenia ul. 1-go Maja czyli wprowadzenie komunikacji
Jesli chodzi o uktad komunikacyjny to nalezy otworzy¢ ul. 1-go Maja dla publicznej wiaze sie z przebudowg placu Bychawskiego.
komunikacji publicznej wraz z rowerowa. Uktad perondw jest lepszy w koncepcji nr Stojaki rowerowe
2. Powinny powstac zadaszone parkingi rowerowe ze stojakami typu "U". zostang wprowadzone do projektu zgodnie z oczekiwaniami ZDM i
Dodatkowo plac i chodniki musza by¢ zabezpieczone stowarzyszen rowerowych.
stupkami przed nielegalnym parkowaniem.

9 Dworzec w Hradcu Kralowe mi przypomina. Projektanci sg innego zdania i nie zauwazaja podobieristwa.

10 Aile to bedzie kosztowato, kto za to zaptaci i kto i za ile bedzie o to dbat na co Utrzymanie zieleni zaréwnona placu, jak na dachu bedzie nalezato
dzien? | czy taka konstrukcja bedzie praktyczna? tzn. mam na mysli ochrone do zarzadcy dworca a przez okres 2 - 5 lat firmy wykonujgcej
podréznych i sprzetu w czasie deszczu, $niegu, wichury nasadzenia i pozostate elementy projektu zieleni. Ochrona przed

zimnem, wichurg czy deszczem zostanie zapewniona w przestrzeni
poczekalni poprzez szklane elewacje i dach. Konstrukcja przekrycial
umozliwia odprowadzenie wody do wnetrza kazdego z filaréw i
nastepnie poprzez system wewnetrznej kanalizacji deszczowej do|
systemu kanalizacji miejskiej. Dodatkowo w attyce dachu zostang
zapewnione otwory burzowe.

11 Koncepcja z pojedynczym zadaszeniem niesamowita/piekna ! Podzielamy entuzjazm.

Ciezko oceni¢ po jednej wizualizacji ale jestem pozytywnie zaskoczony/zszokowany

12 zacznie padad i tyle z tego bedzie pozytku. Mozna zbudowac tadng i praktyczna Ochrona przed deszczem zostanie zapewniona w przestrzeni
budowle, nie tak jak np. przystanki autobusowe XD niby dach jest, a i tak sie¢ moknie |poczekalni poprzez szklane elewacje i dach. Konstrukcja przekrycia
stojgc pod nimi. umozliwia odprowadzenie wody do wnetrza kazdego z filaréw i

nastepnie poprzez system wewnetrznej kanalizacji deszczowej do
systemu kanalizacji miejskiej. Dodatkowo w attyce dachu zostang
zapewnione otwory burzowe. W przestrzeni hali dworcowej oraz
peronéw w pelni zostanie zapewniona ochrona przed deszczem.

13 Znaczny przerost formy nad trescig, kompletnie nie praktyczna konstrukcja choé na [Opieka nad terenami zielonymi zajmie sie specjalistyczna firma a
samej wizualizacji moze i dobrze sie prezentuje.Ale jak w praktyce wyglada dbanie o |przez okres 2-5 lat wykonawca projektu zieleni.
zielen w miescie, ze o czystych szybach nie wspomne to powszechnie wiadomo. Jesli chodzi o elewacje szkalne to zaproponowano szyby z

powtoka teflonowg, ktéra powoduje znaczne ograniczenie
osadzanie sie kurzu.

14 Dobra, idzie zima, niech ktos wytrzyma ostry wiatr, ze sniegiem pod tym dachem. Ochrona przed zimnem, wichurg czy deszczem zostanie)
tadne to moze i jest, ale tam beda ludzie, o kazdej porze roku.... zapewniona w przestrzeni poczekalni poprzez szklane elewacje i

dach. Dach zielony jest niezaleznym przekryciem zapewniajacym|
zacienienie / doswietlenie lub wypoczynek.

fii5} Niepraktyczne i paskudne. Leje deszcz, wieje zamieé i co te gdwno-daszki nic nie Ochrona przed zimnem, wichurg czy deszczem zostanie)
pomoga a tylko zaciemniajg okolice. Wyobrazcie sobie to w pochmurny dzien - zapewniona w przestrzeni poczekalni poprzez szklane elewacje i
wyglada jak postapokaliptycznego dramatu.. Dworzec powinien zapewnic ciepto dach. Dach zielony jest niezaleznym przekryciem zapewniajacym|
jsien-zima i ochtode w upat.. zacienienie / doswietlenie lub wypoczynek.

16 Gdyby mozna byto wprowadzi¢ zielone tarasy w drugiej koncpecji bytoby super :) Ale|Wprowadzenie zielonego uzytkowego dachu jest réwniez mozliwe
teraz tez jest rewelacyjnie :) Kto jest projektantem? w koncepcji nr 2.

17 \Wszystko lepsze od obecnego, ale jako$ mnie te projekty nie przekonuja.




18

eee myslatem ze bedzie co$ w stylu dworca w Krakowie. Wczesniej pisali ze bedzie
miat 2 poziomy

Dworzec autobusowy w koncepcji nr 1 ma 2 poziomy uzytkowe
przeznaczone do uzytku podréznych i mieszkaricow oraz
dodatkowo poziom 3 czyli dach zielony.

Dworzec w koncepcji nr 2 ma jeden poziom przeznaczony do
uzytku podrdznych i 2 poziomy uzytkowe czyli administracyjno-
techniczne. Dodatkowo w kazdej z koncepcji zapewnione jest
potaczenie z przestrzenig parkingu poprzez blok komunikacyji
pionowej: winda wraz ze schodami statymi oraz chodniki ruchome.

19

Wizualnie wole pierwszy projekt. Drugi zbytnio przypomina Dworzec Centralny w
\Warszawie. | dobre potaczenie miedzy PKP i PKS potrzebne. To dobrze, ze nareszcie
beda obok siebie. Rozdzielenie byto uciazliwe.

Potgczenie dwoch dworcéw mozliwe bedzie do zrealizowania po
zawarciu wspdlnego porozumienia pomiedzy PKP S.A / PKP PLK
S.A. oraz maistem Lublin. Zdaniem projektantéw najlepsze
potaczenie to tunel taczacy perony stacji kolejowej z przestrzenig
nowgo dworca autobusowego na poziomie parkingu podziemnego
a nastepnie chodnikami ruchomymi z halg dworcowg i peronami
autobusowymi.

20

Moim zdaniem nie pasuje do budowli dworca PKP

Zadaniem projketanta jest zaproponowanie nowego budynku
dworca autobusowego osadzonego w obecnych czasach i
odpowiadajacego wymaganiom zamawiajacego t.j. innowacyjnos¢
i nowoczesnos$¢. Niestety projektowany budynek osadzony jest w
zdegradowanej przestrzeni nieposiadajgcej wartosci kulturowych,
do ktérych moglibysmy sie odniesé. Ponadto zaproponowanie
szklanych, przejrzystych elewacji wydaje sie by¢ rozwigzaniem
najbardziej neutralnym.

21

Projekt tudzaco podobny do katowickiego dworca, ktéry zostat wyburzony w 2011
roku.

Nie byto to intencjg projketantow. Jesli bryta budynku przypomina
dworzec katowicki to jesteSmy dumni, gdyz jest to przyktad
"dobrej architektury polskiej szkoty modernistycznej" autoréw|
tzw. Tygryséw: Wactaw Ktyszewski, Jerzy Mokrzynski i Eugeniusz
Wierzbicki.

22

za tatwo ulegam obrazkom ;( oczywiscie wybratbym ten z duzj iloscia zieleni, ale nie
wierze, ze oni to utrzymaja na odpowiednim poziomie

Nie nalezy obawiac sie zprojektowang zielen. Opiekg nad tymi
terenami zajmie sie specjalistyczna firma a przez okres 2-5 lat
wykonawca projektu zieleni.

23

Tylko koncepcja nr 1, jesli chodzi o estetke i zielen

24

Jakis taki nijaki jak na wspdtczesne mozliwosci, swoim wygladem nie nawigzuje do
niczego, a juz na pewno nie do tego miejsce.

Zadaniem projketanta jest zaproponowanie nowego budynku
dworca autobusowego osadzonego w obecnych czasach i
odpowiadajacego wymaganiom zamawiajgcego t.j. innowacyjnosé
i nowoczesno$¢ oraz energochtonno$¢. Niestety projektowany
budynek osadzony jest w zdegradowanej przestrzeni|
nieposiadajacej wartosci kulturowych, do ktérych moglibysmy sie)
odniesc¢.

25

Nareszcie bedzie normalny dworzec, bo obecnie to jakby czas sie zatrzymat na
czasach gierkowskich.Ten projekt taki sobie. Z zielenig przesada gdyz obok jest park,
ponadto ile bedzie kosztowaé utrzymanie tego. Powinien by¢ jakis wyzszy budynek,
gdzie mozna by zjes¢ cos czy wypic¢ kawe a nawet hotel by sie przydat tym bardziej
ze jest w poblizu PKP.

Zostaty zaproponowane 2 koncepcje: z dachem zielonym
uzytkowym i dachem nieudostepnionym pasazerom. Wysokos¢|
budynku zostata wyznaczona, tak by zamkngé urbanistycznie plac]
dworcowy i jednoczesnie nie zaburzy¢ odbioru budynku dworca
kolejowego. Ponadto projekt jest tworzony w ramach budzetu
unijnego jako non-profit, co wyklucza wprowadzenie jakichkolwiek|
funkcji komercyjnych przez okres 5 lat.

26

Czy nie mozna by zrobic bardziej skromnego dworca? Czy radni uwzglednili kapliczke
do modlitwy w Srodku???

Zdaniem projketantow obie zaproponowane koncepcje s3
przyktadem acsetycznej architektury.

27

Ogrzewanie takiego szkfa to bedzie duzy koszt. Te zielone dachy to kolejna gtupota,
co widad na tarasach zamkowych. Wysokie zadaszenia stanowisk jakie wida¢ na
zdjeciu nie stwarzaja zabezpieczenia dla pasazeréw. Widaé, ze projektantom brak
doswiadczenia przy projektowaniu dworcow

Ochrona przed zimnem, wichurg czy deszczem zostanie
zapewniona w przestrzeni poczekalni poprzez szklane elewacje i
dach. Dach zielony jest niezaleznym przekryciem zapewniajacym|
zacienienie / doswietlenie lub wypoczynek. W hali dworcowej

bedzie utrzymywana temperatura +5°C w okresie zimowym i
+20°C w okresie letnim, co oznacza minimalne ogrzewanie oparte|
na systemie wentylacji z rekuperacji. W petni ogrzewane i
klimatyzowane beda pomieszczenia przeznaczone na staty pobyt|
ludzi.

28

Ja tam wide zdjecia tylko z drugiej antyKoncepcji, a gdzie pierwsza? Naprawde nie
da sie pod plac autobusowy wcisng¢, ze dwie kondygnacje parkingu? Przeciez to
biedne miasto korkuje sie braku miejsc parkingowych. Wszedzie przewezenia przez
zawalidrogi parkingowe.

Zdaniem projektantéw i Zamawiajacego zapewnienie okoto 1000
miejsc parkingowych w parkingu podziemnym jest optymalne.

29

Pierwsza koncepcja wydaje sie najlepsza. Ale jest jedno: kto bedzie $nieg z dachu
zrzucat? Czy dach podgrzewany bedzie? Moze lepszy bytby dach z lekkim spadkiem?

Dach w obu koncepcjach bedzie miat wyznaczone przetstzenie Z|
polami grzewczymi do wytopu $niegu. Obowigzek odsniezania
kazdych dachéw zgodnie lezy po stronie wiasciciela bgdz zarzadcy]
obiektow i nie ma zwiazku z jego ksztattem czy katem nachylenia.

30

| jak wg. was warto byto czekaé na to te 5 miesiecy?

Ja mam mieszane odczucia z dominacjg raczej tych pozytywnych, na pewno nie jest
to cos tak beznadziejnego czego sie spodziewatem po tremendzie. Nie pasujg mi
tylko troche kwadratowe zadaszenia i catkowicie przeszklona hala(?) dworca. Tak
poza tym dosy¢ pozytywnie odbieram tg koncepcje, otoczenia na +. Chodz to nie jest
to czego oczekiwatem. Na pewno jest oryginalna, ale czu¢ niedosyt.




31 1 zdecydowanie lepsza . ak najbardziej mozemy wprowadzi¢ elementy zieleni w otoczeniu
Wiadomo ze dobrze mie¢ ogrody na dachu ale to jest duzo drozsze chociaz unia i tak [peronéw. Zdaniem projektantéw wersja 2 oferuje zastosowanie
ptaci duzg czesc tej kwoty. innowacyjnych materiatéw jakt ETFE -przeZroczysta membrang|
2 tez jest ok zwykty budynek niczym szczegdlnym sie nie wyrdzniajacy. PCV wypetniong pustka powietrzng jako forma przykrycia dachu o
Jak dla mnie 1 wole by Lublin miat co$ unikatowego w skali kraju niz zwykty lekkiej konstrukcji.
budynek.Dobrze by byto aby boki budynku stanowisk odjazdowych byty porosniete
bluszczem a same wiaty byly z jakosciowo atrakcyjnych materiatéw.

Wazne ze obie koncepcje maja atrakcyjng przestrzen taczgca oba dworce.
Za te pienigdze co zamiezamy wyda¢ 2 oferuje zdecydowanie za mato.

32 W sumie patrzac na to ile terenu bedzie wybetonowane pod perony to troche Wprowadznie rozwigzania pigetrowego dla komunikacji transportu

szkoda, ze to wszystko nie zostato z pigtrowane na np. 2-3 poziomach. publicznego nie jest poprawnym rozwiazaniem pod wzgledem
funkcjonalnym oraz komunikacji dla pasazeréw. W zwigzku z|
powyzszym rozwiazanie na jednym poziomie jest poprawne pod
wzgledem uzytkowym jak i organizacji peronéw. W rozwigzaniu
pietrowym znacznga przestrzeri zajmowatyby rampy potrzebne do|
pokonania wysokosci, tére w przypadku autobuséw nie powinny|
przekracza¢ 12% nachylenia.

B3 Zamiast budowa¢ duzym kosztem tunel miedzy dworcami i wpychaé ludzi pod Zaproponowanie takego zadaszenia w poziomie terenu
ziemie i z powrotem, wystarczy zbudowacd zadaszenie na poziomie terenu, od przecinajacego plac Dworcowy w znaczny sposob utudnitoby]
wyjscia z perondw kolejowych do wejscia do budynku dworca autobusowego. komunikacje na placu zaréwno piesza w innych kierunkach jaki i

kotowa dla pojazddéw uprzywilejowanych t.j.: straz pozarna czy|
ambulans.

34 dobrze ze wizualizacja pokazuje jak "pieknie" ten obiekt bedzie wspotgrat z Zadaniem projketanta jest zaproponowanie nowego budynku
budynkiem dworca kolejowego z 1877... Miasto Lublin, gratulacje dworca autobusowego osadzonego w obecnych czasach i
Krzysztof Zuk, nominacja do #Makabryta gwarantowana. odpowiadajacego wymaganiom zamawiajgcego t.j. innowacyjnos(|

czy nowoczesno$¢. Niestety projektowany budynek osadzony jest]
w  zdegradowanej  przestrzeni  nieposiadajacej  wartosci
kulturowych, do ktérych moglibysmy sie odniesé. Ponadtol
zaproponowanie szklanych, przejrzystych elewacji wydaje sie by¢|
rozwigzaniem najbardziej neutralnym.

35 Moze to i komus sie podoba . Jak to bedzie licowato z lubelskim dworcem PKP czy ~ Pak wyzej
kto$ sie zastanawiat ?

A bedzie tam sie gdzie wysiusiac czy tez na szybe ?

36 [bryta Obie koncepcje nowego dworca sg zdecydowanym przerostem tresci nad funkcjg, [Przyjete przez projektantéw rozwigzanie dachdéw zielonych oparte)
nie pasujgce do otoczenia. Obie koncepcje inspirowne sg budynkami z Arabi jest na zastosowaniu zieleni ekstensywnej z wyznaczonymil
Saudyjskiej. Jak wyglada od$niezanie zimowych ogrodéw? miejscami pod zielen wysokg. Dodatkowo dach zostanie|

\wyposazony w pola grzewcze do wytopu $niegu oraz miejsca do
jego gromadzenia i nastepnie zrzutu, zgodnie z przyjetg]
technologia odsniezania.

37 Nalezy uwzgledni¢ rozwigzania zapewniajace wysoka efektywnos$¢ energetyczng Projektant zapewnia o wdrozeniu wszystkich zatozern PGN dla|
oraz wykorzystanie energii z nowoczesnych instalacji OZE. Realizacja ZCK jest Miasta Lublin oraz RPO Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014
przewidziana z RPO WL ZIT O$ 5 efektywnos¢ energetyczna i gospodarki 2020.
niskoemisyjnej. W ramach kryterium weryfikowane ma by¢ czy projekt jest zgodny z
planem gospodarki niskoemisyjnej / planem mobilnosci miejskiej i czy przyczynia sie
do oszczednosci energii, obnizenia emisji zanieczyszczen powietrza (CO2, pyto

oze PM10). Spetnienie w/w kryterium nastapi przy zastosowaniu nowoczesnych
(ponadstandardowych) rozwigzan technologicznych. Osiggniecie niskoemisyjnosci
czyli nizszej energochtonnosci wymaga, by budynek wykonwny byt w technologii
zapewniajacej jak najmniejsze zuzycie energii i wykorzystywacé w jak najwigkszym
stopniu energie z nowoczesnych odnawialnych zrédet energii. Zgodnie z PGN dla
miasta Lublin, realizacja powinna przyczyni¢ sie do zmniejszenia zuzycia energii
cieplnej i do ograniczenia zuzycia energii z paliw uzywanych przez transport.
Efektem zuzycia bedzie redukcja spalin CO2.

38 Przestawienie propozycji zastosowania odnawialnych Zrédet energii. Zastosowanie |W swojej prezentacji przedstawiliSmy propozycje zastosowania
na dachu budynku elektrowni produkujgcych prad - przezierne moduty paneli fotowoltanicznych w elementach matej architektury.
fotowoltaniczne. Zastosowannie w szybach warstwy oporowej moze spowodowa¢, |Podzielamy rowniez zastosowanie takich elementéw w zadaszeniu
ze dachy same badg od$niezaty sie. Na elewacjach szklanych mozna zastosowac¢ prendéw autobusowych.
termoizolowane zestawy szybowe z ogniwami fotowoltanicznymi. Wykonanie
lekkiego zadaszenia parkiengdw z zastosowaniem modutéw fotowoltanicznych.

fotowoltanika |Mata architektura wyposazona w instalacje fotowoltaniczne. Wyposazenie dworca
w obiektowe instalacje fotowoltaniczne, tadowarki samochoddw i autobuséw i
wyposazenie obiektu w banki energii. Podniesienie innowacyjnosci,
energooszczednosci projektu.
Przedstawione koncepcje zaréwno nr 1 jak i 2 sg bardzo zaawansowane Projekt zaklada rozwiazania ograniczajace emisje CO2, min.
architektonicznie i wizualnie. Brak natomiast jakichkolwiek informacji zwigzanych z Jzastosowanie duzej ilosci zieleni jest Srodkiem zapobiegawczym.
wykorzystaniem zaawansowanej obecnie technologii multimedialnej na co wskazuje |W prezentacji zamiescilismy informacje o zastoswaniu ogniw
sama nazwa przedsigwziecia. Nie opisano réwniez zastosowania dla koncepcji fotowoltanicznych w elementach zadaszenia, matej architekturze.
wykorzystania jakichkolwiek technologii zwigzanych z odnawialnymi zrédtami Rozwazymy réwniez opcje zastosowanie takich elementéw w
energii, ktore przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci energetycznej obiektu orazjdachu dworca.
fotowoltanika / ograniczeniu przedostawania sie CO2 oraz innych niekorzystnych zwigzkéw do “EIac Dworcowy jest miejscem, gdzie palnoyyane s miejsca
multimedia atmosfery. rekreacji i wypoczynku oraz dodatkowo w koncepcji nr 1 - dach
Koncepcja nie wspomina réwniez nic o miejscach wypoczynku dla os6b zielony. Takie miejsce przewidziane jest rowniez na 1 pietrze we
oraz rowerzystow. Powinno zosta¢ zamieszczona informacja o organizacji tego typu jwewnatrz budynku dworca autobusowego.
przestrzeni. Istniejg dedykowane tawki, miejsca postojowe dla rowerdw z
wykorzystaniem instalacji fotowoltaicznych, z ktérych to energia moze by¢
wykorzystana do tadowania urzadzen przenosnych pasazeréw oczekujacych na
autobus. Gdzie wykorzystac tego typu zaawansowane zielone technologie jak nie na
tak pieknym i nowoczesnym dworcu ,multimedialnym” ?




LP |Loka|izacja [Uwagi / Propozycje zmian Opinia projektantow

1 |Plac Dworcowy Pozostawienie komunikacji kotowej na placu Dworcowym. Pozostawienie dojazdu do jednej z koncepcji - opcja nr 1 - zostata pozostawiony przejazd
budynku dworca kolejowego oraz pozostawienie jak najwiekszej liczby miejsc komunikacji miejskiej przez plac Dworcowy z umieszczeniem przystanku
parkingowych. lautobusowego. Rozwigzaniem optymalnym jest zaprojektowanie okoto

1000 miejsc postojowych w parkingu podziemnym zlokalizowanym pod
howym dworcem autobusowym.

2 |Zagospodarowanie terenu [1. Nalezy dopracowac system powigzan pieszych. Obecnie zadna koncepcja nie [Ad. 1 W opini projketanta obie koncepcje umozliwiajg ptynne potaczenie
zapewnia prostego przejscia pomiedzy wejsciami dwdch dworcdw: kolejowym i piesze - bez barier pomigedzy dworcami. Plac w koncepcji nr 2 jest w petni
autobusowym. przeznaczony dla ruchu pieszego. Wyznaczona $ciezka jest jedynie

2. Nalezy zrealizowac zielony dach i zielong $ciane. zaproponowanym wzorem w ukfadzie ptyt.
3. Planujac zagospodarownie wokdt dworca nalezy zaprojektowac duzg ilosé Ad. 2 Przychylamy sie.
zieleni, w tym zieleni wysokiej wzdtuz ul. Dworcowej. Ad. 3 Zaproponowali$my zieler wysoka wzdtuz ulic:
4. Nie lokalizowac parkingu wewnatrz placu dworcowego. [Dworcowej, 1-go Maja, Krochmalnej, Gazowej i Mtyriskiej.

5. Szczegotowy projekt zagospodarowania placu powinien zostac Ad. 4 Nie proponuujemy parkingu na placu
powtdrnie skonsultowany z mieszkaficami i biurem Miejskiego Architekta Zieleni - [Dworcowym a jedynie miejsca tzw. krétkiego zatrzymania przed placem
zwtaszcza w zakresie doboru nawierzchni ciggdw pieszych, gatunku roslin, lokalizacji [dworcowym od strony ulicy Gazowej lub Mtyriskiej oraz wzdtuz ulicy
infrastruktury rowerowej. [Dworcowej. Duzy zesp6t miejsc parkingowych proponujemy zlokalizowac

6. Brak informacji o zaplanowanym sposobie funkcjonowania [pod dworcem autobusowym. Ad. 5 Na pdzniejszym etapie
komunikacji miejskiej. Przystanek powinien zosta¢ zaplanowany mozliwie najblizej [projketowania po wyborze koncepcji przez Zamawiajgcego.
placu pomiedzy dworcami bez zbednych manewrdw cofania czy zawracania. Ad 6. Przystanek znajduje

[sie przy ulicy Gazowej na styku z placem Dworcowym. Schemat
komunikacji miejskiej zostanie opracowany na pdzniejszym etapie przez
ZTM.
B Zagospodarowanie terenu [1. Plac Dworcowy zamkniety ale tylko dla ruchu samochodowego. Pozostawienie ruchu JAd.1 Decyzja nalezy do Zamawiajgcego i polityki przestrzennej miasta.
autobusowego bedzie promowato komunikacje zbiorowa. [Zostaty przedstawione rozwigzania z dopuszczeniem komunikacji miejskiej
2. Biblioteka w budynku dworca z osobnym wejsciem z |oraz z catkowitym zakazem ruchu kotowego na terenie placu poza
zewnatrz od strony 1-go Maja / Pocztowe;j. [pojazdami uprzywilejowanymi.
3. Zakaz sklepow wielkopowierzchniowych w Ad. 2 Kazde wejscie do budynku dworca powinno by¢ kontrolowane
budynku dworca. Dopuszczalna wielkos¢ sklepéw to 500 m2. przez zarzadzajacego dworcem réwniez.
4. Dookota dworca powinno powsta¢ 100 Ad.3 Nie sg planowane zadne ustugi powyzej 500 m2. Ponadto przez
m.p. z czego 50 zadaszonych dostepnych z ulicy. Wszystkie parkingi rowerowe musza [okres 5 lat obowigzuje zasada non profit.
by¢ dostepne z poziomu ulicy. Ad. 4 Miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych zostaty
5. Nawierzchnia |przewidziane po budynkiem dworca autobusowego na poziomie -1.
chodnikow z ptyt chodnikowych a nie z kostki brukowej o wielkosci takiej jak na placu  [Szczegétowe lokalizacje parkingdw rowerowych zostang okreslone po
Litewskim. Przestrzeri wokét dworca przyjazna dla niepetnosprawnych i rodzicdw z yborze docelowej koncepcji zakresu przebudowy ulic.
wdzkami dziecigcymi, bez pochytosci, duzych odstepéw, ptasko i réwno. Ad 5. Projektant przewiduje w strefach dedykowanych ruchowi
6. Powinna by¢ pieszemy ptyty gtadkie umozliwiajace ruch oséb nipetnosprawnych, jak i
zaprojektowna mata architektura lub zieleri niska seperujgca indywidualny ruch rodzicdw z dzie¢mi.
samochodowy od pieszych i rowerzystow. Ad. 6 Zaproponowano zielers wysoka izolujavca ruch kotowy od ruchu
7. Przestrzeri dworca powinna sprzyja¢ wypoczynkowi i spedzaniu czasu. pieszego.
8. Koncepcje "betonuja" Ad. 7 Obie koncepcje zapewniaja funckcje wypoczynkowa placu.
plac powinny by¢ trawniki. 9. W budynku Ad. 8 Nie zgdzamy sie z tg opinig. W obu koncepcjach
[dworca powinno znalez¢ sie miejsce dla Biura Obstugi Mieszkaricow UM Lublin. zaprojketowano przestrzenie zielone.

Ad. 9 Koncepcja nr 1 zapewnia ulokowanie takiej funkcji na 1 pigtrze
ldworca autobusowego. Oczywiscie jest to mozliwe do zrealizowania w obu
koncepcjach.

4 |Zagospodarowanie terenu [Nalezy wybra¢ budynek dworca z koncepcji nr 1 i uktad peronowy z koncepcji nr 2. [Mozliwe jest takie potaczenie i stworzenie koncepcji nr 3.

ze wzgledu na koniecznos$¢ przewietrzania przestrzeni peronowej i
Perony nalezy zamkna¢ w pétotwartej hali dla komfortu podrdznych. Nalezy lzapewnienie doptywu Swiezego powietrza ze wzgledu na ewentualne
uspokoic¢ ruch samochodowy na ul. 1-go Maja i stworzy¢ ulice w stylu "woonerf". Ruch |wysokie stezenie CO2 nie zalecamy zamknigcia przestrzeni peronowej.
kotowy mdgty odbywac sie ul. Pocztowa i Dworcowa. Brak uzasadnienia dla ronda na  [Obie koncepcje utrzymuja ulice 1-go Maja jako reprezentacyjng droge
placu Dworcowym. W zamian nalezy wprowadzi¢ dodatkowy lewoskret do wjazdu na  fwewngtrzng z duzg iloscia zieleni wysokiej o uspokojonym ruchu
ul. 1-go Maja. Catkowicie zamknigcie ruchu na placu Dworcowym bedzie utrudniato lsamochodowym z priorytetem dla ruchu pieszegio i kofowego.
komunikacje pomiedzy dwoma dworcami. prowadzenie dodatkowego lewoskretu na ul. 1-go Maja stoi w
Nalezy stworzy¢ dodatkowe potaczenie piesze pomigdzy [sprzecznosci z w/w. postulatem o uspokojeniu ruchu kotowego na tej ulicy.
[dworcami w postaci tunelu z drobnymi ustugami. Plac dworcowy przed dworcem Dodatkowe potgczenie w formie tunelu badz ktadki jest mozliwe po
autobusowym jest lepiej rozwigzany w koncepcji nr 2 choé utrudniony jest ruch pieszy - zawarciu porozumienia pomigdzy PKP S.A. / PKP PLK S.A. i Miastem Lublin.
mozliwo$¢ tatwego dostania sie do budynku dworca. Utrudnienia te to poprzecznie Poprzecznie zaprojektowana zieler zostata zlokalizowana pomiedzy
zakomponowane elementy zieleni, ktére blokujg dostep. Gtéwna rolg placu jest [wejsciami do dworca, by w ten sposdb stworzy¢ miejsce wypoczynku dla
komunikacja piesza a dopiero pézniej rekreacja i estetyka. pieszych i pasazeréw. Komunikacja w liniach prostych zostata zapewniona
[pomiedzy wyj$ciem z perondw stacji kolejowej wyjsciem / wejéciem do
[dworca kolejowego a wejsciami do dworca autobusowego.

5 [zagospodarowanie terenu [Nalezy potgczy¢ koncepcje nowego dworca z wersji nr 1 i rozwigzania komunikacyjne z [Mozliwe jest takie potaczenie i stworzenie koncepcji nr 3.
wersji nr 2. Nalezy |Zaprojektowana tgcznica ulicy Dworcowej i al.Pitsudskiego umozliwia
wykorzystac tacznice u zbiegu al. Pitsudskiego i Dworcowej w rejonie Targéw Lublin dla jwykorzystanie jej do celéw komunikacji zbiorowej.
komunikacji miejskiej.

|6 [Zagospodarowanie terenu [Przestrzen dla pieszych to lepsze rozwigzanie dla nowego dworca.

7 |zagospodarowanie terenu [Brak zgody na odciecie nowego dworca od wezta komunikacyjnego i zrobienia deptaka. [Zdaniem projektantéw wprowadzenie ruchu kotowego samochodéw
Komunikacja miejska i postoje dla samochodéw prywatnych to priorytet. Lublin losobowych catowicie odetnie i utrudni komunikacje pasazerom pomiedzy
posiada duzo miejsc do spacerowania. [dwoma dworcami: kolejowym i autobusowym.

I8 koncepcja Wybieram dworzec z koncepcji nr 1 i uktad komunikacyjny z koncepcji nr 2. Dworzec|Nie ma mozliwosci potgczenia lub rozbudowy istniejacego dworca
jest za daleko od dworca kolejowego. Powinien by¢ potgczony przedtuzonym wyjsciemfkolejowego o funkcje dworca autobusowego bez naruszenia zabytkowego
z peronéw od ul. Pocztowej lecz przeszkadzaja budynki: stare kamienice i budynek przy|budynku dworca kolejowego. Obecna lokalizacja w petni umozliwia
dworcu kolejowym. Dworzec autobusowy powinien byc usytuowany réwnolegle dofzachowanie wszystkich relacji komunikacji miejskiej / zamiejskiej i
budynku dworca kolejowego na zamknigciu osi ul. 1-go Maja.  Dworzec autobusowy|dalekobieznej. Przestrzen placu Dworcowego jest niewystarczjgca by
powinien by¢ w ksztatcie litery L, z rozdzielong komunikacja: miejska przy ul.fzapewni¢ peten program funkcjonalny dworca autobusowego wraz
Dworcowej i dalekobiezna od ul. Gazowej. Dla komunikacji miejskiej powinna byc[przestrzenig peronowa. Rozdzielenie komunikacji miejskiej od
mozliwo$¢ przejazdu ul. Miyriskg w kierunku pl. Bychalskiego - ul. Wolskiej. dalekobieznej znacznie wydtuzy droge pasazerom, co stoi w sprzecznosci z

zatozeniami funkcjonalnymi takich obiektéw. Plac Bychalskiego na dzisiaj
aczy 5 ulic i rozbudowa go i nowe potgczenia w obecnym ksztafcie nie jest
mozliwa.

I koncepcja 1. Konieczne jest zapewnienie miejsc postojowych dla taksowek pod dworcem IAd. 1 Przychylamy sie do wniosku o wprowadzenie dodatkowych miejsc
kolejowym. Dworzec kolejowy musi by¢ uwzgledniony w tej koncepcji na rowni z [postojowych Taxi w bliskosci budynku dworca kolejowego, jednakze nie
autobusowym. muszg by¢ one zlokalizowane przed wejsciem gtéwnym.

2. Nalezy zapewni¢ bezposrednie skomunikowanie dworca kolejowego z Ad. 2 Do
autobusowym - przedtuzenie tunelu prowadzgcego z perondw kolejowych. ykonania tunelu lub innego potaczenia potrzebne jest trdjstronne
3. Udostepnienie ul. 1-go Maja dla komunikacji  |stronne porozumienie pomiedzy wtadzami miasta a wtadzami PKP S.A. i

miejskiej wraz z potaczeniem odcinkdw tej ulicy rozdzielonej ul. Fabryczna i PKP PLK S.A.
zintegrowanie z rondem Lubelskiego Lipca 80 - Gali. Otwierajgc ul. 1-go Maja dla Ad. 3 Nie jset mozliwe wykonanie takiego potaczenia. Jedna z koncepcji
komunikacji miejskiej stwarza sie warunki do sanacji tego miejsca - dokonanie I nr 1, umozliwia przejazd komunikacji miejskiej przez plac Dworcowy.
rewitalizacji najblizszej okolicy dworcéw. Nalezy pozostawi¢ mozliwos¢ przejazdu
komunikacji miejskiej przez plac Dworcowy. Ad. 4 Obie koncepcje przewidujg zielern wysoka - drzewa na ul.

4. Place postojowe na ul. Krochmalnej nalezy oddzieli¢ |Krochmalnej.
zielenig wysoka. 5. Ad. 5 Zweryfikujemy po wyborze ostatecznej koncepcji czy
Nalezy przewidziec wigcej miejsc krotkiego postoju przed dworcem kolejowym oraz na [jest mozliwe zwigkszenie miejsc krétkiego postoju.
placu od ul. Kunickiego.

10 I co? Mote tak jeszcze bez tych stoisk wszystkich? I przebudowie nie przewidujemy lokalizacji zadnych stoisk ustugowych.

11 Kluczowym kryterium oceny jest ergonomia powigzan pieszych pomiedzy oboma Zdaniem projektanta obie konceppcje zapewniajg czytelne potaczenie
[dworcami. W tym zakresie obie koncepcje wymagajg dopracowania - w obydwu w piesze pomiedzy dwoma dworcami, gdzie priorytetem jest ruchu pieszy.
zasadzie brak prostego potaczenia miedzy gtéwnymi wejsciami dworcéw. Koncepcja Przedstawiony uktad ptyt jest jedynie propozycja wzorumozliwego do
zielonego dachu udostepnionego dla ludzi zastuguje na uznanie, cho¢ jak znam zycie  Jzastosowania.
nie zostanie zrealizowana.

12 Ciekawe projekty, plus za zielen...ale jesli chodzi o "zgranie" sgsiedztwa dworca [Zaproponowane szklane, przezierne elewacje zdaniem projektantow sg
autobusowego z dworcem PKP..to jakos tego nie widze ... najlepszym ttem dla zabytkowego budynku dworca kolejowego.

13 [a co z otoczeniem??? catg dzielnice przebuduja i unowoczesniag? jakis dysonans tutaj  [Ta inwestycja zapewne jest poczatkiem rewitalizacji catej dzielnicy, co jest
powstaje zgodne z zatozeniami projektu miejscowego planu zagospodarowania

terenu i polityka kierunkdéw i rozwoju miasta.
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1.LUBLIN bedzie w tej dzielnicy zakorkowany
2.Zrobi¢ podziemny dworzec chociaz przesiadkowy przy al .Tysigclecia
3.Kto buduje obiekty z ptaskim dachem ,kto bedzie zwalat
Snieg [dodatkowe koszty plus bezpieczenstwo ]. Sory pan Zuk tu nie mieszka w tej
dzielnicy. Dlaczego nie mozna blisko wybudowac obok dworca blisko hotelu sklepu
mato powierzchniowego.

IAd. 1 Wskazana lokalizacja zostata zweryfikowana przez analizy i symulacje
ruchu kotowego i jako jedyna zapewnia utrzymanie wszystkich
niezbednych relacji komunikacji miejskiej, zamiejskiej i dalekobieznej z
[potaczeniem komunikacji kolejowej i samochodéw osobowych.

Ad.2
Zlokalizowanie podziemnego dworca autobusowego przy al. Tysiaclecia nie|
lzapewnia wszystkich w/w relacji, ktére zapewnia lokalizacja w bliskosci
[dworca kolejowego. Ad. 3
Zaproponowany dach jest w terminologii technicznej dachem ptaskim, co
loznacza, iz spadki nie sy wigksze niz 15°. Obowiazek odsiezania dachu
dotyczy dachdéw ptaskich jak i dwu czy wielospadowych. W przypadku
[dachow ptaskich dodatkowo w celu zapewnienia bezpieczeristwa
uzytkowania zostang zaprojektowane pola wytopu $niegu. Budowa hotelu
badz innych funkgji jest kolejnym etapem rewitalizacji tej dzielnicy.

15 Wreszcie oba dworce obok siebie. Ale to s tylko wizualizacje. Niestety nie oddajg one [Zdaniem projektanta obie konceppcje zapewniaja czytelne potaczenie
w petni tego co bedzie w rzeczywistosci. Poki nie jest za pdzno urzednicy powinni piesze pomiedzy dwoma dworcami, gdzie priorytetem jest ruchu pieszy.
zadbac o odpowiednie ciggi komunikacyjne na linii dw. autobusowy - dw. PKP tak, by  |Przedstawiony uktad ptyt jest jedynie propozycja wzorumozliwego do
byto wygodnie, bezpiecznie i moze nawet pod dachem (chociaz watpie, bo dworzec zastosowania. W jednej z koncepcji - nr 1, zostat zaproponowany przejazd
PKP to juz zabytkowa architektura). Na wizualizacjach plac dworcowy to jakby deptak. [komunikacji miejskiej przez plac Dworcowy i podjazd pod dworzec
Czy tam nie bedzie jako$ podjezdza¢ MPK? Ponadto realizujac takie inwestycje powinnolkolejowy. Zaréwno dworzec kolejowy jak i autobusowy sg otwarte 24
sie zadba¢ o mozliwie jak najdtuzsze godziny funkcjonowania obiektow. Te obiekty [godziny na dobe z przerwami / przerwa technologiczng na sprzatanie.
powinny 2y¢ jak najdtuzej w ciggu doby, aby nie dopuszcza¢ do martwych godzin, bo szelkie zmiany dotyczace nieruchomosci nalezacych do grupy PKP muszg
prowadzi to do "zagospodarowania" terenu przez wszelkiej masci pijaczkow i by¢ poczynione w porozumieniu z PKP S.A i PKP PLK S.A.
amatorow cudzej wiasnosci. | jeszcze jedna sprawa, niestety niezalezna od Ratusza. Czy
ta ohydna niebieska bryta miedzy budynkiem PKP i PP zostanie "zrewitalizowana".

Naprawde to jest gorsze niz budynki socrealizmu. Najlepiej to zburzy¢ tak jak
lwyburzono réwnie ohydnego niebieskiego straszaka na Czechowskiej. Ale PKP to
paristwo w panstwie. Co$ tam uzgodni¢ czy zatatwic to jak misja niemozliwa.

16 Pierwsza koncepcja super no i bylyby taras na dachu tak jak w zamkowych tarasachi  [Obie koncepcje umozliwiaja wykonanie dachu zielonego.
csk.

Druga to dworzec centralny z Warszawy.
Budowac pierwszy projekt.

17 lakos nie mam wyobrazni, ze to wszystko zmiesci sie w rzeczywistosci, poza tym jak juz |Dachy w obu koncepcjach stuza zaciemnieniu / rekreacji. Przed chtodem i
kto$ wspomniat troche za wysokie te dachy aby miaty chroni¢ podréznych. | to wiecej |deszczem chroni hala dworcowa o powierzchni okoto 400 m2. Zdaniem
niz troche. Jakos tak to wyglada jakby projektant chciat dopasowac teren do projektu a [projkektanta teren wokdt wymaga reitalizacji i jest postindriustrialng
nie projekt do terenu. Ale porzadek na tym terenie jak rowniez na dworcu na dzielnica Lublina czekajgca na zmiany.

Podzamczu powinien by¢ juz dawno zrobiony, bo jest to marna wizytéwka miasta.

18 Hmm dworzec powinien taczyé wszelkie formy komunikacji zbiorowej czyli: [Zaproponowane koncepcje zapewniajg i faczg w sobie wszystkie
miedzynarodowy, ogélnopolski, regionalny i miejski. Jesli na jednym placu wszyscy ymienione funkcje zwigzane z obstugg pasazera. Pozostate funkcje t.j.
przewoznicy znajda miejsce, to bedzie to naprawde super dworzec. A co do wygladu... |rozrywkowa / hotelowa / komercyjna przewidziana jest w projekcie MPZT
moim zdaniem mogtyby by¢ to wigkszy obiekt, ktdry taczytby w sobie czes¢ dla pozostatych obszarach rewitalizowanej dzielnicy.
podroznych (strefa poczekalni, kas biletowych i miejsce na peronach dla autobuséw i
samych podrdznych) oraz gérne kondygnacje budynku z cze$cig komercyjna,
rekreacyjna (np na ostatnich kondygnacjach ogrody pod gota chmurkg). Ale to wszystko|
w oparciu o zdrowy rozsgdek, a nie w oparciu o chciwosé i pazernosé¢, pogon za max.
zyskiem - jak to ma miejsce we Wroctawiu.

19 [Ten hangar nie nawigzuje zupetnie do otoczenia, szczegolnie do budynku dworca pkp. |Zadaniem projketanta jest zaproponowanie nowego budynku dworca
[Tego rodzaju budynki stawia sie w strefach ekonomicznych jako hale magazynowo- autobusowego osadzonego w obecnych czasach i odpowiadajacego
produkcyjne a nie jako budynki uzytecznosci publicznej. ymaganiom zamawiajgcego t.j. innowacyjnoé¢ i nowoczesnos¢ oraz

lenergochtonnos¢. Niestety projektowany budynek osadzony jest w
lzdegradowanej przestrzeni nieposiadajacej wartosci kulturowych, do
ktorych mogliby$my sie odnies¢. Ponadto zaproponowanie szklanych,
przejrzystych elewacji wydaje sie by¢ rozwigzaniem najbardziej
neutralnym w stosunku do zabytkowego budynku dworca kolejowego.

20 A po co komus dworzec na zadup...u. Przyznam szczerze, ze obecna lokalizacja w 100% |Zadaniem  projketu  zintegrowanego wezta komunikacyjnego jest]
mi odpowiada, a w rejonach dworca PKP w moim przeszto 30letnim zyciu bytam moze [zapewnienie i potaczenie wszystkich relacji komunikacji publicznej , jak i
kilka razy. Cate zycie toczy sig¢ w centrum, lepiej przebudowa¢ kompleksowo obecny  [zaréwno prywatnej. Lokalizacja na Podzamczu ich nie spetnia.

[dworzec i jego otoczenie.

21 Koncepcja 1 sprawia wrazenie nowoczesniejszej, ale najwazniejsze to potaczenie Potaczenie bezkolizyjne pomiedzy dworcami jest mozliwe po zawigzaniu
przejsciem bezkolizyjnym i ostonietym z dworcem PKP, takie usytuowanie dworca by  |[porozumienia ze spétkami PKP. Zasada przyjeta w ksztattowaniu miast
perony byly zadaszone i osloniete byly od wiatru szczegolnie w okresie zimowy jest to  [polskich, byto zatozenie, iz wzdtuz linii kolejowych biegng korytarze
bardzo istotne, statystycznie mozna sprawdzi¢ z jakich kierunkow u nas w zimie wieje i [przewietrzajace miasta. Ponadto jedynie zadaszone perony a nie
oczywiscie wentylacja ,smrdd spalin jest mocno dokuczliwy . abudowane $cianami zapewniaja wymiane powietrza. Na péiniejszym

tapie zostanie wykonana symulacja wentylacji w celu unikniecia
kumulacji spalin i nieswiezego powietrza.

22 Fajnie bytoby miec plac przed dworcem, bo przestrzeni dla pieszych w Lublinie Przed budynkiem dworca autobusowego zostaty zapewnione perony dla
praktycznie nie ma (poza deptakiem i obecnie placem litewskim). Tylko co z walizkami i [komunikacji miejskiej i zamiejskiej.
pasazerami, ktdrzy przyjezdzajg na dworzec samochodami? Majg dylowac z jakiego$
parkingu? Stabo to widze. Idiotyczny jest tez pomyst, zeby zakazad ruchu z wyj
komunikacji publicznej. Autobuséw na dworzec jezdzi bardzo duzo, wiec po co to
"usprawnienie"? Nie zrobimy w ten sposéb atrakcyjnej przestrzeni publicznej. Trzeba
wywali¢ autobusy spod dworca kolejowego. Przeciez przy okazji tej inwestycji mozna
im zrobic¢ droge dojazdowa i przystanki przyklejone do budynki dworca autobusowego.

A przed kolejowym tadny placyk.

23 ... i ta stepowa trawa, albo jak szuwary nad jeziorem. A przeciez wiadomo, ze bedzie to
btoto w otoczeniu baumy

24 Obie koncepcje maja pewne plusu i pewne minusy. Mozliwe jest pofgczenie koncepcji nr 1 i koncepcji nr 2 oraz ich
W koncepgji nr 1 jest tatwiejszy dostep do budynku dworca niz w 2, gdzie poprzeczna  |modyfikacje.
kompozycja tworzy nieco blokade (jakby ktody pod nogi), ale jednak 2 jest
estetyczniejsza, nie tak chaotyczna jak 1.

Dworzec z koncepciji 2 jest blizej dworca PKP a takze ma ikoniczng architekture,
monumentalne zadaszenie, jednak jest mniejszy i nie ma ogrodu na dachu jak 1.
Betonowa $ciana budynku dworca od strony perondéw w formie mapy czesci Lublinaz 1
wydaje sig by¢ lepsza niz $ciana w gwiazdki/$niezynki(?) z 2.

Kwestia uktadu ruchu drogowego z koncepcji nr 2 jest lepszy, ale jesli chodzi o perony
na dworcu korzystniej wypada 1, za to w tej koncepcji "poczekalnia" przy Krochmalnej
jest rozdzielona na dwa miejsca, a w przypadku koncepcji 2 owa "poczekalnia” jest
jakby w jednym miejscu.

Istotne jest to, ze jest mozliwos¢ pomieszania jednej koncepcji z drugg (kompromis) i
moze dzieki temu udatoby sie stworzy¢ dobry dworzec.

25 A co do projektdw to jak wspomniatem bardzo podoba mi sie 1 ale ciagi piesze Mozliwe jest potaczenie koncepcji nr 1 i koncepcji nr 2.
wzigtbym z 2.
lezeli znaczna cze$¢ tego projektu jest finansowana z Unii Europejskiej to sadze ze nie
ma co oszczedzac i trzeba bra¢ bardziej wypasiong wersje bo to w tym miejscu turysci
pierwszy raz zobaczg Lublin i moze to pdzniej rzutowac na dalsze postrzeganie miasta.

Kolejnym waznym czynnikiem za 1 jest to ze jak jest mozliwos¢ by zagospodarowac
dach co w czasie oczekiwania na pojaazd mozna sobie uprzyjemnic spacerujgc po
[dachu wérdd zieleni i zobaczyc¢ inng perspektywe pieknego lubelskiego budynku
dworca PKP.

26 Nalezato by wiec potaczy¢ wizje budynku z Koncepcji 1 z uktadem drogowym z [Mozliwe jest potaczenie koncepcji nr 1 i koncepgji nr 2.
Koncepcji 2 i stworzy¢ z nich Koncepcje nr. 3 ktéra byta by finalng. Dla mnie byto by to
bardzo fajne zaréwno pod wzgledem wizualnym jak i uzytkowym i nie miat bym wiecej
uwag

27 AZ sie prosi aby z dachu poprowadzic¢ ktadke w strone PKP. Poprowadzenie ktadki na wysokosci 12 m nie jest bezpieczne z punktu

uzytkowania. Ponadto takie przedsiewziecie winno by¢ efektem
porozumienia ze sp6tkami PKP.

28 W koricu, koncepcja NIE OBEJMUIJE przedtuzenia tunelu? Przedtuzenie tunelu jest mozliwe po uzyskaniu zgody ze spdtkami z grupy

PKP.
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A i niech chodniki poprowadzg w liniach prostych miedzy przejsciami dla pieszych i
wejsciami. Bo tak, jak jest - to jest produkcja wydeptanych trawnikdw.

Zostaty zapewnione potaczenia w linii prostej pomiedzy wejsciami do
budynku dworca autobusowego a wejsciem do budynku dworca
kolejowego.

|EQ

A jeszcze takie pytanie, bo moze gdzie$ w planach przegapitem, czy jest jakie$ przejscie
z PKP na PKS bez wychodzenia na dwdr? Jakis tunel? Bo jedyny jaki tunel zauwazytem
to w koncepcji nr 2 pod torami, ale to dla samochoddéw. Bo skoro komunikacja miejska
bedzie na dworcu PKS to przydatoby sie takie przejscie dla podréznych.

[Nie ma bezposredniego potaczenia pomiedzy dworcami.

|ER

Obie koncepcje sa do bani. Tereny wokol dworca sa zazwyczaj cenne i wykorzystuje sie
je wszedzie podwojnie albo i potrojnie budujac obiekty wielokondygnacyjne.
Propozycje w zaden sposob nie wspolgraja ze stylistyka dworca czy niektorych
ciekawych kamienic w otoczeniu. Powinno byc uwzglednione skomunikowanie
podziemne z dworcem PKP czy tez kom. Miejska a wyjazd z dworca wyprowadzonu
podziemnym tunelem poza obszar przydworcowy bo zablokujecie totalnie ruch
samochodowy. A tak na marginesie czym zaproponowane koncepcje sie roznia . oba
rozwiazania proponuja grzyby chyba ze jedne sa zjadliwe a drugie trujace. Oba do
kosza.

obu koncepcjach dworzec jest wielokondygnacyjny biorgc pod uwage
jlego potaczenie z parkingiem podziemnym oraz funkcje rekreacyjng na
[dachu uzytkowym. Niestety projektowany budynek osadzony jest w
zdegradowanej przestrzeni nieposiadajacej wartosci kulturowych, do
ktorych mogliby$Smy sie odnie$¢. Ponadto zaproponowanie szklanych,
przejrzystych elewacji wydaje sie by¢ najbardziej neutralnym
rozwigzaniem w stosunku do zabytkowego budynku dworca kolejowego
lczy ciekawych kamienic wokdét.

Pierwsza koncepcja dla mnie o niebo lepsza. Druga za bardzo podobna do Dworca
Centralnego w W-wie. Nie podobaja mi sie tylko ciagi piesze, tadniej wygladaja te duze
ptyty w 2 koncepcji a biorgc pod uwage, ze wiele osdb bedzie miato walizki na kétkach,
ciagi piesze mogtyby by¢ asfaltowe. Brakuje mi rdwniez zadaszonego duzego parkingu
rowerowego.

[Mozliwe jest potaczenie koncepcji nr 1 i koncepgji nr 2.

koncepcja

Najlepsza koncepcja to koncepcja nr 1 potaczona z rozwigzaniami koncepcji nr 2. na
szczegdlne uznanie zastuguje otwarta przestrzen dachu. Nalezy potaczyc¢ alejkg drzwi
dworca kolejowego z drzwiami dworca autobusowego. Filary nie powinny by¢
lobudowane, tylko powinny bycw ksztatcie winorosli. Uktad w opcji nr 1 jest
nieprzemyslany.

Koncepcja nr 2 ma za ciezki dach, ktéry nie petni zadnej funkcji. Uktad drogowy jest
zdecydowanie lepszy. Przebudowane zostang ulice, m.in. Miyriska co jest duzym
plusem. Jednak minusem jest rozbudowanie ronda Sportowcéw o przyszte poiqczenle z
ul. WOJenna Tunel pod torami jest zbyt kosztowny. . 1-go
Maja powinna stac sie ulica slepq, przeznaczong dla ruchu pieszego. Nalezaloby w
sposdb radykalny ograniczy¢ ruch kotowy do minimum. Plac Dworcowy powinien by¢
niedostepny dla aut, autobuséw, troIerusow Powinna to byc przestrzen tylko i
wytacznie dla pieszych. Na peronach powinna znajdowac sig informacja o odjazdach.
(Chodniki powinny byc dostosowane do walizek na kétkach. Powinno powstac rowniez
potaczenie nadziemne lub podziemne faczace dworzezc PKP z dworcem autobusowym.
Zielen: winobluszcz pigciolistkowy, drzewa: platany, klon czerwony, krzewy: forsycje,
berberysy, tawuty, trzmieliny, trawa pampasowa, kostrzewy.

Mozliwe jest potaczenie koncepcji nr 1 i koncepcji nr 2.
Przedtuzenie tunelu lub|
ykonanie potaczenia nadziemnego jest mozliwe po uzyskaniu zgody ze|
lspotkami z grupy PKP.
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koncepcja

1. Ze wzgledu na wygode pasazerow nalezy rozdzielic ruch miejski od zamiejskiego, np.:
poprzez rozdzielenie perondw budynkiem dworca. 2. Liczba peronéw dla obu form
komunikaciji wydaje sig za duza. 3. Architektura w obu wariantach nie wpisuje
sie w otoczenie i nawigzuje do sasiedztwa, ktdre w duzej mierze jest zabytkowe i
wartosciowe. Prawdopodobnie obiekt zdominowatby przestrzen i przyttoczyt sasiednie
budynki np.: budynek dworca PKP.

koncepcja

Koncepcja nr 1 jest najlepsza. W rejonie PKS i PKP musi by¢ duzo zieleni i miejsc
rekreacyjnych dla oczekujacych.

koncepcja

Koncepcja nr 1 z ogrodem na dachu jest znakomitym pomystem i wpisze sie w
nowoczesny trend w lubelskiej architekturze. Chetnie widziatbym modyfikacje
zadaszen perondw i zamiast lekkiego stelazu wykonanie kondygnacji, na ktérej
umieszczono by funkcje rekreacyjne. powinny pojawic sie dodatkowe schody
prowadzace na dach bez koniecznosci wchodzena do dworca. Co do kolumn dworca, to
bardzo wazne by przypominaty winorosl. nalezy przewidze¢ ich podswietlenie.
Szczegodlnie podoba mi sie uktad przejs¢ i chodnikdw z duzg iloscig zieleni.

[Pozostate funkcje t.j. rozrywkowa / hotelowa / komercyjna przewidziana

jest w projekcie MPZT w pozostatych obszarach rewitalizowanej dzielnicy.
Przestrzen w rejonie placu Dworcowego zarezerwowana jest pod funkcje
lkomunikacji publicznej.

B7

zagospodarowanie terenu
zajezdni - ul. Krochmalna

Prosba o wytaczenie obszaru hurtowni przy ul. Krochmalnej 6 z rejonu inwestycji

Decyzja po stronie Zamawiajgcego.
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