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Skréty uzywane w dokumencie:

B+R: (Bike and Ride), podrdz taczona rower - transport publiczny: (podjedz
rowerem) i ZAPARKU]J (na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

BRD: bezpieczenstwo ruchu drogowego
Chodnik: cze$¢ drogi dla pieszych wytgcznie do ruchu pieszych i UWR

Droga dla pieszych: droga lub cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych
i UWR oraz petnienia innych funkcji, w szczegélnosci zatrzymania lub postoju
pojazdéw

Droga dla roweréw: droga lub cze$¢ drogi niebedgca jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw,
roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym -
ruchu pieszych i UWR,

Droga dla pieszych i roweréw: droga lub cze$¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,
rowerdw, rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych
oraz UTO i UWR

GDDKIiA: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Gminy LOM: 21 gmin (bez Lublina) tworzacych LOM

ITS: (Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzagdzania ruchem drogowym

JST LOM: Lublin wraz z pozostatymi 21 gminami (oraz 5 powiatami tworzacymi
LOM)

LOF: Lubelski Obszar Funkcjonalny
LOM: Lubelski Obszar Metropolitalny
LRM: Lubelski Rower Miejski

Lubika: System Biletu Elektronicznego LUBIKA

Miasta LOM: dziewie¢ miast w LOM (Lublin, Betzyce, Bychawa, Kamionka,
Lubartéw, teczna, Nateczéw, Piaski, Swidnik)

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy

P+R: (Park and Ride), podr6z tgczona auto - transport publiczny: (podjedz
samochodem) i ZAPARKUJ (na parkingu) / JEDZ DALE/ (transportem publicznym

PTZ: publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewéz
0s6b wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej sieci linii
komunikacyjnych

suikzp: studium uwarunkowan i  kierunkdédw zagospodarowania
przestrzennego gminy

SUMP LOM: Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywa 2040)

SUMP: (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

TEN-T: (Trans-European Networks) Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
program unijny dotyczgcy sieci drogowych, kolejowych, wodnych
i powietrznych

TOD: (transit-oriented development) w planowaniu urbanistycznym rozwdj
obszaru planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy
UE: Unia Europejska

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie, z
wytgczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie
przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie
na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch - urzadzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojacej,
napedzane sitg miesni

ZTM w Lublinie: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
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Zgodnie z definicjg zawartg w wytycznych Komisji Europejskiej [1], Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan)
jest planem strategicznym, zaprojektowanym tak, aby spetnia¢ potrzeby
mobilnosci oséb oraz gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu,
przy zapewnieniu lepszejjakosci zycia. Opiera sie on na dotychczasowych
praktykach planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji,
udziatu spotecznego oraz zasad oceny [2].

celem SUMP jest istotna poprawa dostepnosci
transportowej (rozumianej gtéwnie jako transport publiczny) do rdzenia
obszaru funkcjonalnego zapewnienie bezpiecznego,
zrownowazonego, wysokiej jakosci ruchu niskoemisyjnego w jego
obszarze metropolitalnym.

Podstawowym

oraz

Tym samym zréwnowazona mobilnos¢ dotyczy kazdego mieszkanca
i kazdego sposobu przemieszczania sie. Dlatego tez waznym elementem
w planowaniu mobilnosci miejskiej jest partycypacja spoteczna. Jest ona
niezbedna dla prawidtowego okreslenia wtasciwych kierunkéw rozwoju
transportu, z uwzglednieniem potrzeb mieszkancéw, czyli oséb z niego
korzystajacych.

Plan  Zréwnowazonej  Mobilnosci  Miejskiej — Lubelskiego  Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywq 2040) (dalej: SUMP LOM)
jest planem dziatanh skierowanych do jednostek
terytorialnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego (dalej: LOM), tj.:

samorzadu

> Lublina (tworzacego razem z Swidnikiem rdzen LOM)
i pozostatych 21 Gmin LOM:
> 2 gmin miejskich: Lubartéw i Swidnik,
>> 6 gmin miejsko-wiejskich: Betzyce, Bychawa, Kamionka, teczna,
Nateczow i Piaski,
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Rys. 1.1 Etapy planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SUMP
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wytycznych [1]
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> 13 gmin wiejskich: Garbdéw, Gtusk, Jabtonna, Jastkéw, Konopnica,
Lubartéw, Metgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Spiczyn, Strzyzewice,
Wojciechow i Wolka,

oraz Partneréw LOM: ‘
Kamionka ;
Lubartéw,

> 5 powiatdw: lubelski, lubartowski, teczyiski, putawski i Swidnicki
(wytacznie w obszarze 21 ww. gmin wchodzacych w sktad LOM),

tworzacych razem LOM (dalej: /ST LOM'), majgcym na celu zrébwnowazenie
sposobow przemieszczania sie po LOM nadal jeszcze zdominowanego
przez podrézowanie samochodami.

Opracowanie SUMP LOM poprzedzito przeprowadzenie dogtebnej
diagnozy stanu mobilnosci w LOM, zebranej w formie Raportu
diagnostyczno-strategicznego [3]. Kluczowym dla prawidtowego
zaplanowania kierunkéw rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w LOM byto
przeprowadzenie szerokich konsultacji spotecznych z mieszkaricami
i tzw. interesariuszami. Interesariusze, sktadajacy sie z samorzagdowcéw
LOM, przedstawicieli organizacji pozarzagdowych i aktywistéw dziatajacych
w regionie, rad osiedlowych, placéwek oswiatowych i $rodowiska
akademickiego, z racji swojego zaangazowania w zycie spoteczne,
stanowili istotny gltos w projektowaniu wizji rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci w LOM, jak i sposobu jej realizacji [4], [5].

Wojciechow,

Wszelkie proponowane dziatania powinny by¢ oceniane przez pryzmatich
wptywu na srodowisko i klimat, dlatego SUMP LOM zostat objety procedurg

Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko. W, it
é/ / g%gg';&"' B miejskie
///A METROPOLITALNY [ wiejskie

Bl miejsko-wiejskie
Rys. 1.2 Lubelski Obszar Metropolitalny
Zrédto: Opracowanie wiasne

1JST LOM - Lublin wraz z pozostatymi 21 gminami i 5 powiatami tworzgcymi LOM.
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Zgodnie z Modelem Struktury Funkcjonalno-Przestrzennej LOM [6], gtdwnymi

elementami

budujgcymi strukture funkcjonalno-przestrzenng

Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego sg m.in.:

hierarchiczna sie¢ osrodkéw osadniczych, na ktérag sktadajg sie:

Lublin (o$rodek metropolitalny) wraz ze Swidnikiem tworzace
rdzen LOM, stanowigce koncentracji  funkgcji
metropolitalnych (w tym przede wszystkim: szkolnictwa
wyzszego, dziatalnosci naukowo-badawczej, kultury, sztuki
i oswiaty wyzszego rzedu, obstugi turystyki
miedzynarodowej,  specjalistycznych medycznych,
przemystu wysokiej techniki),

miasta satelitarne potozone w zasiegu pasm rozwojowych
(gtéwnych i uzupetniajgcych) korytarzy transportowych: Betzyce,
Bychawa, Lubartéw, teczna, Nateczéw i Piaski - biorgce
udziat we wspomaganiu funkcji rdzenia w obstudze LOM,

obszar

biznesu i
ustug

poprzez wzmachianie proceséw réwnowazenia rozwoju obszaru
metropolitalnego; w os$rodkach tych rozwijane sg funkcje
a takze
ich

zwigzane z obstugg otaczajgcych je obszarow,
komplementarne funkcje metropolitalne, zwigzane z
zréznicowang specyfika;

osrodki gminne potozone w obszarze Aglomeracji Lubelskiej:
Kozubszczyzna (gm. Konopnica), Jastkow, Dominéw (gm. Gtusk)
i  Wolka - lokalne obstugi i koncentracji

przedsiebiorczosci pozarolniczej; wiasciwe dla wzmacniania

osrodki

i rozwoju funkcji obstugi mieszkancow w zakresie ustug
podstawowych;

osrodki miejskie i gminne potozone poza Aglomeracjg Lubelska,
w wiekszosci w zasiegu pasm rozwojowych: Garbéw, Jabtonna,

Kamionka, Metgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Spiczyn,
Strzyzewice i Wojciechéw - lokalne osrodki obstugi i koncentracji
przedsiebiorczosci pozarolniczej; wiasciwe dla wzmacniania
i rozwoju funkcji obstugi mieszkancéw w zakresie ustug
podstawowych i obstugi rolnictwa oraz wzmacniania i rozwoju
funkgji turystyki i rekreacji;

sofectwa - wtasciwe dla utrzymania funkcji ustug elementarnych
stuzacych zaspokajaniu podstawowych potrzeb mieszkancow;

strefy wzmozonej urbanizacji i koncentracji aktywnosci spoteczno-
gospodarczej, na ktore sktadaja sie:

MOBILNOSC
W LOM

Aglomeracja Lubelska - tereny potozone w bezposrednim
otoczeniu rdzenia LOM, tj. miast: Lublin i Swidnik, jej zasieg
wyznacza wewnetrzna granica zielonego pierscienia, sg to tereny
podlegajgce silnej presji urbanizacji na terenach gmin: Gtusk,
Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Meltgiew, Niedrzwica Duza,
Woélka,  charakteryzujg  sie
dotychczasowych funkcji rolniczych na rzecz funkcji osadniczo-

Niemce i ostabianiem
gospodarczych; w strefie tej minimalizowane sg zaistniate
negatywne skutki niekontrolowanej suburbanizacji, a dalszy
rozwdj urbanizacji jest s$cisle podporzadkowany zasadzie

ksztattowania zwartych  przestrzennie,  wielofunkcyjnych
jednostek osadniczych;

pasma rozwojowe (gtdwne i uzupetniajgce), w ktérych potencjat
rozwojowy zwigzany jest w szczegdélnosci z przebiegiem tras
komunikacyjnych drogowych i kolejowych o charakterze,
zarbwno zewnetrznych, jaki wewnatrz obszarowych powigzan
transportowych; procesy towarzyszace rozwojowi spoteczno-
gospodarczemu zachodzg weztowo w obszarach zwartej
urbanizacji  zlokalizowanych szlakach

na transportowych

oraz w ich blizszym lub dalszym sasiedztwie; gtdwne pasma



rozwojowe zwigzane sg ze szlakami drog krajowych (wchodzacych
w sktad sieci TEN-T?) i wojewodzkich stanowigcych gtéwne
powigzania zewnetrzne LOM, natomiast pasma uzupetniajgce
ksztattujg sie przede wszystkim wzdtuz drog wojewddzkich
zapewniajacych powigzania wewnetrzne;
sie¢ ekologiczna, na ktorg sktadajg sie prawne formy ochrony przyrody
i krajobrazu (lub ich najwartosciowsze fragmenty) oraz obszary weztowe
i korytarze ekologiczne (rzeczne, dolinne, lesne) o znaczeniu krajowym,
regionalnym i lokalnym - pozwala ona zapewni¢ odpowiednie warunki
dla zachowania i odtwarzania bior6znorodnosci; elementy i obszary
stanowigce sie¢ wymagajg zachowania i ksztattowania droznosci
ekologiczno-przestrzennej;
rolne, lesne
i rekreacyjne) o relatywnie wysokich walorach rolniczej przestrzeni

strefy wielofunkcyjnych terenéw otwartych (strefy

produkcyjnej i krajobrazowych, ktére sa wykorzystywane zgodnie z ich

potencjatem i z zachowaniem wymogdw ochrony wartosci

przyrodniczych, wzmacniajgc rownowage ekologiczng LOM, w ramach

tych stref wyréznia sie:

= zielony pierscien, ktéry stanowig tereny potozone pomiedzy
aglomeracja a pierscieniowym ukladem miast satelitarnych,
na ktérych istnieje zagrozenie dla utrzymania réwnowagi pomiedzy
elementami naturalnymi i antropogenicznymi - charakteryzujgce
sie wystepowaniem bardzo dobrych gleb i rosngcg dynamika
procesow zwigzanych z rozwojem urbanizacji; wskazane do rozwoju
gospodarki obstuge

aglomeracji oraz funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej, funkcjami

rolnej ukierunkowanej na zywicielska

komplementarnymi pierscienia sg réwniez stabilizacja i rozwdj

gospodarki rolnej w strefie zywicielskiej rdzenia LOM, ochrona

struktury przestrzennej przed semiurbanizacjg i chaotyczng

urbanizacjg oraz réwnowazenie dynamicznych proceséw
zwigzanych z rozwojem urbanizacji,

= obszary rolniczej przestrzeni produkcyjnej, ktérg stanowig tereny
rolnicze i nimi

gospodarczej rozciggajgce sie poza zewnetrzng granicg zielonego

pierscienia - charakteryzujgce sie relatywnie nizsza gestoscig

zaludnienia oraz znacznym udziatem

zwigzane z tereny aktywnosci spoteczno-

rozlegtych komplekséw
uzytkowanych rolniczo; wskazane do utrzymania dotychczasowe;
funkgji rolniczej, rozwoju funkgji turystycznych i gospodarczych,
a takze lokalizacji zaktaddéw ucigzliwych w otoczeniu miast
satelitarnych;

elementy infrastruktury ksztattujgce sie¢ powigzan wewnetrznych

i zewnetrznych, w tym:
(Swidnik) oraz
Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru

= Regionalny Port Lotniczy Lublin planowane

Funkcjonalnego (Lublin) - istotne elementy sieci powigzan
transportowych realizujgce powigzania obszaru,

= drogi krajowe i wojewodzkie - realizujgce powigzania zewnetrzne
LOM i petnigce jednoczesnie funkcje wewnetrznych powigzan
komunikacyjnych, stanowigce gtdéwny szkielet sieci transportowej,

= drogi powiatowe - realizujgce gtdbwnie powigzania wewnetrzne,
a takze bliskie powigzania zewnetrzne, uzupetniajgc w tym zakresie
sie¢ drég krajowych i wojewodzkich,

= drogi gminne - realizujgce wewnetrzne powigzania transportowe
oraz uzupetniajace sie¢ drog krajowych i wojewddzkich,

3 Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stuzacy koordynacji
oraz zapewnieniu spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych,
a takze usprawnieniu swobodnego przeptywu oséb oraz towardw, obejmujgca

m.in. szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, stanowigce najwazniejsze potaczenia
z punktu widzenia rozwoju Unii Europejskiej.
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= linie kolejowe - realizujgce zaréwno zewnetrzne powigzania LOM,
jak i wewnetrzne w ramach kolei aglomeracyjnej,

w odniesieniu do ktérych zaktada sie ich rozwdéj w wymiarze jakosciowym
i iloSciowym, przede wszystkim infrastruktury transportowej, ukierunkowany
na minimalizowanie barier i ograniczen rozwoju w funkcjonowaniu uktadéw
spojnego
i wewnetrznych powigzan transportowych oraz integracje poszczegdlnych
podwyzszenie
eksploatacyjnych. Istotnym aspektem realizacji dziatan bedzie rowniez
poprawa dostepnosci
zapewnienie sprawnosci

przestrzennych,  ksztattowanie systemu  zewnetrznych

elementéow systemu transportowego i parametrow

komunikacyjnej i mobilnosci mieszkancéw,
powigzan komunikacyjnych, minimalizowanie
zagrozenia bezpieczenstwa publicznego oraz kolizji z elementami sieci

ekologiczne;j.

Na tym obszarze (LOM) zamieszkuje 616 883 0s6b (2020), a w samym Lublinie
55% jego Jednakze,
od osiemnastu lat. Podobnie sytuacja przedstawia sie w pozostatych Miastach
LOM (Lubartowie czy w Swidniku), gdzie zaobserwowano ujemng dynamike

ludnosci. liczba mieszkancow Lublina maleje

zmiany. Tym zjawiskom miejskim towarzyszy za to wzrost ludnosci
w pozostatych Gminach LOM. W szczegélnosci w gminach zaliczanych
do Aglomeracji Lubelskiej, uwazanych za atrakcyjne miejsce do osiedlania sie.

Biorgc pod uwage powyzsze, z punktu widzenia planowania zréwnowazonej
mobilnosci, zidentyfikowano nastepujace Obszary Interwencji SUMP LOM:

Obszar rdzenny LOM (Lublin wraz ze Swidnikiem),

2. Osrodki ponadlokalne LOM (miasta satelitarne),

3. Obszar rozwojowy LOM, skiadajacy sie z Aglomeracji Lubelskiej
i Pasm Rozwojowych (gtéwnych i uzupetniajgcych),

4. Pozostaty obszar LOM.

Z racji zréznicowania poszczegdlnych obszaréw interwencji SUMP LOM
pod wzgledem przeznaczenia, uzytkowania i funkgji, kazdemu z nich zostanie
rola w ksztattowaniu

przydzielona wyspecjalizowana zrbwnowazonej

mobilnosci w LOM.

OZNACZENIA
I Obszar rdzenny LOM

® siedziby gmin

Il Osrodki ponadlokalne LOM
Obszar rozwojowy LOM
Pozostaty obszar LOM

sotectwa
granice gmin
[ ] granicaLOM

Rys. 2.1 Obszary interwencji SUMP LOM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie
Modelu Struktury Funkcjonalno-Przestrzennej LOM [6]




MODEL STRUKTURY FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNEJ LUBELSKIEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO

FUNKCJE OSRODKOW OSADNICZYCH
- metropolitalne

- uzdrowiskowa

- specjalistycznych ustug
medycznych

- obstugi turystyki i rekreaciji

i#) - obstugi rolnictwa

- obstugi przedsiebiorczosci
pozarolniczej

e - obstugi fransportu (logistycznal)

- obstugi biznesu
- navkowo-badawcza

- przemystowa
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Rys. 2.2 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
Zrédto: Model Struktury Funkcjonalno-Przestrzennej Lom wraz w ustaleniami i rekomendacjami do Lokalnych Polityk Przestrzennych [6]




2.2 ZACHOWANIA | OCZEKIWANIA KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW

Zgodnie z wynikami badan opisanych w Raporcie [7], mieszkanncy Gmin
LOM swoje podroze obligatoryjne*, w podobnym stopniu, wykonujg
w granicach swoich gmin (48%) jak i poza (52%), w tym gtdwnie do Lublina
(Rys. 2.3). Natomiast mieszkancy Lublina w zdecydowanej wiekszosci
podrozujg wytacznie po swoim miescie (91%).

Suburbanizacja wyraznie wptywa na mobilnos¢ mieszkancéw LOM,
poniewaz na terenach rozproszonej zabudowy (gtéwnie w Gminach LOM)
mieszkancy sa zmuszeni
samochodami. W Gminach LOM samochéd posiada az 82% gospodarstw
domowych, w tym dwa samochody sg w 35%, a trzy samochody azw 11%
gospodarstw domowych. W Lublinie odsetek ten jest mniejszy: samochéd
posiada 69% gospodarstw domowych, w tym dwa samochody sg w 15%,
a trzy samochody w 1% gospodarstw domowych. Te wartosci mogg by¢
oznakg dostatecznej oferty transportu publicznego oferowanej
Lublinianom, natomiast w Gminach LOM oferty wysoko niewystarczajace;.

realizowa¢ swoje podréze przewaznie

Do$¢ duzo gospodarstw w LOM posiada pojazdy jednosladowe® - 52%
w Lublinie i 60% w Gminach LOM. S3 one jednak wykorzystywane gtéwnie
do podrézy sporadycznych (rekreacyjnych).

Do podrbézy obligatoryjnych  mieszkancy najczesciej
przemieszczajg sie: komunikacjg miejskg (29%), samochodem® (21%)

Lublina

i pieszo (17%). Rowerem podroézuje tylko 8% Lublinian.

Natomiast mieszkancy Gmin LOM przemieszczajg sie najczesciej

samochodem (41%), pieszo (13%), komunikacjg miejska’” (12%)

4 Podréze obligatoryjne - codzienne lub cykliczne podroze zwigzane z pracg
oraz z nauka.

> Rowery, hulajnogi, motocykle, skutery.

6Jako kierowca i jako pasazer tgcznie.

Mieszkancy Lublina

91%

podréze po pozostatych gmianch LOM
B podréze po Lublinie

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mieszkancy Gmin LOM

podréze po wtasnej gminie
B podrOze poza swojg gmine

0% 20% 40% 60%

80%

100%

Rys. 2.3 Podrdze mieszkaricéw Lublina i mieszkaricow Gmin LOM
Zrédto: Wyniki badar zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkaricéw LOM [7]

7 Komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta lub w granicach miast i gmin jezeli zostato zawarte



i komunikacja zbiorowg w LOM (10%). Rowerem podrézuje tylko 8%
mieszkancéw Gmin LOM.

Jednoczesdnie, 17% mieszkancéw Gmin LOM chciatoby zmieni¢ swoj sSrodek
transportu (gtéwnie samochdéd) na komunikacja zbiorowg w LOM
(blisko trzykrotnie wiecej niz obecnie z niej korzysta), a 8% na
komunikacje miejska (Lublina lub Lubartowa).

Obecny sposéb odbywania podrézy obligatoryjnych przez mieszkancéw
Lublina wynika przede wszystkim z szybkosci podrézy, jej akceptowalnych

Opracowanie SUMP LOM poprzedzita szczegdtowa analiza stanu
mobilnosci w LOM opisana w Raporcie diagnostyczno-strategicznym sytuacji
mobilnosciowej Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego [3], podsumowana
za pomocg analizy SWOT. Stanowi ona podstawe pod obecng, aktualng
na sierpien 2022 roku, ocene stanu mobilnosci w LOM w postaci analizy
SWOT. Zgodnie z nia:

Mocne strony mobilnosci w LOM to:

uwzglednienie przez Lublin oraz ponad potowe Gmin LOM w swoich
dokumentach  strategicznych oraz planistycznych  kwestii
dotyczacych rozwoju transportu publicznego oraz
zréwnowazonego rozwoju przestrzennego,

wiekszos¢ dokumentdédw strategicznych oraz planistycznych
(suikzp® oraz mpzp?®) jest aktualna (64% z nich zostata uchwalona
po 2015 roku),

porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie.

kosztow oraz wygody i przyzwyczajen (tacznie 62%). Tylko 9% obecnego
przemieszczania sie po Lublinie wynika z braku innego wyboru.

Natomiast mieszkaricy Gmin LOM realizujg podréze obligatoryjne obecnie
wybieranym sposobem, poniewaz nie majg innej alternatywy (uwaza tak
az w 54% respondentdw) i obecny uwazany jest za najszybszy (15%).

Szczegbtowe wyniki badan zostaty przedstawione w Wynikach badan
zachowari i preferencji mobilnosciowych mieszkaricéw LOM [7].

wysoki poziom pokrycia JST LOM uchwalonymi mpzp (prawie 80%
powierzchni LOM),

niski udziat powierzchni zabudowanej w catej powierzchni obszaru
LOM (17,4%),

dos¢ rownomierny rozktad przestrzenny miast, zapewniajacy dobrg
obstuge w ustugi podstawowe,

rozwijajaca sie wielofunkcyjnos¢ w obszarach zamieszkania,
atrakcyjnos¢ waloréw krajobrazowych i kulturowych dla rozwoju
funkgji turystycznej i rekreacyjno-wypoczynkowej w LOM,
korzystne potozenie LOM w sieci europejskich korytarzy
transportowych TEN-T,

dobrze rozwiniety i funkcjonalny gtéwny uktad drogowy LOM
z trasami biegngcymi w sieci TEN-T,

rozwinieta sie¢ podstawowych potgczen drogowych, zapewniajaca
powigzania zewnetrzne z LOM,

8 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.
° Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy.

MOBILNOSC
W LOM



zarzadzanie ruchem w Lublinie za pomocg ITS'®,

funkcjonujace oraz wprowadzane w Lubinie kolejne rozwigzania
nadajgce uprzywilejowanie dla transportu zbiorowego w ruchu
drogowym,

obstuga liniami komunikacji miejskiej’™ 10 gmin wokét Lublina,
w tym 7 z 8 gmin graniczacych z Lublinem,

organizowanie przez Gminy LOM komunikacji gminnych,
organizowanie przez powiaty komunikacji powiatowej obstugujgce;
takze Gminy LOM,

rozwoj potgczen miedzygminnych w oparciu o komunikacje miejska
Lublina oraz przewozy powiatowe i gminne,

funkcjonowanie komunikacji prywatnej w Gminach LOM - linie
przewoznikéw komercyjnych,

wprowadzenie Lubelskiej Karty Miejskiej,

funkcjonowanie Systemu Biletu Elektronicznego LUBIKA,

liczne aplikacje mobilne w transporcie publicznym,

infrastruktura sprzyjajgca integracji réznych srodkéw transportu
(wezty przesiadkowe, parkingi P+R i B+R przy stacjach/przystankach
kolejowych),

realizacja Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego
dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego w Lublinie, taczace
transport autobusowy z kolejowym oraz autobusowy transport
miejski z lokalnym i komercyjnym,

powstajgca infrastruktura sprzyjajgca dla oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej,

dos$¢ dobrze rozbudowana w obszarze rdzenia LOM, cho¢
charakteryzujgca sie jeszcze fragmentarycznoscig w Lublinie, sie¢
drog dla rowerow,

10 Intelligent Transportation Systems - inteligentny system sterowania ruchem
drogowym.

-
-
-
-
-
-
—
-

dobrze oznaczona infrastruktura punktowa i pozioma (oznaczenia
Ciggow pieszo-rowerowych, parkingéw dla hulajnog itp.),

sprawnie dziatajacy system Lubelskiego Roweru Miejskiego
w Lublinie i w Swidniku,

funkcjonowanie systemoéw pojazddw wspotdzielonych w Lublinie,
wysoki udziat autobuséow (w tym trolejbuséw) zeroemisyjnych
w Lublinie w liczbie wszystkich autobuséw (i trolejbuséw)
zeroemisyjnych w Polsce,

postepujgcy rozwdj sieci ogodlnodostepnych stacji tadowania
samochodéw elektrycznych w LOM,

Stabe strony mobilnosci w LOM to:

niedostateczne powigzania wewnetrzne w LOM,
nieréownomierng dostepnoscig transportowa,
postepujgca i nadal niekontrolowana suburbanizacja oraz
semiurbanizacja, szczegoélnie wokét Lublina w pierscieniu gmin
bezposrednio graniczagcych z nim, skutkujgca rozproszeniem
zabudowy i wysokga transportochtonnoscia struktur osadniczych,
postepujgce ograniczenie funkcji rolnych na terenach otwartych
i zastepowanie ich zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng,

niska adekwatnos$¢ obowigzujacych suikzp uchwalonych przed 2016
rokiem w 6 Gminach LOM, nieuwzgledniajgca istotnych zmian
w strukturze przestrzennej oraz potrzeb transportowych,

nadal niski poziom pokrycia mpzp powierzchni jeszcze pieciu gmin
(dwoch w potowie, jednej ponizej 1/4 i dwoch ponizej 1/7),

niskie tempo prac nad sporzadzeniem nowych mpzp w JST LOM
o niskim pokryciu powierzchni mpzp, sprzyjajgce chaosowi
urbanistycznemu,

skutkujace

" Linie organizowane na podstawie porozumien miedzygminnych przez ZTM
w Lublinie.
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niski poziom wspétpracy w zakresie planowania przestrzennego
pomiedzy /ST LOM,

brak wspotpracy /ST LOM w zakresie stosowania jednolitych zatozen
w ramach planowania przestrzennego w catym LOM,
brak koordynacji na poziomie opracowywania i
dokumentéw planistycznych pomiedzy gminami,
na obszarach stykowych,

niewystarczajgca partycypacja spoteczna w procesie rozwoju
transportu publicznego w LOM,

brak zintegrowanej informacji dla mieszkancéw w zakresie PTZ
i komunikacji rowerowej,

Sladowa ilos¢ dziatan edukacyjno-promocyjnych alternatywnych
form poruszania sie, promujacych zréwnowazong mobilnos¢,

brak zintegrowanego planowania transportu i mobilnosci w LOM,
bardzo niska integracja transportu publicznego w ramach LOM,
niewykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w obstudze
LOM transportem publicznym,

niski poziom integracji podsystemoéw publicznego transportu
zbiorowego w LOM,

nadal za niska atrakcyjno$¢ transportu publicznego w dojazdach
o Lublina oraz brak wykorzystania jego potencjatu przewozowego
(niska wydajnosc¢), czego efektem jest postepujaca niewydolnos¢
ciggow komunikacyjnych ze wzrastajgcym ruchem samochodéw
do i z Lublina,

nadal za mata liczba weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne
formy transportu publicznego,

niewystarczajgcg ilos¢ rozwigzan polegajgcych na uprzywilejowaniu
transportu zbiorowego dla linii obstugujgcych transport publiczny
z weztbw przesiadkowych oraz dworcéw autobusowych
i kolejowych,

wcigz niewystarczajgcg liczba skrzyzowan w Lublinie objetych
systemem ITS - konieczno$¢ dalszej rozbudowy systemu

uchwalania
szczegblnie

zarzadzania ruchem, komunikacja miejskg i bezpieczeristwem
w komunikaciji,

nadal niski poziom BRD na drogach LOM, w tym utrzymujaca
sie wysoka liczba ofiar Smiertelnych wsréd pieszych,

brak spdjnosci w systemach S$ciezek rowerowych w LOM,
szczegblnie w aspekcie potgczen miedzygminnych,

zbyt mata popularyzacja transportu rowerowego w podrézach
po LOM,

nadal za niski udziat transportu rowerowego w podrézach po LOM,
zréznicowany poziom rozwoju infrastruktury rowerowej w LOM,
brak sp6jnosci w ciggach pieszo-rowerowych i drogach rowerowych
w relacji dom-praca/dom-nauka dla roweréw w LOM,
funkcjonowanie stref ptatnego parkowania tylko w 2 miastach LOM,
brak zintegrowanej polityki w zakresie logistyki miejskiej i dostaw
w LOM,

mata obecnie liczba ogdlnodostepnych
samochodéw elektrycznych w LOM,
negatywny wptyw przebiegu gtébwnych tras drogowych oraz
wysokiego natezenia ruchu poprzez emisje liniowg i hatas
komunikacyjny na srodowisko naturalne i antropogeniczne,
negatywny wptyw lokalizacji portu lotniczego w Swidniku wzgledem
terenéw zabudowy mieszkaniowej poprzez wysokg emisje hatasu.

stacji tadowania

Szanse mobilnosci w LOM to:

polityka UE promujgca zréwnowazong mobilnos¢ i dziatania
zwigzane z adaptacjg do zmian klimatu, a takze idgce za tym Srodki
finansowe

zmiany prawodawstwa dotyczace planowania przestrzennego
na poziomie krajowym i ich wptyw na opracowywane aktualnie
dokumenty planistyczne (konieczno$¢ zmiany suikzp w plan ogolny,
ktéry bedzie aktem prawa miejscowego),
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wzrost poziomu wiedzy wsérdéd decydentéw  dotyczacej

zrownowazonej mobilnosci i zmian klimatycznych, wptywajacy

na ksztalt przygotowywanych i przysztych dokumentéw
strategicznych i planistycznych, uwzgledniajgcych  kwestie
robwnowazenia rozwoju obszaréw zabudowy mieszkaniowej,

produkcyjno-ustugowej i jej dostepnosci alternatywnymi wobec
samochodu osobowego srodkami transportu,

oparcie kierunkéw rozwoju przestrzennego w LOM o najwazniejsze
korytarze transportowe, w tym kolejowe oraz realne potrzeby
inwestycyjne (w tym prognozy demograficzne),

kontynuacja budowy nowych odcinkéw drég ekspresowych
oraz obwodnic w ciggu drog krajowych i wojew6dzkich w LOM,
przebudowa lokalnych uktadéw drogowych z uwzglednieniem
potrzeb wszystkich uczestnikbw ruchu, w tym szczegélnie
niezmotoryzowanych,

stworzenie struktur organizacyjno-zarzadczych dla zarzadzania
zréownowazong mobilnoscig w LOM,

wzrost $Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw i ich udziat
w procesach konsultacji i partycypacji spotecznej,
prowadzenie  kompleksowej  wspdtpracy z  podmiotami

zewnetrznymi (np. przedsiebiorstwami, centrami handlowymi) w
zakresie edukacji i promocji zréwnowazonej mobilnosci w LOM,
wspotpraca Lublina oraz Gmin LOM w zakresie planowania
przestrzennego i okreslania priorytetéw w zagospodarowaniu
przestrzennym oraz obstugi transportowe;j terenéw
przeznaczonych do zagospodarowania,

Scista wspotpraca w zakresie planowania przestrzennego pomiedzy
Gminami LOM oraz Lublinem,

zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod rozwdj infrastruktury
transportowej,

tworzenie osiedli kompaktowych
na minimalizowanie zbednych podrozy,

pozwalajgcych

tworzenie nowych linii w komunikacji powiatowej oraz gminnej
w oparciu o rzgdowy program doptat do przewozéw autobusowych
na terenach wiejskich LOM (Fundusz
Autobusowych),

stworzenie spojnej sieci transportu publicznego w LOM -
zintegrowany transport publiczny miejski, powiatowy i gminny
oraz dodatkowo komercyjny, z wyraznym priorytetem w ruchu,
tworzenie systemu zintegrowanych weztéw przesiadkowych, w tym

Rozwoju Przewozow

Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego,
utworzenie Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej bedacej takze

elementem zintegrowanego transportu publicznego w LOM,
usprawnienie dojazdu do portu lotniczego w Swidniku w zakresie
transportu publicznego oraz budowy nowej tgcznicy kolejowe;j,
stworzenie zintegrowanej platformy informacyjnej w zakresie ustug
transportu i mobilnosci w LOM,

postepujgcy rozwdj infrastruktury rowerowej,

wdrazanie systemu roweru publicznego (np. LRM) w Gminach LOM,
wdrazanie systemow elektrycznych hulajnég na terenie Miast LOM,
rozwaj elektromobilnosci W zbiorowym
oraz indywidualnym,

wdrazanie kompleksowej polityki parkingowej w Gminach LOM,
uporzadkowanie, optymalizacja i rozwdj parkowania i infrastruktury
parkingowej w LOM,

wykorzystanie potencjatu centréw logistycznych do transportu
towarow, szczegblnie w dostawach w granicach LOM.

transporcie

Zagrozenia mobilnosci w LOM to:

pogarszajgca sie kondycja finanséw jednostek samorzadu
terytorialnego utrudniajgca realizacje zaplanowanych dziatan,
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zmiany prawodawstwa dotyczace planowania przestrzennego
na poziomie krajowym i ich wptyw na opracowywane aktualnie
dokumenty planistyczne (koniecznos¢ poniesienia naktadéw oraz czasu
na zmiane suikzp, czesto bardzo aktualnego, w nowy plan ogbiny
gminy),

brak porozumienia w sprawie przyjecia i realizacji wspolnej i spojnej
polityki przestrzennej w LOM, skutkujgcy dalszym (niepozgdanym)
rozwojem struktur osadniczych niezorientowanych na transport
publiczny,

brak korelacji decyzji urbanistycznych i transportowych, powodujacy
konflikty przestrzenne, funkcjonalne oraz spoteczne,

brak narzedzi kontroli postepujgcej suburbanizacji'> - niska jako$¢
opracowan  planistycznych  oraz  brak  wilasciwego  bilansu
zapotrzebowania na tereny inwestycyjne,

brak dziatan w zakresie zapobiegania suburbanizacji i wykluczeniu
transportowemu czes$ci obszaru LOM, skutkujgcy dalszym spadkiem
dostepnosci do transportu publicznego,

zywiotowa urbanizacja gtéwnych korytarzy transportowych - rozwoj
zabudowy wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu i generujgcych hatas
komunikacyjny,

degradacja uktadow przestrzennych, terendw otwartych i miejskiej
przestrzeni publicznej - chaos srédmiejskich uktadéw przestrzennych,
brak dziatan rozwojowych w zakresie transportu publicznego, dajgcy w
efekcie dalszy wzrost liczby samochoddw osobowych i kongestii oraz
spadek poziomu BRD, a takze wzrost negatywnego oddziatywania na
srodowisko naturalne i antropogeniczne,

brak zaréwno atrakcyjnej pod wzgledem cenowym, jak i spojnej siatki
potaczen komunikacji zbiorowej stanowiacej konkurencyjna alternatywe dla
transportu samochodowego,

niedostateczna promocja transportu publicznego i zbyt mata edukacja
mobilnosciowa mieszkancéw LOM, skutkujgce ich niechecig do zmian

12 Sposréd Gmin LOM z dynamicznie rozwijajgcg sie suburbanizacjg sg az cztery,
ktére pokryte sg w 100% obowigzujgcymi mpzp.

obecnych zachowan komunikacyjnych i sposobdw przemieszczania sie
gtéwnie samochodem,

brak  spotecznej akceptacji dla wprowadzenia ograniczen
dla transportu samochodowego i nadal bardzo niska Swiadomos¢
mieszkancow na temat negatywnego wptywu ruchu samochodowego
na Srodowisko naturalne i antropogeniczne,
niski poziom spotecznej akceptacji dla
restrykcyjnej polityki parkingowej w Lublinie,

bardziej powszechnej

wysokie wzrosty cen energii elektrycznej niezbednej dla uzytkowania
autobuséw elektrycznych i trolejbuséw skutkujgce wyraznie
odczuwalnym obnizaniem sie efektywnosci ekonomicznej tych
pojazdéw wzgledem autobuséw o napedzie spalinowym,

wzrost cen paliw oraz zwiekszajacy sie poziom inflacji wptywajacy na
wzrost kosztéw funkcjonowania transportu publicznego, wptywajacy
na konieczno$¢ zmian taryf biletowych w postaci wzrostu cen optat za
przejazd,

zbyt wolny rozwéj ogdélinodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw
zeroemisyjnych w LOM, wobec oczekiwan i potrzeb ich uzytkownikéw,
trudna sytuacja makroekonomiczna obnizajgca zdolnosci inwestycyjne
mieszkaricow LOM i wptywajgca przez to istotnie na akceptacje
spoteczng na zwiekszanie liczby pojazdéw zero- i niskoemisyjnych w
LOM,

nieprzyjecie przez JST LOM niniejszego SUMP LOM lub nierealizowanie
dziatarn w nim wskazanych, jako dziatania niweczgce uzyskanie efektu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w LOM, szczegblnie w aspekcie
pozostania mieszkancow LOM przy wtasnym samochodzie w celu
przemieszczania sie po LOM,

wzrost liczby ludnosci wynikajacy z konfliktéw miedzynarodowych
skutkujgcych wzrostem poziomu mobilnosci samochodami, a przez to
kongestig oraz spadkiem efektywnosci obecnego stanu transportu
publicznego.
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Podczas warsztatow z Interesariuszami i mieszkarncami LOM dyskutowano nad mozliwymi scenariuszami rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w LOM
w perspektywie 2040 r. [4]. Zebrane opinie postuzyty do kreacji trzech mozliwych wariantéw przysztosci.

Postepujace obecnie pogarszanie sie sytuacji gospodarczej w kraju
(w szczegblnosci w postaci zwiekszajgcej sie inflacji), mocno odcisnie
pietno na budzetach JST LOM, a ograniczone wptywy z podatkéw do kas
gmin tylko ten stan pogtebig. Ponadto dostep do srodkdédw unijnych,
ktére mogtyby uratowac realizacje zamierzen inwestycyjnych JST LOM,
z powoddw od nich niezaleznych, bedzie mocno ograniczony. W efekcie,
w Lublinie i Swidniku (w rdzeniu LOM), a takze w pozostatych Miastach
LOM (Osrodkach ponadlokalnych LOM) mocno spowolni sie tempo
realizacji trwajgcych juz inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym,
a nowe, w tym innowacyjne, bedg zagrozone <¢O najmniej
ich  wstrzymaniem. Jednoczesnie codzienna oferta przewozowa
komunikacji autobusowej miejskiej i podmiejskiej, z racji coraz wyzszych
kosztébw utrzymania, zacznie sie obniza¢ poprzez zmniejszanie liczby
kursoéw oraz zawieszanie catych linii. W efekcie jej ocena przez pasazeréw
pogorszy sie, co bedzie skutkowac sytuacjg, w ktérej czes¢ z nich zmieni
$rodek transportu na inny.

Biorac pod uwage ogromny wzrost kosztow energii, w tym ropy (paliw),
cze$¢ mieszkancéw Miast LOM zdecyduje sie na rezygnacje z jazdy
samochodem, na rzecz ruchu pieszego i rowerowego. Jednakze, biorgc
pod uwage spowolnienie tempa inwestycji w poprawe infrastruktury
pieszej i rowerowej oraz ograniczenie dziatan poprawiajgcych

bezpieczenstwo ruchu drogowego, mozna sie spodziewaé wzrostu liczby
wypadkdéw drogowych z ofiarami Smiertelnymi, takze z udziatem pieszych
i rowerzystéw.

W obliczu bardzo ztej sytuacji transportowej stang takze Gminy LOM,
w ktérych autobusowe potgczenia gminne i miedzygminne (juz dzis
wymagajgce duzych naktadéw na ich utrzymanie) zaczng by¢ likwidowane.
Na to natozy sie ograniczanie inwestycji rowerowych i na utrzymanie
prawidtowego stanu drég. To wszystko bedzie skutkowato wzrostem
wykluczenia transportowego na coraz wiekszych obszarach Gmin LOM,
a w konsekwencji takze wyprowadzaniem sie z nich ich mieszkancow.
Jednoczesnie w bezposrednim otoczeniu Miast LOM, ze wzgledu
na koniecznos¢ skracania czasu dojazdu do miast, wzrasta¢ bedzie presja
na Gminy LOM, aby przeksztatcaty kolejne, nieuzbrojone grunty
(szczegélnie rolne) na cele mieszkaniowe, pomimo braku zapewnienia
tam jakiejkolwiek infrastruktury technicznej i drogowej. Brak wspdlnej
(miast i otaczajgcych je gmin) polityki przestrzennej i transportowe;j
w obszarach funkcjonalnych Miast LOM, doprowadzi do pogtebienia
sie kosztownej, niekontrolowanej suburbanizacji, generujgcej dodatkowy
zbedny ruch samochodowy, z niska dostepnoscia (a czesto i z jej brakiem)
do ustug podstawowych i transportu zbiorowego w swoim otoczeniu,
a w konsekwencji niskg jakoscig zycia ich mieszkarcow.
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Wsréd samorzadowcdw w LOM jest silne i jednolite poczucie potrzeby
wspolnego zapatrywania sie na rozwoju catego LOM. Pomaga w tym
mnogos¢ programow dofinansowujgcych, unijnych i krajowych, a przede
wszystkim przywrécenie witasciwego udziatu JST LOM w wptywach z
podatkéw, tagodzac tym samym skutki budzetowe inflacji i innych
niekorzystnych zjawisk ekonomicznych w kraju.

Jednolity rozwdj LOM objawia sie przede wszystkim konsekwentng
realizacjg wspélnie przyjetych dokumentéw strategicznych oraz
zintegrowanym planowaniem przestrzennym w catym LOM.

Wysokiej jakosci sie¢ szkieletowa metropolitalnego transportu
zbiorowego jest poprowadzona przez caty Obszar rozwojowy LOM,
dowozgc mieszkancéw do Osrodkéw ponadlokalnych i Obszaru

Poprzedni scenariusz, w ktérym LOM wykorzystuje wszystkie nadarzajgce
sie okazje do zintensyfikowania rozwoju, powinno sie skorygowac
o uwzglednienie potencjalnie napotkanych barier wynikajacych
z wyartykutowanych zagrozen. Prawdopodobnie bedzie bardzo trudno
do 2030 roku zrealizowa¢ wszystkie postulowane w scenariuszu 2.
dziatania. Najwiekszymi zagrozeniami w jego realizacji sa:
trudna sytuacja makroekonomiczna i budzetowa samorzadow,
istotnie wptywajgca na mozliwosci finansowania projektow
transportowych (w zakresie wktadu wiasnego lub finansowania
w catosci inwestycji),
istotnie utrudniajgce integracje miedzygminnego transportu
publicznego przepisy krajowe utrudniajgce wspétprace gmin
z osrodkami miejskimi i komplikujgce wdrazanie wspolnych taryf
i biletow,

rdzennego LOM. Liczne wezty przesiadkowe agregujg w sobie ruch lokalny
(zarébwno autobusowych linii dowozowych, jak i dojazdy rowerem,
czy samochodem) z transportem metropolitalnym. Przy weztach
przesiadkowych rozwijajg sie funkcje ustugowo-handlowe, umozliwiajgce
zatatwianie spraw ,po drodze” w drodze do domu. Nowe osiedla
mieszkalne powstajg w sposéb zwarty, przede wszystkim w Miastach LOM
i Obszarze rozwojowym LOM, w ktorych wiekszos¢ istotnych celow
podro6zy znajduje sie w zasiegu pieszym, a do pozostatych mozna dojechac
rowerem lub wysokiej jakosci transportem metropolitalnym. Transport
ten oparty jest o rozwdj zeroemisyjnej elektromobilnosci, pozytywnie
przyczyniajgc sie do zmniejszenia emisji pytdbw i hatasu w otoczeniu,
a takze oddziatywania na klimat.

niewystarczajgca wiedza JST LOM na temat konsekwencji
niewtasciwego planowania przestrzennego w aspekcie zapewnienia
zrownowazonej mobilnosci,

niewystarczajgca wspétpraca wszystkich JST LOM przy realizacji
oczekiwanych Planem dziatanh lub ich nieproporcjonalny udziat,

opor czesci mieszkancéw co do potrzeby zmian swoich zachowan
komunikacyjnych
samochodem) na bardziej zréznicowane i dopasowane
do charakteru podrozy.

(opartych  wytgcznie na  podrézowaniu

Biorgc powyzsze pod uwage, Interesariusze i mieszkancy LOM wskazali
na koniecznos¢ realizacji najistotniejszych dziatan bedgcych odpowiedzig
na najwazniejsze wyzwania najblizszych lat, co zostato zaprezentowane
w kolejnym rozdziale poprzez wizje, cele horyzontalne i strategiczne
SUMP LOM.
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Wizja SUMP LOM jest kontynuacjg kierunku wskazanego w 2017 r. przez [9], ktora brzmi: ,,W 2030 roku Lubelski Obszar Metropolitalny stanowi silny,

jego poprzednika, tj. Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego konkurencyjny osrodek funkcjonalny ze znaczqcq rolg kultury, dziedzictwa
na lata 2017-2025 [8], ktory artykutowat cztery Cele Gtéwne: kulturowego i naturalnego. Jest obszarem atrakcyjnym turystycznie o wysokiej
wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF (obecnie LOM), jakosci przestrzeni publicznej. Dostepnos¢ komunikacyjna jest na wysokim
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci, dla mieszkaricow. Dzieki temu majq oni rowny dostep do wysokiej jakosci
poprawa $rodowiska naturalnego, ustug i infrastruktury spotecznej oraz nowoczesnej edukacji. Srodowisko

Budujagc wizje SUMP LOM uwzgledniono oczekiwania Interesariuszy SUMP w zakresie mobilnosci w LOM.

LOM, ktérzy uwazaja, ze: Majgc powyzsze na uwadze, wizja SUMP LOM brzmi:

mobilno$¢ w LOM powinna opierac sie na komfortowym transporcie
zbiorowym oraz uporzadkowanej sieci drog dla pieszych i rowerdw;

W 2030 roku system transportowy Lubelskiego Obszaru

przemieszczanie sie w obszarze metropolitalnym musi by¢ . . ; . .
Metropolitalnego jest zrownowazony, dostepny dla kazdego

bezpieczne i dostepne dla wszystkich;

mobilnos¢ w LOM musi by¢ bezpieczna dla sSrodowiska;
nalezy dazy¢ do mobilnosci zeroemisyjnej i wykorzystywania uzytkownikow oraz ochrone dziedzictwa naturalnego LOM.

i zintegrowany. Zapewnia on bezpieczeristwo swoich

do transportu w mozliwie najwiekszym stopniu odnawialnych

zrodet energii;
zréwnowazona mobilnos¢ nalezy planowaé w oparciu o wspétprace Powyzsza wizja SUMP LOM wpisuje sie dtugofalowg polityke Wojewddztwa
Lubelskiego, Polski oraz Unii Europejskiej, w zakresie zréwnowazonej

samorzadow z mieszkaricami (zwtaszcza z osobami i instytucjami juz
mobilnosci oraz ochrony $rodowiska naturalnego i klimatu [3].

aktywnie dziatajgcymi na rzecz zrébwnowazonej mobilnosci) [4].

Wizja SUMP LOM powinna doprecyzowal wizje wskazang w Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
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4.2 CELE HORYZONTALNE | OPERACY)NE

Przedstawiona w poprzednim rozdziale wizja mobilnosci w LOM
ma szanse sie zisci¢ poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych Celéw
horyzontalnych i operacyjnych. Cele horyzontalne powinny zosta¢
osiggniete w 2040, natomiast dla celow operacyjnych wyznaczono
horyzont roku 2030.

Dla sformutowania celéw operacyjnych wykorzystano metodologie
SMART, zalecang w Wytycznych , wg ktorej formutowane cele powinny by¢:

> konkretne (,specific");

> mierzalne (,measurable");

> osiggalne (,attainable”);

> istotne (,relevant”);

> okres$lone w czasie (,time-based").

Cele w SUMP LOM s3 niezbedne do monitorowania i ewaluacji. Pozwalaja
takze na precyzyjne dopasowanie konkretnych zadan.

Punktem wyjscia do ich wyznaczenia byty:

> wnioski z podsumowanych w powyzszym Rozdziale 2. analiz stanu
mobilnosci w LOM [3],

> wyniki pracy warsztatowej interesariuszy SUMP LOM [5],

> wskazania samorzadowcéw LOM, wyartykutowane podczas
przeprowadzonych na potrzeby niniejszego SUMP LOM,
indywidualnych wywiadéw pogtebionych [3],

> zgtoszone podczas konsultacji spotecznych, postulaty mieszkancow
LOM [5].

Wizja
*czes¢ strategiczna
Cele (do roku 2040)

+czes$c
operacyjna
(do roku
2030)

Rys. 4.1 Schemat warstwy strategicznej i operacyjnej SUMP LOM
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie
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Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania pod uwage, w SUMP LOM przyjeto
nastepujgce Cele horyzontalne:

CEL HORYZONTALNY I:

MINIMALIZACJA WPLYWU TRANSPORTU NA
SRODOWISKO

CEL HORYZONTALNY II:

POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
WSZYSTKICH UZYTKOWNIKOW

oraz Cele operacyjne:

CEL OPERACYJNY 1:

PLANOWANIE PRZESTRZENNE ZORIENTOWANE
NA TRANSPORT ZBIOROWY | MOBILNOSC AKTYWNA

CEL OPERACYJNY 2:

MOBILNOSC AKTYWNA PODSTAWOWYM SPOSOBEM
REALIZACJI PODROZY NIEDALEKICH

CEL OPERACYJNY 3:

ROzw0) SPOJNEGO SYSTEMU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

OBILNOSC

CEL OPERACY)NY 4:

OPTYMALNE WYKORZYSTANIE SAMOCHODOW

CEL OPERACYJNY 5:

ROZWO) LOGISTYKI MIEJSKIE)

CEL OPERACYJNY 6:

GG)—
o

WZROST AKCEPTACJI DLA WDRAZANIA
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

CEL OPERACYJNY 7:

ROZWQ) STRUKTUR WSPIERAJACYCH
ZROWNOWAZONA MOBILNOSC

Osiggniecie obu Celéw horyzontalnych jest kluczowym zamierzeniem
SUMP LOM. Realizacja kazdego z siedmiu Celéw operacyjnych powinna
przyczyni¢ sie zaréwno do zminimalizowania wptywu transportu
na s$rodowisko, jak i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Cele operacyjne zostaty rozwiniete i doprecyzowane poprzez przypisanie
im pakietow dziatan. Wynikajg one z dazenia do poprawy jakosci zycia
mieszkancéw LOM oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza, poprzez
przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych, spéjnych, funkcjonalnych
i efektywnych form transportu publicznego i niezmotoryzowanego
transportu indywidualnego oraz poprawe spéjnosci przestrzennej LOM.
W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono zamierzenia poszczegdlnych
Celow operacyjnych SUMP LOM.
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4.2.1 Cel operacyjny 1: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

Kluczowym narzedziem zréwnowazonej mobilnosci braku lub niedostatecznej obstugi transportem publicznym oraz
jest  stosowanie  planowania  przestrzennego z brakiem ustug podstawowych, a przez to takze degradacji i chaosu
zorientowanego na transport zbiorowy i mobilnos¢ uktaddw urbanistycznych.

aktywnga. Efektem wspdlnych dla catego LOM dziatan Cel ten powinien zosta¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych
planistycznych wszystkich /ST LOM musi by¢ istotne pakietow dziatan, w szczegélnosci tych o wysokim priorytecie wskazanym
ograniczenie suburbanizacji i likwidowanie przez Interesariuszy [5].

zwigzanych z nig problemoéw transportowych, przede wszystkim w postaci

Tab. 4.1 Pakiety dziatan Celu operacyjnego 1

Nr
Pakietu

Pakiety dziatan Priorytet

Planowanie zabudowy i funkgji ustugowych w sposéb zapewniajacy ich wysokg dostepnos¢ transportowg,
poprzez:
1.1 > rozwdéj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jak najwieksze wykorzystanie juz istniejgcej infrastruktury niski

transportowej oraz infrastruktury transportu zbiorowego.

Powotanie zespotéw miedzygminnych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego,
poprzez:

= > stworzenie jednolitej polityki przestrzennej i zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przez powotanie Wysoki

zespotéw miedzygminnych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego.

Wspétpraca miedzygminna w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego,
poprzez:
> wspotprace miedzygminng na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spojnych rozwigzan i jednolitych .
13 wytycznych w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego i infrastruktury zintegrowanego transportu zbiorowego wysoki
w LOM,

> stworzenie katalogu standardéw i rozwigzan projektowych w LOM,
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Nr

Pakietu

1.4

15

1.6

>

Pakiety dziatan Priorytet

koordynacje w zakresie wspdlnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych, szczegdlnie miedzygminnych na wspolnych
odcinkach.

Dbatos¢ o przestrzen i rozsgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu; niezabudowywanie otwartych,
zielonych przestrzeni bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci,
poprzez:

>

rozwdj istniejgcej infrastruktury transportowej oraz transportu zbiorowego w LOM z jak najmniejszym stopniem
ingerencji w obszary zielone,

niski
> budowa nowej infrastruktury transportowej z jak najmniejszym stopniem wykorzystania obszaréw
nieprzeksztatconych,
> budowa infrastruktury transportu zbiorowego (w tym szczegélnie weztéw przesiadkowych i parkingéw P+R),
z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszarow juz przeksztatconych.
Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,,obszaréw krétkich odlegtosci”, tj. ograniczanie rozpraszania zabudowy,
zapewnianie pieszej dostepnosci do ustug podstawowych i transportu publicznego,
poprzez:
> wypracowanie jednolitych warunkéw, zasad, mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych
pod inwestycje, w tym szczegdlnie pod nowg zabudowe mieszkaniows, wysoki
> przeciwdziatanie suburbanizacji - kreacje rozwoju obszaréw zurbanizowanych, szczegdlnie mieszkaniowych, w postaci
lokalizowania ich przy stacjach i przystankach kolejowych, przy weztach przesiadkowych, istniejgcych przystankach,
> rozwdj obszaréw zurbanizowanych, szczegdlnie mieszkaniowych, gtéwnie w ramach uzupetniania luk w istniejgcej
zabudowie.
Wprowadzenie wysokich standardéw projektowania ulic z dbatoscig o przestrzen publiczng, zielen i krajobraz,
poprzez:
> opracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych,
> wypracowanie standardoéw niwelowania wptywu ciggéw komunikacyjnych i ich infrastruktury na krajobraz, niski
> wprowadzanie w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég btekitno-zielonej infrastruktury,
>> stosownie zieleni izolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym.
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Nr

pakietu Pakiety dziatan Priorytet

Planowanie przestrzeni bez barier dla oséb z niepetnosprawnosciami,
poprzez:
> wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych koniecznosci niwelowania oraz likwidacji barier
architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscia i percepcja,
> uwzglednianie w projektach likwidacji barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb

1.7 z ograniczong mobilnoscia i percepcja, Wysoki
>> opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong
mobilnoscig i percepcja,
> opracowanie katalogu rozwigzan dla infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong
mobilnoscig i percepcja.
Budowa i aktualizacja modelu ruchu dla catej LOM,
poprzez:
1.8 niski

> przeprowadzenie kompleksowych badan ruchu w catym LOM
>> opracowanie i aktualizacja modelu ruchu dla catego obszaru LOM.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4.2.2 Cel operacyjny 2: Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Alternatywga dla wzrastajgcego corocznie natezenia uczestnikbw ruchu drogowego - pieszych i rowerzystéw oraz
ruchu w obszarach zurbanizowanych oraz majgc na uzytkownikow hulajnoég elektrycznych, UTO i UWR. Dlatego tez JST LOM
2 celu poprawe stanu zdrowia mieszkancow, powinny zrealizowac jak najwiecej mozliwych rozwigzan w postaci
Ea}_& koniecznym jest stworzenie warunkéw i promowanie, inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian organizacyjnych w ruchu
w wymiarze podrézy niedalekich, przemieszczania drogowym, ktérych efektem ma by¢ zawsze wzrost poziomu jego
sie pieszo, rowerem, a takze hulajnogami, UTO i bezpieczenstwa.
UWR. Wymaga to dostosowania jakosci i odpowiedniego przebiegu Cel ten powinien zosta¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych
dedykowanej im infrastruktury oraz wiasciwej lokalizacji weztow pakietéw dziatan, w szczegdlnosci tych o wysokim priorytecie wskazanym
przesiadkowych oraz parkingbw B+R i parkingéw dla hulajnég przez Interesariuszy [5].

elektrycznych, do przystankéw transportu zbiorowego. Istotne jest takze
obnizenie liczby wypadkéw z udziatem szczegblnie zagrozonych

Tab. 4.2 Pakiety dziatari Celu operacyjnego 2

Nr Pakietu Pakiety dziatan Priorytet

Ograniczenie natezenia ruchu zmotoryzowanego w godzinach szczytu w Lublinie i Swidniku
poprzez:
> dziatania organizacyjne polegajace na podnoszeniu funkcjonalnosci i wzroscie atrakcyjnosci
(gtéwnie w aspekcie czasowym i finansowym) transportu publicznego,
2.1 > optymalizacje transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne - rozwdj wysoKi
systemu zarzadzania ruchem (ITS),
> wdrozenie systemu elastycznych paséw ruchu na jezdniach wielopasowych, pozwalajgcych
na zmiane liczby paséw ruchu w danym kierunku na wjazdach/wyjazdach z miasta w porach
szczytow komunikacyjnych.

Rozbudowa i uzupetnienie sieci drég dla roweréw w LOM, w celu stworzenia zintegrowanego
2.2 systemu, wysoki
poprzez:
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Nr Pakietu

2.3

2.4

>
>
>

>

>

>

Pakiety dziatan

utworzenie sieci szkieletowej drog dla roweréw w LOM o wysokich parametrach,

budowa kolejnych odcinkéw drég dla roweréw w LOM,

systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drég dla rowerdw oraz dréog
dla pieszych i roweréw w LOM, szczegdlnie w dojazdach do przystankéw i weztéw
przesiadkowych oraz na potgczeniach miedzygminnych,

wspdlna realizacja drég dla roweréw i drég dla pieszych i roweréw majgca na celu uzyskanie
efektu jak najdtuzszego jednolitego ciggu drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych i roweréw
bez luk w jej przebiegu, przede wszystkim na odcinkach przekraczajacych granice co najmniej
dwoch JST LOM,

dostosowywanie w ramach rozbudowy, przebudowy i remontéw infrastruktury drogowej,
nawierzchni istniejacych ciggéw drég dla pieszych, drég dla pieszych i roweréw i drég
dla roweréw do obwigzujgcych standardow w LOM, zachecajgcych do przemieszczania
sie pieszo, rowerem, hulajnoga elektryczng, UTO i UWR,

budowa nowych ciggéw drég dla pieszych, drég dla pieszych i rowerdw i drég dla rowerdw
o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymi w LOM.

Wiaczanie Gmin LOM w system roweru miejskiego - integracja podsystemu transportu rowerowego
z innymi podsystemami,
poprzez:

>

>

>

analize zasadnosci i mozliwosci rozszerzenia funkcjonowania Lubelskiego Roweru Miejskiego
0 Gminy LOM wokét Lublina,

analize zasadnosci i mozliwosci rozszerzenia funkcjonowania systemoéw roweréw publicznych
w Miastach i Gminach LOM o gminy sasiednie,

analize zasadnosci i mozliwosci wiaczenia funkcjonujgcych systemu rowerdw publicznych
i wspotdzielonych w System Biletu Elektronicznego LUBIKA.

Budowa i przebudowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw,
poprzez:

Priorytet

niski

wysoki
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Nr Pakietu Pakiety dziatan

> budowe w nowych lokalizacjach chodnikéw, drég dla pieszych i roweréw w Gminach LOM
Co najmniej po jednej stronie drogi,

> uzupetnienie istniejgcych luk w istniejgcych ciggach chodnikéw oraz drog dla pieszych i roweréw
w Gminach LOM,

> dostosowywanie istniejgcej infrastruktury pieszej do wymogoéw techniczno-funkcjonalnych
oraz podnoszenie standardu korzystania z niej i poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w postaci przebudowy istniejgcych chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw.

Budowa punktowej infrastruktury rowerowej,

poprzez:
2.5 > budowe matej architektury, tawek, itp.,
> budowe miejsc odpoczynku dla rowerzystdw oraz stacji naprawczych.
Wspolna identyfikacja wizualna i nawigacja dla catego obszaru,
poprzez:
> stworzenie jednolitego dla catego LOM katalogu identyfikacji wizualnej dla ruchu pieszego
i rowerowego,
26 > wprowadzenie jednolitej identyfikacji zaréwno pojazdéw, jak i infrastruktury aglomeracyjnego
transportu publicznego,
>> usprawnienie i utatwienie przemieszczania sie rowerem oraz metropolitalnym transportem
publicznym przy pomocy aplikacji mobilnych oraz dedykowanych portali internetowych.
Koordynacja infrastruktury rowerowej z komunikacjg publiczng (wiaty, dogodne dojazdy,
oznaczenia),
poprzez:
2.7

> stworzenie jednolitych standardéw dla parkingdbw B+R w ramach realizacji infrastruktury
rowerowe;j i infrastruktury towarzyszacej,
> budowe parkingéw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych przesiadanie sie na transport publiczny,

Priorytet

niski

niski

wysoki
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Nr Pakietu

2.8

2.9

2.10

Pakiety dziatan

> wyposazanie parkingdw B+R w infrastrukture towarzyszagcg w zakresie odpowiednim

>

do lokalizacji parkingu (np. zadaszone stanowiska, wiaty rowerowe, zamykane boksy rowerowe,
stacje naprawcze itp.),

lokalizowanie stojakéw rowerowych na konhcowych przystankach komunikacji publicznej,
przy ktérych nie ma parkingéw B+R.

Wprowadzenie standardéw budowy i oznakowania sciezek rowerowych (wykorzystanie
standardéw opracowanych dla Lublina i Swidnika w innych rejonach LOM)

poprzez:

>

>

>

stosowanie jednolitych dla catego LOM standardéw realizacji drog dla rowerdw oraz drog
dla pieszych i rowerdw,

stosowanie jednolitego w catym LOM systemu oznakowania drdg dla rowerdéw oraz drég
dla pieszych i rowerdw,

dostosowywanie istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej do aktualnych wymogéw
funkcjonalnych i bezpieczenstwa.

Priorytet dla pieszych w centrach miejscowosci i optymalne planowanie potozenia przejsc¢
dla pieszych i/lub ktadek,
poprzez:

>

>

>

optymalne lokalizowanie przejs¢ dla pieszych z uwzglednieniem niwelowania barier i skracania
Czasu przejscia przez jezdnie,

porzadkowanie istniejgcych ciggéw pieszych w Miastach LOM w oparciu o Lubelskie standardy
piesze,

kameralizowanie ulic w centrach Miast LOM w oparciu o istniejgce i tworzone kolejne strefy
uspokojonego ruchu (Tempo-30, strefa zamieszkania itp.) oraz tworzenie stref tylko dla pieszych
i rowerow poprzez zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego.

System ciggoéw pieszych i ciggéw rowerowych niezalezny od drég samochodowych,

poprzez:

Priorytet

wysoki

wysoki

wysoki
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Nr Pakietu

2.1

2.12

2.13

>

>

Pakiety dziatan

realizacje, szczegdlnie poza obszarem zabudowy, drég dla pieszych, drog dla pieszych i roweréw
oraz drég dla roweréw poza pasem drogowym, na przebiegach przez np. tereny rolne, zielone,
atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo,

realizacja systemu drég dla pieszych, drég dla rowerdéw oraz drég dla pieszych i rowerow
w przebiegach umozliwiajacych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne
do siedziby gminy, do poszczegdlnych miejscowosci w gminie i pomiedzy dzielnicami miast,
pomiedzy Miastami i Gminami LOM oraz do weztéw przesiadkowych.

Planowanie wypoczynku na ciggach pieszych czy prowadzacych do najwazniejszych ustug
i przystankoéw (dla osob starszych i oséb z ograniczeniami ruchowymi),
poprzez:

>

>

wprowadzenie standardéw lokalizowania miejsc odpoczynku (np. tawek) na drogach dla pieszych
oraz drogach dla pieszych i rowerdw, przede wszystkim prowadzacych do najwazniejszych
przystankow oraz ustug i generatoréw ruchu, utatwiajgcych szczegdlnie przemieszczanie
sie 0sOb z ograniczong mobilnoscia,

lokalizowanie zadaszonych miejsc wypoczynku na gtéwnych ciggach pieszych.

Likwidowanie istniejgcych wzbudzanych sygnalizacji Swietlnych dla pieszych oraz rowerzystéw,
poprzez:

>

>

>

przebudowe istniejgcych wzbudzanych poprzez nacisniecie przycisku sygnalizacji Swietlnych
dla pieszych na sygnalizacje standardowg lub zastosowanie innych rozwigzan usprawniajgcych
przekraczanie jezdni przez pieszych,

wydtuzenie cykléw zielonego Swiatta dla pieszych, szczegdlnie na wiekszych skrzyzowaniach
z wielopasowymi jezdniami oraz z szerokimi wyspami rozdzielajgcymi jezdnie,

dostosowanie na gtébwnych trasach rowerowych cykli zielonego S$wiatta na przejazdach
dla rowerdéw do predkosci rowerzysty.

Przeprowadzenie analizy i wprowadzenie tam, gdzie to zasadne, $luz rowerowych w celu
usprawnienia poruszania sie na rowerach,

Priorytet

wysoki

niski

niski



Nr Pakietu

Pakiety dziatan Priorytet

poprzez:

>

analize i audyt skrzyzowan drég na trasach przejazdow rowerzystow pod katem zasadnosci
tworzenia $luz rowerowych usprawniajgcych pokonanie skrzyzowania rowerem.

System pojazdéw wspétdzielonych w Gminach LOM,
poprzez:

2.14 >

analize zasadnosci zwolnienia samochodow systemow car-sharing z optat za postéj w strefach niski
ptatnego parkowania w LOM celem zachecenia do korzystania z kazdego pojazdu przez wielu
kierowcow, zamiast z wkasnego samochodu.

Korzystanie z ré6znorodnych rozwigzan wptywajacych na uspokojenie ruchu drogowego,

poprzez:
> wprowadzenie jednolitych wytycznych, zasad i standardéw dla rozwigzan uspakajania ruchu
na drogach gminnych i powiatowych w LOM oraz na wszystkich ulicach w granicach miasta
Lublin, w postaci skoordynowanych dziatan obszarowych,
> wprowadzanie dostepnych rozwigzan infrastrukturalnych (urzadzenia BRD, infrastruktura
2.15 drogowa itp.) oraz organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu) majgcych na celu obszarowe wysoki
uspokojenie ruchu,
> rozszerzanie istniejgcych stref uspokojonego ruchu o kolejne ulice,
> wprowadzanie stref uspokojonego ruchu na nowych obszarach (ulicach), szczegélnie w strefach
centralnych Miast i Gmin LOM oraz miejscowosci w LOM,
> wdrazanie, w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb i mozliwosci w tym zakresie, na wybranych
ulicach (gtéwnie w centrum miast i miejscowosci) stref pieszych oraz ulic - woonerf.
Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych m.in. poprzez ich lepsze oznakowanie i oswietlenie,
2.16 w szczeg6lnosci na terenach wiejskich, wysoki

poprzez:

OBILNOSC
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Nr Pakietu

2.17

2.18

>

>

>

Pakiety dziatan

zwiekszanie poziomu BRD na przejsciach dla pieszych na podstawie audytu stanu BRD w LOM poprzez
inwestycje infrastrukturalne (azyle dla pieszych, wyniesione przejscia dla pieszych, sygnalizacja
Swietlna itp.) oraz zmiane organizacji ruchu,

poprawa widocznosci na przejSciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie
ograniczehn widocznosci w ich obszarze zaréwno dla kierowcéw, jak i pieszych,

analiza zasadnosci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach w drugim poziomie.

Opracowanie jednolitych standardow dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami,
poprzez:

>

>

>

opracowanie wspdlnych dla catego LOM standardow dostepnosci do infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego dla 0s6b z niepetnosprawnosciami oraz dla os6b o ograniczonej mobilnosci i
percepdji,

opracowanie wytycznych i wymogow dostepnosci pojazdéw transportu publicznego w LOM dla os6b
z niepetnosprawnosciami oraz dla os6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji,

opracowanie wytycznych i standardow infrastruktury drogowej na drogach gminnych i powiatowych
w LOM oraz na wszystkich drogach w Lublinie dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz dla oséb o
ograniczonej mobilnosci i percepciji.

Wdrazanie systemu hulajndg elektrycznych na terenie Miast LOM

poprzez:
> kontynuacje wdrazania zasad dotyczacych parkowania hulajnég elektrycznych w Lublinie
i w Swidniku w postaci wyznaczania dedykowanych miejsc parkingowych w catym miescie,
>> monitorowanie parkowania hulajnég elektrycznych w Lublinie (gtéwnie w obszarze centralnym
miasta) i wprowadzenie systemu szybkiego reagowania w postaci usuwania hulajnég elektrycznych
zaparkowanych poza wyznaczonymi miejscami parkingowymi,
> wigczenie komercyjnych systeméw hulajnég elektrycznych w system transportu publicznego

w  Miastach LOM poprzez lokalizowanie dedykowanych parkingéw przy weztach przesiadkowych,
wybranych przystankach, istotnych generatorach ruchu oraz przy stacjach Lubelskiego Roweru
Miejskiego.

OBILNOSC
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4.2.3 Cel operacyjny 3: Rozwéj spdéjnego systemu transportu publicznego

Spojny system transportu zbiorowego w LOM wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmiane udziatu
ma za zadanie optymalng obstuge jak najwiekszej podrozy samochodem po LOM oraz na spadek poziomu zanieczyszczen
liczby mieszkancéw LOM, umozliwiajgc im sprawny komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego). Wazne jest
dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych, takze takze, w aspekcie dziatan zwigzanych m.in. ze zmianami klimatu,
z wykorzystaniem  weztdbw  przesiadkowych zwiekszanie udziatu autobuséw zero- i niskoemisyjnych w obstudze
w podrézach z Gmin LOM do Miast LOM. Wazna transportu publicznego w LOM.

przy tym jest integracja taryfowo-biletowa w LOM, ktéra pozwoli Cel ten powinien zosta¢ osiggniety poprzez realizacje nastgpujacych

na odbywanie podrézy na podstawie jednego biletu wszystkimi pakietow dziatan, w szczegdlnosci tych o wysokim priorytecie wskazanym

zintegrowanymi  liniami  publicznego  transportu  zbiorowego przez Interesariuszy [5].

organizowanymi przez JST LOM. Wzrost pasazeréw transportu
publicznego w podrézach obligatoryjnych w LOM przetozy sie takze

Tab. 4.3 Pakiety dziatari Celu operacyjnego 3

Nr
Pakietu

Pakiety dziatan Priorytet

Koordynacja poszczegélnych podsysteméw publicznego transportu zbiorowego - operatoréw funkcjonujacych
na zlecenie JST i przewoZnikéw prywatni,

poprzez:
31 > analiza mozliwosci wigczenia linii komercyjnych operatoréw prywatnych w system publicznego transportu zbiorowego wysoki
w LOM,
> analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej z liniami komercyjnymi operatoréw prywatnych.
Wiaczenie transportu szynowego w system transportu publicznego na terenie LOM,
poprzez:
3.2 niski

> analize mozliwosci integracji taryfowo-biletowej operatoréw przewozéw kolejowych (szczegolnie regionalnych)
z liniami publicznego transportu zbiorowego w LOM,
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Nr
Pakietu

3.3

34

3.5

>

Pakiety dziatan

utworzenie Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej, stanowigcej podstawowy Srodek dojazdu transportem publicznym
z obszaru LOM do Lublina.

Poprawa jakosci ustug PTZ w LOM,
poprzez:

>
>

>

>

opracowanie koncepcji standardoéw obstugi komunikacjg publiczng catego obszaru LOM,

wprowadzanie standardow wyposazenia i funkcjonalnosci autobuséw Operatoréw wykonujgcych przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej na zlecenie Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w LOM,
unifikacje publicznego transportu zbiorowego w catym LOM poprzez ujednolicenie identyfikacji taborowej,
przystankowej i informacyjnej,

integracje Lubelskiego Roweru Miejskiego z komunikacjg w Obszarze rdzennym LOM.

Rozwéj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej,

poprzez:

> stworzenie standardéw wyposazenia autobusowych przystankéw transportu zbiorowego w LOM w elementy
infrastruktury przystankowej wedtug podziatu na ich kategorie,

> stworzenie standardéw wyposazania autobusowych przystankéw transportu zbiorowego w elementy informacji
pasazerskiej wedtug podziatu na ich kategorie,

> stworzenie standardéw podnoszenia poziomu BRD na przystankach transportu zbiorowego w postaci
m.in. monitoringu weztéw przesiadkowych i wybranych przystankéw oraz oswietlenia przystankéw i dojs¢ do nich,

> rozbudowe istniejgcych petli autobusowych wraz z budowg infrastruktury parkingowej w postaci co najmniej
parkingéw B+R lub stojakéw rowerowych oraz parkingéw dla hulajnég elektrycznych,

> adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - budowa zielonych przystankow.

Zwiekszanie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego - wskazanie lokalizacji nowych przystankéw
transportu zbiorowego i petli autobusowych celem zwiekszenia dostepnosci do transportu publicznego,

poprzez:

>

zwiekszanie dostepnosci do linii publicznego transportu zbiorowego w LOM - skracanie czasu dojscia poprzez budowe
nowych przystankéw transportu zbiorowego,

M
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Priorytet

wysoki

wysoki

wysoki



Nr
Pakietu

3.6

3.7

3.8

>

Pakiety dziatan

budowa nowych petli autobusowych wraz infrastrukturg parkingowg w postaci co najmniej parkingéw B+R
lub stojakéw rowerowych oraz parkingéw dla hulajnég elektrycznych.

Kontynuacja budowy parkingéw P+R oraz weztéw przesiadkowych w ramach budowy spdjnego systemu
transportu publicznego,

poprzez:
> budowe weztdw przesiadkowych integrujgcych autobusowg komunikacje miejskg, gminng i miedzygminng
oraz komunikacje autobusowg z kolejowg z wykorzystaniem gtéwnych przystankéw transportu zbiorowego,
> budowe parkingdw P+R przy weztach przesiadkowych oraz wazniejszych petlach autobusowych w LOM,
> prawidtowe skomunikowanie weztow przesiadkowych ze sobg oraz z dworcami i stacjami kolejowymi potozonymi
w obszarze rdzenia LOM (Lublin i Swidnik),
>> integracje transportu publicznego z innymi Srodkami transportu poprzez infrastrukture (np. wspélne perony

przystankowe, parkingi P+R i B+R, parkingi dla hulajnég elektrycznych),

Integracja taryfowo-biletowa w LOM - optymalizacja funkcjonowania PTZ do potrzeb okreslonych grup
uzytkownikéw,
poprzez:

>
>

>

analize mozliwosci wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego w LOM,

integracje taryfowo-biletowa w LOM - optymalizacja funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego do potrzeb
okreslonych grup uzytkownikéw (wspélny bilet potgczony z systemem rozliczeh pomiedzy przewoznikami),
wdrozenie wspolnego biletu dla autobusowych linii komunikacyjnych organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego w LOM i regionalnych potaczen kolejowych w granicach LOM obstugiwanych przez operatora kolejowego.

Integracja przewozéw PTZ w LOM
poprzez:

>

koordynacja poszczegdélnych podsystemédw publicznego transportu zbiorowego - przewoznicy funkcjonujacy
na zlecenie Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (np. ZTM w Lublinie i /ST LOM) oraz przewoznicy
prywatni.

Priorytet

wysoki

wysoki

niski



Nr
Pakietu

3.9

3.10

3.1

3.12

3.13

Pakiety dziatan

Poprawa potaczeh komunikacyjnych pomiedzy Gminami LOM oraz pomiedzy Miastami LOM a Gminami LOM,
poprzez:
>> poprawe potgczen pomiedzy Gminami LOM - usprawnienie skomunikowania pomiedzy gminami,
> analize mozliwosci wigczenia linii Operatoréw komercyjnych do miedzygminnej obstugi najmniejszych miejscowosci,
> udostepnienie infrastruktury przystankowej oraz przystankdéw transportu zbiorowego dla linii przewoznikéw
komercyjnych,
> zwiekszanie czestotliwosci (liczby kurséw) publicznego transportu zbiorowego w LOM,
> uruchomienie Lubelskiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Zintegrowany publiczny transport zbiorowy miejski i podmiejski,
poprzez:
> integracje publicznego transportu zbiorowego miejskiego i podmiejskiego w LOM pomiedzy Miastami LOM i przylegtymi
gminami.

Zwiekszenie, tam gdzie to konieczne, liczby kurséw i/lub pojemnosci autobuséw,
poprzez:
> optymalizacja rozktadéw jazdy poprzez dostosowywanie do aktualnego popytu liczby kurséw oraz wielkosci taboru,
> dostosowywanie czestotliwosci linii podmiejskich do popytu i oczekiwan mieszkancéw Gmin LOM,
> analiza zasadnosci wprowadzania transportu publicznego na zyczenie w ramach przeciwdziatania wykluczeniu
spotecznemu i komunikacyjnemu w LOM oraz likwidowania obszaréw zmarginalizowanych w aspekcie dostepnosci
i obstugi publicznym transportem zbiorowym w LOM.

Krotsze trasy autobusow, w perspektywie skutkujgce wiekszg punktualnoscia, zachecajgca do korzystania z komunikacji
miejskiej,
poprzez:
> niwelowanie wydtuzania czasu przejazdu i niepunktualnosci kursowania linii autobusowych o dtugich przebiegach
poprzez ich skracanie z umozliwieniem dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych na weztach przesiadkowych.

Sprawny transport publiczny na granicach gmin,
poprzez:

Priorytet

wysoki

wysoki

wysoki

niski

niski



Nr
Pakietu

3.14

3.15

3.16

3.17

Pakiety dziatan

> zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w gminie obstugi publicznym transportem zbiorowym
pozwalajgcej na dojazd co najmniej do siedziby gminy oraz weztéw przesiadkowych.

Wprowadzenie w Lublinie autobusowych linii pospiesznych (ekspresowych), wzorem innych polskich miast,
poprzez:
>> usprawnienie dojazdu pomiedzy osiedlami i gtbwnymi celami podrdzy oraz centrum miasta - wyrazne przyspieszenie
czasu przejazdu poprzez ograniczanie liczby przystankéw dla linii pospiesznych (ekspresowych) tyko do gtéwnych
lokalizaciji.

Radykalne zwiekszenie czestotliwosci obstugi liniowej gmin osciennych z Lublinem,
poprzez:
> optymalizacja rozktaddw jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego popytu na liniach podmiejskich
organizowanych przez ZTM Lublin,
dostosowywanie czestotliwosci linii podmiejskich organizowanych przez ZTM Lublin do popytu i oczekiwan
mieszkaricéw Gmin LOM.

Wprowadzenie w Lublinie nocnej komunikacji publicznej,
poprzez:
> utrzymanie nocnej komunikacji publicznej w Lublinie,
> rozwdéj nocnej komunikacji publicznej poprzez obstuge kolejnych osiedli w Lublinie oraz miejscowosci w gminach

przylegtych.

Uruchomienie nowej aplikacji lub udoskonalenie aktualnej aplikacji Lubika,
poprzez:
> uruchomienie nowej aplikacji mobilnej lub udoskonalenie aktualnej aplikacji Lubika, w celu utatwienia potencjalnym
pasazerom w jednym miejscu: zaplanowania podroézy, zakupu biletéw, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego
przystanku transportu zbiorowego oraz obecnej pozycji pojazdu na wirtualnej mapie miasta,
> uruchomienie funkcji planera podrézy integrujgcego rézne rodzaje transportu (publiczny transport zbiorowy,
transport kolejowy, zbiorowy transport prywatny, systemy transportu wspoétdzielonego), w ramach zintegrowanej

Priorytet

niski

wysoki

niski

niski
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Nr

Pakietu

3.18

3.19

Pakiety dziatan Priorytet

aplikacji, pozwalajacej na przygotowanie catej trase podrézy z podziatem na rodzaje srodkow transportu i okresleniem
ceny za catg podroéz.

Rozbudowa przystankowego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na terenie miasta Lublin i Gmin LOM
(w Scistym porozumieniu),
poprzez:

>

>

rozbudowa informacji przystankowej w Lublinie - wyposazanie wszystkich weztéw przesiadkowych i petli

oraz kolejnych przystankéw transportu zbiorowego w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, wysoki
rozbudowa informacji pasazerskiej w Gminach LOM obstugiwanych liniami podmiejskimi organizowanymi przez ZTM

w Lublinie - wyposazanie weztéw przesiadkowych, wybranych przystankéw transportu zbiorowego oraz istotnych petli

w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej.

Wymiana taboru na autobusy zero- i niskoemisyjne

poprzez:
> zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy zeroemisyjne -
elektryczne, wodorowe, trolejbusy,
> zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy niskoemisyjne - CNG, LNG .
oraz napedzane biometanem, wysoki
> budowe infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobusoéw elektrycznych,
> budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,
> budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych i napedzanych biometanem,
> rozbudowa infrastruktury trolejousowej.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4.2.4 Cel operacyjny 4: Optymalne wykorzystanie samochodéw

Biorgc pod uwage planowany rozwdj publicznego
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej, przy

rozwojowym LOM. Natomiast majac na uwadze zwiekszanie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przektadajgce sie na zaktadane

jednoczesnej potrzebie obnizenia emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych oraz poprawie
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, nalezy
dazy¢ do minimalizowania  wykorzystywania
samochodéw do podrozy obligatoryjnych po LOM. W tym celu istotne
sg wdrozenia zintegrowanej polityki parkingowej i tworzenia stref
ptatnego parkowania w Miastach LOM oraz budowy kolejnych parkingow
P+R przy weztach przesiadkowych, w szczegdlnosci na Obszarze

obnizanie liczby wypadkow i ofiar Smiertelnych, istotne jest uwalnianie
centréw miast i miejscowosci w LOM od ruchu tranzytowego poprzez
realizacje kolejnych obwodnic.

Cel ten powinien zosta¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych
pakietow dziatan, w szczegb6lnosci tych o wysokim priorytecie wskazanym
przez Interesariuszy [5].

Tab. 4.4 Pakiety dziatari Celu operacyjnego 4

Nr
Pakietu

Pakiety dziatan

Priorytet

Zintegrowana polityka parkingowa w skali catego LOM,
poprzez:
>> opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej w LOM, z uwzglednieniem specyfiki obszaréw
miejskich, podmiejskich i gminnych,
4.1 > uprzadkowanie parkowania w LOM - analiza wykorzystania nielegalnego parkowania na obszarach wysoki
juz przeksztatconych oraz likwidowanie parkowania nielegalnego na chodnikach i obszarach nieprzeksztatconych
(gtownie zielonych),
> lokalizacja nowych parkingéw i miejsc postojowych przede wszystkim na obszarach juz przeksztatconych,
>> rozszerzanie istniejgcych i wprowadzanie nowych stref ptatnego parkowania w Miastach LOM.

Rozwdj i optymalizacja infrastruktury parkingowe;j,
4.2 poprzez: niski
>> opracowanie katalogu infrastruktury parkingowej w LOM.
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Nr
Pakietu

4.3

4.4

4.5

4.6

Pakiety dziatan

Wspolne planowanie, finansowanie i realizacja parkingéw w LOM,
poprzez:
> wyznaczenie w ramach zintegrowanej polityki parkingowej podstawowych miejsc lokalizowania parkingdéw
wielostanowiskowych (z wytgczeniem parkingéw P+R) w LOM,
> realizacja parkingdw wielostanowiskowych w LOM w postaci zunifikowanych rozwigzan (katalog infrastruktury
parkingowej) oraz finasowania inwestycji z jednego zrodta.

Wprowadzanie zieleni i matej architektury na parkingach,
poprzez:
> wprowadzanie zielonej architektury na istniejgcych parkingach i stosowanie jej na nowych w postaci m.in. elementéw
nawierzchni, zadaszen,
> stosowanie btekitno-zielonej infrastruktury i retencji wéd opadowych na parkingach.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasta i miejscowosci,
poprzez:
> udroznienie ciggdw komunikacyjnych wyprowadzajgcych ruch z miast ze szczeg6lnym uwzglednieniem priorytetyzacji
w ruchu dla transportu publicznego,
> wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci poprzez realizacje kolejnych obwodnic w ciggach drog
krajowych i wojewddzkich oraz powiatowych i istotnych gminnych - obecnie nadal zbyt mata liczba obwodnic, zwtaszcza
mniejszych miejscowosci.

Budowa i sprawne dziatanie systemu ITS w calym LOM,
poprzez:
> rozbudowe i sprawne dziatanie systemu ITS na obszarze miasta Lublin z udzielaniem wysokiego priorytetu w ruchu
dla pojazdéw transportu publicznego,
>> priorytetyzacje transportu publicznego oraz budowe/rozbudowe/przebudowe systemédw zarzadzania ruchem,
komunikacjg miejskg i bezpieczenstwem w komunikacji w LOM.

Priorytet

niski

wysoki

wysoki

wysoki
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Nr
Pakietu

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

Pakiety dziatan

Dziatania majace na celu ograniczenia liczby samochodéw na danym terenie,
poprzez:
> analize zasadnos$ci wprowadzania Stref Czystego Transportu,
> analize zasadnosci rozszerzania istniejgcych stref ptatnego parkowania o kolejne ulice,
> analize zasadnosci wprowadzania nowych stref ptatnego parkowania w Miastach LOM.

Zintegrowanie systemu ptatniczego za parkowanie z biletem komunikacji publicznej na terenie LOM,
poprzez:
> analiza mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach buforowych oraz P+R w Miastach LOM z komunikacjg
miejskga, dla os6b posiadajacych bilet okresowy lub karte miejska,
> analiza mozliwosci podrézowania komunikacjg miejskg w Miastach LOM na podstawie biletu parkingowego za postoj
samochodu na parkingach buforowych oraz P+R zlokalizowanych przy stacjach i przystankach kolejowych.

Ukierunkowanie polityki parkingowej w LOM w kierunku budowy systemu parkingéw przesiadkowych typu P+R,
poprzez:
> przyjecie wspolnych zasad lokalizowania parkingéw P+R (oraz B+R) w LOM,
> kontynuacje budowy parkingédw P+R (oraz B+R) jako elementéw zintegrowanych weztéw przesiadkowych i przy
istotnych petlach i generatorach ruchu, w ramach budowy spéjnego systemu transportu publicznego w LOM.

Tworzenie i rozbudowa stref ptatnego parkowania oraz parkingéw buforowych,
poprzez:
> analiza mozliwosci tworzenia wielostanowiskowych parkingéw buforowych na obrzezach oraz granicach miast,
powigzanych bezposrednio z liniami i petlami autobusowymi oraz stacjami i przystankami i kolejowymi.

Ograniczenie nielegalnego parkowania poprzez bariery fizyczne oraz nieuchronnos¢ od kary,
poprzez:
> likwidowanie nielegalnego parkowania na chodnikach, terenach zielonych oraz obszarach nieprzeksztatconych
poprzez m.in. zmiane organizacji ruchu, bariery fizyczne (np.) stupki itp.,
> zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby.

M
== WLOM

Priorytet

wysoki

wysoki

wysoki

niski

niski



Nr
Pakietu

412

413

4.14

4.15

Pakiety dziatan

Rozbudowa i rozwéj sieci stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych,
poprzez:

>

>

>

budowa w nowych lokalizacjach ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w LOM, przede wszystkim
przy waznych generatorach ruchu, na osiedlach, na weztach przesiadkowych, na parkingach P+R, na stacjach paliw,
budowa w nowych lokalizacjach og6lnodostepnych stacji tadowania pojazdéw wodorowych w wybranych miejscach
w LOM,

rozbudowa w istniejgcych lokalizacjach ogéinodostepnych stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe punkty
tadowania.

Wdrazanie Stref Czystego Transportu,
poprzez:

>
>

utworzenie w Lublinie oraz w Swidniku Strefy Czystego Transportu obejmujacej co najmniej obszar centrum miasta,
wdrazanie, w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb i mozliwosci w tym zakresie, Stref Czystego Transportu w Miastach
i Gminach LOM.

Diagnoza miejsc niebezpiecznych w kontekscie BRD,
poprzez:

>

>
>

cykliczne przeprowadzanie audytu stanu BRD w LOM, ze szczegdlnym uwzglednieniem szczegdlnie zagrozonych
uczestnikéw ruchu,

opracowanie i biezgca aktualizacja e-mapy na podstawie aktualnej diagnozy z audytu stanu BRD w LOM,
wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych
i powiatowych w LOM oraz na wszystkich ulicach w granicach miasta Lublin.

Poprawa stanu technicznego drég i infrastruktury drogowej oraz odpowiedni poziom ich utrzymania,
poprzez:

>

>

>

budowa nowej lub przebudowa istniejgcej infrastruktury pieszej i rowerowej w pasie drogowym istniejgcych drog
gminnych i powiatowych w LOM oraz wszystkich ulic w Lublinie, wraz z poprawa stanu technicznego nawierzchni jezdni,
utworzenie standardéw utrzymania letniego i zimowego drég gminnych i powiatowych w LOM oraz wszystkich drog
w Lublinie,

opracowanie standardéw utrzymania urzadzen BRD na drogach gminnych i powiatowych w LOM oraz na wszystkich
ulicach w Lublinie.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

M
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Priorytet

wysoki

wysoki

wysoki

wysoki



4.2.5 Cel operacyjny 5: Rozwdj logistyki miejskiej

Logistyka miejska, w aspekcie zréwnowazone;j wszystkim w zakresie zapewnienia prawidlowego i funkcjonalnego
mobilnosci miejskiej w LOM, ma za zadanie zapewnic dostarczania towardéw przy jak najmniejszym negatywnym wptywie
sprawne, funkcjonalne, bezpieczne oraz zero- na Srodowisko, przestrzen antropogeniczng i na ruch drogowy.

i niskoemisyjne przeptywy towaréw do i z LOM Cel ten powinien zosta¢ osiagniety poprzez realizacje nastepujacych
oraz w obstudze weztéw miejskich na sieci TEN-T pakietéw dziatan, w szczegéInosci tych o wysokim priorytecie wskazanym
(Lublina). Transport towaréw oraz uporzgdkowanie przez Interesariuszy [5].

catego procesu dostaw towardow w miescie (szczegdlnie w aspekcie
obstugi sklepéw, firm itp. zlokalizowanych w centrum), jest istotne przede

Tab. 4.1 Pakiety dziatari Celu operacyjnego 5

Nr
Pakietu

Pakiety dziatan Priorytet

Port Lotniczy Lublin w Swidniku - rozbudowa o strefe cargo,
poprzez:

5.1 niski
> wykorzystanie potencjatu Portu Lotniczego Lublin w Swidniku w transporcie towarowym Lublina (wezta miejskiego sieci

TEN-T) jako multimodalnego terminalu towarowego LOM - rozbudowa lotniska o strefe cargo.

Wyznaczanie specjalnych miejsc postojowych dla dostawcow,

poprzez: I
niski
5.2 > analiza zasadnosci wyznaczania czasowych oraz statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w celu
roztadunku/zatadunku do sklepéw/punktédw ustugowych w obszarach centralnych oraz w innych istotnych miejscach
oraz przy generatorach ruchu.
53 Podtaczanie centréw logistycznych do weztéw drogowych sieci TEN-T, ki
. niski
poprzez:
== MOBILNOSC 46



Nr
Pakietu

Pakiety dziatan Priorytet

> rozwdj zrownowazonej logistyki miejskiej - podtgczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw
drogowych sieci TEN-T celem obstugi weztdw miejskich (Lublin) oraz stref przemystowych i stref aktywnosci
gospodarczych w LOM,

> rozwdj zrownowazonej logistyki miejskiej - podtgczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw
drogowych sieci TEN-T celem obstugi stref przemystowych i stref aktywnosci gospodarczych w LOM,

> wyprowadzanie ciezkich pojazdéw ciezarowych z miast i miejscowosci poprzez podtaczanie centréw logistycznych
do weztéw drogowych sieci TEN-T w LOM.

Bezemisyjna logistyka miejska i dostawy ostatniej mili,
poprzez:
>> ograniczanie negatywnego wptywu ruchu pojazdéw ciezarowych (emisja liniowa, hatas komunikacyjny, BRD),
przez wykorzystanie bezemisyjnych pojazdow lekkich do obstugi towarowej w LOM,
> analiza zasadnosci wprowadzania obszarowych stref ograniczern w ruchu (statych oraz godzinowych), szczegdlnie
5.4 w obszarach centralnych i Srédmiejskich, dla pojazdéw ciezarowych oraz dostawczych w Miastach LOM, wysoki
> promowanie dostaw towarow w LOM niskoemisyjnymi pojazdami ciezarowymi (CNG, LNG),
> promowanie dostaw towaréw w LOM na odcinku ostatniej mili lekkimi bezemisyjnymi pojazdami uzytkowymi
oraz pojazdami alternatywnymi (np. rowery cargo),
> budowa stacji tadowania pojazdéw uzytkowych (samochody ciezarowe i dostawcze) zero- i niskoemisyjnych
w centrach logistycznych i multimodalnych terminalach przetadunkowych w LOM.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4.2.6 Cel operacyjny 6: Wzrost akceptacji dla wdrazania zrownowazonej mobilnosci

Oczekiwane zachowania komunikacyjne mieszkancéw LOM. Jest to mozliwe poprzez szeroko zakrojone, cyklicznie
mieszkancéw LOM wymagaja nie tylko dziatan prowadzone kampanie informacyjno-promocyjno-edukacyjne.
@ infrastrukturalnych, ale tez podjecia dziatah majacych Ich zadaniem powinno by¢ przede wszystkim ksztattowanie Swiadomosci
o na celu zmiane postaw mieszkancow, by mieli oraz budowanie prawidtowych nawykéw mobilnosciowych wsréd
Swiadomos¢, jak ich wybory maja wptyw na ich mitodszego pokolenia mieszkaricow LOM.
zdrowie, otoczenie w ktorym zyja, a takze jakosc zycia Cel ten powinien zosta¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych
innych mieszkancow wokot. Wskazane w SUMP LOM dziatania wdrazajace pakietéw dziatan, w szczegéinosci tych o wysokim priorytecie wskazanym
zrownowazong mobilnosci miejskg w LOM mogg wymagac potrzeby przez Interesariuszy [5).

uzyskania akceptacji i wsparcia spotecznego wsrdod niektorych grup

Tab. 4.5 Pakiety dziatari Celu operacyjnego 6

\I'g
Pakietu

Pakiety dziatan Priorytet

Edukacja i promocja w zakresie ruchu pieszego, rowerowego i UTO oraz UWR w LOM,
poprzez:
>> promowanie przemieszczania sie w ramach krotkich podrézy w LOM odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnoga, UTO i
6.1 UWR, wysoki
> ksztattowanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych wérdd réznych grup wiekowych mieszkancéw
LOM w ramach przemieszczania sie rowerem i UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu sie po drogach,
> prowadzenie cyklicznych programéw zachecajgcych uczniéw i studentéw do podrdzy do szkét rowerem.

Budowanie nawykéw oraz promocja korzystania z przyjaznych srodowisku srodkéw transportu przy uzyciu
nowoczesnych narzedzi marketingowych - grupa docelowa mieszkancy i turysci,
poprzez:
6.2 oo L, . L . . . wysoki
> ksztattowanie i promowanie wsréd mieszkancéw LOM, z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi marketingowych,
prawidtowych nawykéw przemieszczania sie po LOM transportem publicznym i innymi ekologicznymi Srodkami

transportu,
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Nr
Pakietu

6.3

6.4

6.5

Pakiety dziatan Priorytet

> dziatania marketingowe skierowane do turystow dotyczace promowania przemieszczania sie po LOM (szczeg6lnie
w miastach) transportem publicznym oraz innymi ekologicznymi srodkami transportu.

Promocja ruchu rowerowego, skierowana do senioréw i rodzicéw,

poprzez:
>> promowanie przemieszczania sie rowerem w ramach krétkich podrézy w LOM skierowane do senioréw w ramach Wvsoki
aktywizacji, aktywnosci ruchowej i utrzymania dobrego poziomu zdrowia, y
> promowanie ruchu rowerowego ws$rdod rodzicdw dzieci przedszkolnych i szkolnych w ramach odwozenia
do przedszkoli i szkét w Miastach LOM.
Promocja ruchu pieszego i rowerowego w centrach osrodkéw LOM oraz przy dojazdach do punktéw weztowych
i atrakgji turystycznych,
poprzez:
. . . . . . . . . wysoki
> promowanie ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast LOM w postaci tworzenia bezpiecznych i przyjaznych
pieszym i rowerzystom ciggdéw komunikacyjnych,
> promowanie w dojazdach do punktéw weztowych i atrakcji turystycznych w LOM ruchu pieszego i rowerowego.
Dziatania edukacyjne w szkotach ukierunkowane na zmiane przyzwyczajen i wskazujgce pozytywne aspekty
korzystania z transportu publicznego,
poprzez: wysoki
> edukacja wérdd ucznidw i studentdw dotyczgca wzrostu udziatu podrdzy do szkét i uczelni transportem publicznym.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4.2.7 Cel operacyjny 7: Rozwéj struktur wspierajgcych zréwnowazong mobilnos¢

Wiasciwa  realizacja  dziatan  miedzygminnych, LOM, a niekiedy takze z podmiotami zewnetrznymi. MOwienie wspoinym,
w  szczegblnosci  zintegrowanego  planowania uzgodnionym gtosem o LOM przez JST LOM jest kluczowe dla sukcesu
przestrzennego oraz transportu publicznego, podejmowanych inicjatyw ponadlokalnych.

w wymaga wspotpracy wszystkich zaangazowanych JST Cel ten powinien zosta¢ osiggniety poprzez realizacje nastepujacych

LOM. Dotyczy to zaréwno procesow planowania pakietow dziatan, w szczegélnosci tych o wysokim priorytecie wskazanym
i uzgadniania, jak i projektowania oraz ich realizacji. przez Interesariuszy [5].

Powyzsze wymaga utrzymywania statych relacji partnerskich pomiedzy /ST

Tab. 4.6 Pakiety dziatan Celu operacyjnego 7

Nr

pakietu Pakiety dziatan Priorytet

Koordynacja zarzadzania r6znymi elementami systemu mobilnosci,
poprzez:
7.1 > okres$lenie zasad wspétpracy pomiedzy wszystkimi JST LOM przy realizacji dziatan (wdrazaniu) zréwnowazonej wysoki
mobilnosci w LOM,

>> powotanie stowarzyszenia /ST LOM w celu wzmocnienia integracji LOM i przyspieszenia jego rozwoju.

Budowa nowoczesnych rozwigzan w zakresie budowy tozsamosci i wizerunku LOM,
poprzez:
Je2 > wykorzystanie nowoczesnych rozwigzan dedykowanych wzmacnianiu tozsamosci mieszkaricow LOM z obszarem LOM, niski

> kreowanie wizerunku LOM w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Regularne badania popytu na transport w LOM,

poprzez:
7.3 > regularne badanie opinii oraz zachowan komunikacyjnych mieszkancéw LOM w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci wysoki

miejskiej w LOM.
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Nr
Pakietu

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

Pakiety dziatan

Budowa struktur zarzadzania transportem zbiorowym w LOM,
poprzez:
> analiza formy zarzgdzania oraz powotanie zarzadu transportu metropolitalnego, ktéry obejmowad bedzie komunikacje
miejska, gminng i miedzygminng w catym LOM,
> utworzenie porozumienia pomiedzy wszystkimi /ST LOM i Organizatorami publicznego transportu zbiorowego w LOM
w sprawie okres$lenia zasad wspétpracy w ramach obowigzujgcej struktury metropolitalnej zarzgdzajacej we wdrazaniu
zrownowazonej mobilnosci.

Integracja réznych srodkéw transportowych w celu optymalnego zaplanowania przemieszczania sie,
poprzez:
> koordynacja rozktaddéw jazdy linii réznych Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na wazniejszych
przystankach oraz na wszystkich weztach przesiadkowych,
> skorelowanie rozktadéw jazdy linii autobusowych z pociggami na stacjach i przystankach kolejowych.

Wprowadzenie réznych jezykdw obcych (np. angielski, ukrainski, niemiecki, francuski) do informacji publicznych zwigzanych
z transportem zbiorowym,
poprzez:
> wprowadzenie informacji w wybranych jezykach obcych w ramach informacji pasazerskiej na przystankach,
> wprowadzenie informacji pasazerskiej w jezykach obcych na portalach internetowych i dedykowanych aplikacjach
mobilnych oraz w ramach e-informacji na przystankach i w pojazdach.

Wprowadzenie wspélnych ustug spotecznych na terenie LOM, ktére utatwiajg zycie i ograniczajg zbedne podroze,
poprzez:
> wprowadzanie bezptatnego transportu 0s6b - linii specjalnych bez obowigzujgcego przebiegu i bez rozktadu jazdy typu
door-to-door, dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji oraz oséb z obszaréow
wykluczonych komunikacyjnie, pozwalajgcy na dojazd na dowolnej trasie do wybranego celu podrézy w gminie.

Zgoda i zacheta ze strony samorzadéw do wprowadzania innowacyjnych rozwigzan i eksperymentowania (stworzenie ramy
i utatwienia dla testowania nowych rozwigzan komunikacyjnych)

M
== WLOM

Priorytet

wysoki

wysoki

niski

niski

niski



Nr

Pakietu

7.9

7.10

7.11

Pakiety dziatan

Tworzenie priorytetowych korytarzy rowerowych, autobusowych, kolejowych, przy ktorych ludzie chcg mieszkac,
a samorzady planujg rozwéj zabudowy, np. mieszkaniowej,
poprzez:
> tworzenie korytarzy transportowych wysokiej jakosci dla pojazddédw transportu publicznego, usprawniajacych
ich przejazd i nadajgcy im priorytet w ruchu,
> tworzenie wysokiej jakosci, bezpiecznych i pozwalajgcych na szybki przejazd rowerem, przejazdéw w drugim poziomie
przez drogi i linie kolejowe.

Gromadzenie danych dotyczacych wszystkich aspektéw mobilnosci oraz zapewnienie dostepu do nich
i wykorzystanie ich w planowaniu, wspétpracy i konsultowaniu z mieszkancami kwestii zwigzanych
Z przemieszczaniem sie,
poprzez:
> stworzenie wspdlnego systemu opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize danych
i informacji o funkcjonowaniu wszystkich komponentéw sktadajacych sie na zréwnowazong mobilnos¢ miejska
w LOM.

Wspétpraca pomiedzy JST LOM (spéjna i jednolita polityka) przy planowaniu i realizacji inwestycji,
poprzez:
> prowadzenie jednolitej polityki oraz spojnego planowania przez wszystkie /ST LOM dotyczace inwestycji zwigzanych
ze zrownowazong mobilnoscig miejskg w LOM,
> wspoblng realizacje inwestycji w ramach tego samego dziatania przez rézne JST LOM oraz realizacje w tym samym czasie
inwestycji obejmujacych swoim zasiegiem co najmniej dwa JST LOM.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Priorytet

niski

wysoki

wysoki
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5.1 DzIAtANIA

Zeby wskazane w SUMP OM Cele zostaty osiggniete, a wizja SUMP LOM
ziszczona, wszystkie /ST LOM powinny zrealizowa¢ do 2030 roku dziatania
ukierunkowane na zréwnowazenie mobilnosci w LOM. W Tab. 5.2
przedstawiono wskazane przez interesariuszy i mieszkancéw LOM pakiety
dziatann o wysokim priorytecie realizacyjnym [5]. W ramach nich, wskazano
specyficzne dziatania do wykonania przez JST przynalezne do poszczegdinych
Obszaréw interwencji SUMP LOM (vide Tab. 5.1 obok i Rys. 2.1 w Rozdziale
2.1). Dobdr dziatan odpowiada diagnozowanym potrzebom oraz specyfice
LOM [3], a takze zostat poprzedzony analizg potrzeb i oczekiwan réznych grup
interesariuszy i mieszkancéw LOM [4].

Dziatania te moga by¢ wsparte realizacjg pozostatych dziatarh wymienionych
w Rozdziale 4.2, a takze poprzez inne dziatania zaproponowane samodzielnie
przez JST LOM przyczyniajacych sie do zréwnowazenia mobilnosci w LOM.
Stanowig one wszystkie zestaw dziatan fakultatywnych, mozliwych
do realizacji w perspektywie czasowej do 2030 roku.

W ramach poszczegdlnych dziatan mozliwe sg do realizacji zaréwno
indywidualne projekty inwestycyjne czy organizacyjne, jak i grupy projektéow
czy projekty zintegrowane, skupione na wspolnym osiggnieciu zatozonego
celu o znaczeniu ponadlokalnym.

Dodatkowo, poszczegélne JST LOM oraz interesariusze mogg podejmowac
takze inne dziatania niewskazane w SUMP LOM, z zastrzezeniem, ze bedg one
przyczyniaty sie do realizacji jego celéw operacyjnych i horyzontalnych.
Dodatkowo musza sie one przyczynia¢ do uzyskania zatozonych w Rozdziale 6
SUMP LOM wartosci odpowiednich dla danego dziatania wskaznikéw produktu
i rezultatu.

Tab. 5.2 Dziatania do realizacji w poszczegdlnych obszarach interwencji SUMP LOM

Tab. 5.1 Przydziat JST LOM do Obszardw interwencji SUMP LOM
Obszary interwencji SUMP LOM
Obszar Osrodki Obszar Pozostatly obszar
rdzenny ponadlokalne rozwojowy LOM
Belzyce X X X
Bychawa X X X
Garbow X X
Glusk X X
Jabtonna X X
Jastkéow X X
Kamionka X X
Konopnica X X
m. Lubartéw X
Lubartéw X X
m. Lublin X
teczna X X X
Melgiew X X
Nateczéw X X X
Niedrzwica Duza X X
Niemce X X
Piaski X X X
Spiczyn X X
Strzyzewice X X
m. Swidnik X
Wojciechéw X X
Wolka X X
Zrédto: Opracowanie wiasne




\\[¢
Pakietu

Pakiet dziatan

Powotanie zespotéw
miedzygminnych

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

1.2.1 - wypracowanie jednolitej polityki przestrzennej i zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego,

1.2 N . ukierunkowanej na zréwnowazong mobilnos¢ na catym obszarze LOM
ds. strategii, planowania ani y o . Hds. ol o .
i rozwoju przestrzennego 1.2.2 - powotanie zespotéw miedzygminnych ds. planowania i rozwoju przestrzennego
1.3.1 - wypracowanie jednolitych wytycznych oraz intensyfikacja wspétpracy miedzygminnej na poziomie
planistycznym dotyczaca wypracowania spojnych rozwigzan w calym LOM w zakresie rozwoju ukfadu
Wspétpraca miedzygminna komunikacyjnego i zintegrowanego transportu zbiorowego w LOM
1.3 w zakresie rozwoju uktadu N . . . N . -
] ) 1.3.2 - koordynacja miedzygminna w zakresie wspdlnej realizacji w jednym czasie inwestycji infrastrukturalnych,
komunikacyjnego i . )
szczegolnie na wspolnych odcinkach
1.3.3 - wypracowanie katalogu standardéw projektowych w celu obnizania kosztéw inwestycji
Tworzenie i uwzglednianie
w mpzp ,,0bszarow krotkich 1.5.1 - wypracowanie jednolitych warunkow, zasad, mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych
odlegtosci”, tj. ograniczanie . . s ; .
pod inwestycje, szczegblnie pod nowg zabudowe mieszkaniowg
rozpraszania zabudowy,

1.5 zapewnianie pieszej 1.5.2 - perspektywiczne planowanie obszaréw nowej zabudowy i funkcji ustugowych w sposéb zapewniajacy
dostepnosci do ustug !ch wysokg dqstepnosc transportowsy, z jak najwiekszym wykorzystaniem juz istniejgcej infrastruktury technicznej
podstawowych i transportu I transportowe]
publicznego

1.7.1 - uwzglednianie w dokumentach strategicznych i planistycznych oraz w projektach likwidacji barier w ruchu
Planowanie przestrzeni ; . . . ST . . o :
komunikacyjnym dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscia i percepcja

1.7 bez barier dla os6b

z niepetnosprawnosciami

1.7.2 - uwzglednianie w dokumentach strategicznych i planistycznych oraz w projektach niwelowania barier

architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz os6b z ograniczong mobilnoscia i percepcja
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Nr

Pakietu

21

Pakiet dziatan

Ograniczenie natezenia
ruchu zmotoryzowanego
w godzinach szczytu

w Lublinie i Swidniku

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Obszar rdzenny LOM

211 -  podnoszenie
funkcjonalnosci
transportu publicznego

21.2 - zwiekszanie
atrakcyjnosci  transportu
publicznego wzgledem
poruszania sie

samochodem po miescie

2.1.3 -
ruchem

zarzadzanie
drogowym -
optymalizacja transportu
samochodowego
w oparciu o budowe,
rozbudowe i przebudowe
systemu zarzadzania
ruchem, komunikacjg
oraz bezpieczehstwem

w komunikacji (ITS)

Osrodki ponadlokalne

LOM Pozostaty obszar LOM

Obszar rozwojowy LOM

2.2

Rozbudowa i uzupetnienie
sieci drog dla roweréw

w LOM, w celu stworzenia
zintegrowanego systemu

2.2.1 - uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drog dla roweréw oraz drog dla pieszych i rowerdw
w LOM, szczegdlnie na potaczeniach miedzygminnych oraz w dojazdach do przystankow i weztéw przesiadkowych

2.2.2 - budowa nowych odcinkéw drog dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw w LOM

2.2.3 - wspdlna realizacja danej drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych i rowerdw na granicy co najmniej dwoch
JST LOM w celu uzyskania efektu jak najdtuzszego jednolitego ciggu bez luk w jego przebiegu
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Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne
LOM

Obszar rdzenny LOM

Obszar rozwojowy LOM

2.2.4 - budowa nowych ciggéw drog dla pieszych, drog dla pieszych i rowerdw
oraz drég dla rowerdw o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymi
w LOM

2.2.5 - dostosowywanie nawierzchni istniejgcych ciggéw drog dla pieszych, drég
dla pieszych i roweréw oraz drég dla roweréw do obwigzujgcych standardéw w LOM

Pozostaty obszar LOM

Budowa i przebudowa

2.4.1 - podnoszenie standardu infrastruktury pieszej w postaci przebudowy istniejgcych chodnikéw oraz drég

dla pieszych i rowerdéw

2.4 chodnikéw oraz drég
. . i 2.4.2 - budowa chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw jako uzupetnienie istniejgcych luk oraz w nowych
dla pieszych i roweréw
lokalizacjach, w tym w Gminach LOM co najmniej po jednej stronie drogi
2.7.1 - budowa parkingéw B+R -
o o, 2.7.3 - wyposazanie
2.7.2 - wyposazanie parkingbw B+R w petng o,
. . . parkingéw B+R
infrastrukture towarzyszacg (wiaty, stacje naprawcze, . -
) co najmniej w zadaszone
zamykane boksy rowerowe itp.) . ]
stanowiska postojowe
Koordynacja infrastruktury 2.7.4 - stosowanie jednolitych standardéw realizowanej infrastruktury rowerowe;
27 rowerowej z komunikacja oraz infrastruktury towarzyszacej na parkingach B+R

publiczng (wiaty, dogodne
dojazdy, oznaczenia)

2.7.5 - lokalizowanie stojakéw rowerowych na wszystkich koncowych przystankach
transportu zbiorowego niewyposazonych w parkingi B+R

276 - lokalizowanie
stojakéw rowerowych
na wybranych

przystankach posrednich
i kohcowych transportu
zbiorowego
niewyposazonych

w parkingi B+R
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Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Wprowadzenie standardéw
budowy i oznakowania
Sciezek rowerowych

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

2.8.1 - stworzenie jednolitych dla catego LOM standardéw realizacji drog dla roweréw oraz drég dla pieszych
i rowerow

2.8 (wykorzystanie standardéw
opracowanych dla Lublina
i $widnika w innych 2.8.2 - wprowadzenie jednolitego w catym LOM oznakowania drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw
rejonach LOM)
2.9.1 - porzadkowanie ciggéw pieszych w centrach
miast (z  wykorzystaniem  wytycznych, zasad - -
i rekomendacji Lubelskich standardéw pieszych)
2.9.2 - kameralizowanie ulic w centrach miast poprzez
wprowadzanie stref uspokojonego ruchu (Tempo-30, - -
Priorytet dla pieszych strefa zamieszkania itp.)
w centrach miejscowosci
2.9 i optymalne planowanie 2.9.3 - zamykanie ulic
pofozenia przejsc lub ich odcinkéw dlaruchu
dla pieszych i/lub ktadek samochodowego - ) . .
tworzenie stref tylko dla
pieszych i rowerowéw
w wybranych obszarach

2.9.4 - optymalne lokalizowanie przejs¢ dla pieszych, w tym w drugim poziomie,
z uwzglednieniem niwelowania barier i skracania czasu przejscia przez jezdnie
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Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

System ciagow pieszych
i ciggéw rowerowych

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne
LOM

Obszar rdzenny LOM

Obszar rozwojowy LOM

2.10.1 - budowa drog dla pieszych, drog dla rowerdw oraz drég dla pieszych i roweréw
odseparowanych fizycznie od jezdni, szczegdlnie pomiedzy miejscowosciami

2.10.2 - tworzenie ciggbéw drog dla pieszych, drég dla rowerdéw oraz drég dla pieszych

Pozostaty obszar LOM

210 niezalezny od drég i rowerow w przebiegach umozliwiajacych szybkie, komfortowe i bezpieczne -
samochodowych powigzania komunikacyjne wewnatrzgminne i miedzygminne oraz do weztow
przesiadkowych
Planowanie wypoczynku
na ciggach pieszych
prowadzacych 2.12.1 - opracowanie standardéw dotyczacych lokalizowania miejsc odpoczynku
911 do najwazniejszych ustug (fawek) na ciggach pieszych prowadzacych do najwazniejszych przystankéw )
) i przystankéw (dla oséb transportu zbiorowego oraz ustug i generatoréw ruchu
starszych i oséb 2.12.2 - lokalizowanie zadaszonych miejsc wypoczynku na gtéwnych ciggach pieszych
z ograniczeniami
ruchowymi)
2.16.1 - wprowadzanie stref uspokojonego ruchu na nowych obszarach (ulicach), szczegblnie w strefach
centralnych Miast i Gmin LOM oraz miejscowosci w LOM
Korzystanie z r6znorodnych 2.16.2 - skoordynowanie dziatan obszarowych poprzez stosowanie jednolitych
215 rozwigzan wptywajacych wytycznych, zasad i standardow dla rozwigzah uspakajania ruchu na drogach

na uspokojenie ruchu
drogowego

gminnych i powiatowych w LOM oraz na wszystkich ulicach w granicach miasta Lublin

2.16.3 - obszarowe uspokojenie ruchu poprzez stosowanie dostepnych rozwigzan
infrastrukturalnych  (urzadzenia BRD, infrastruktura drogowa itp.) oraz
organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu)

2.16.4 - rozszerzanie istniejgcych stref uspokojonego ruchu o kolejne ulice
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\\[¢
Pakietu

Pakiet dziatan

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne
LOM

Obszar rdzenny LOM Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

2.16.5 - wdrazanie, w drodze analizy uwarunkowan,

potrzeb i mozliwosci w tym zakresie, na wybranych
ulicach (gtébwnie w centrum miast i miejscowosci) stref
pieszych oraz ulic - woonerf

Poprawa bezpieczenstwa
przejsc dla pieszych
m.in. poprzez ich lepsze

2.17.1 - zwiekszanie poziomu BRD na przejsciach dla pieszych na podstawie audytu stanu BRD w LOM poprzez
inwestycje infrastrukturalne (azyle dla pieszych, wyniesione przejscia dla pieszych, sygnalizacja sSwietlna itp.)
oraz zmiane organizacji ruchu

2.17.2 - poprawa widocznosci na przejsciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie ograniczen

2.16 . : , .
oznakowanie i o$wietlenie, widocznosci w ich obszarze zaréwno dla kierowcow, jak i pieszych
w szczegoblnosci na terenach
wiejskich 2.17.3 - analiza zasadnosci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach
w drugim poziomie
2.18.1 - opracowanie wspolnych dla catego LOM standardéw dostepnosci do infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz dla oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji
Opracowanie jednolitych . . , e . .
standardéw dostepnosci 2.18.2 - opracowanie wytycznych i wymogow dostepnosci pojazdéw transportu publicznego w LOM dla oséb
217 dla oséb P z niepetnosprawnosciami oraz dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji
z niepetnosprawnosciami 2.18.3 - opracowanie wytycznych i standardéw infrastruktury drogowej na drogach gminnych i powiatowych
w LOM oraz na wszystkich ulicach w Lublinie dla 0s6b z niepetnosprawnosciami oraz dla oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji
Koordynacja poszczegélnych
podsysteméw publicznego 3.1.1 - analiza mozliwosci wtaczenia linii komercyjnych operatoréw prywatnych
" transportu zbiorowego - w system publicznego transportu zbiorowego w LOM

operatorzy funkcjonujgcy
na zlecenie JST i przewoznicy
prywatni

3.1.2 - analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej z liniami komercyjnymi
operatoréw prywatnych




Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Poprawa jakosci ustug PTZ

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

3.3.1 - opracowanie koncepcji obstugi komunikacjg publiczng terenu catego LOM

3.3.2 - wprowadzanie standardéw wyposazenia i funkcjonalnosci autobuséw Operatoréw wykonujgcych przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej na zlecenie Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w LOM

3.3.3 - ujednolicenie identyfikacji taborowej, przystankowej i informacyjnej w ramach publicznego transportu

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

3.3 zbiorowego w catym LOM
w LOM
3.34 - integracja
Lubelskiego Roweru
Miejskiego z komunikacjg ) ) )
miejska
3.4.1 - stworzenie standardéw wyposazenia poszczegdlnych kategorii autobusowych przystankéw transportu
zbiorowego w LOM w elementy infrastruktury przystankowej
er ] s Ry 3.4.2 - przyjecie ,standardéw wyposaiania 3.4.3.— popr.awa / wprowadzenie standardéw il"lformacji
) autobusowych przystankéw transportu zbiorowego | pasazerskiej na przystankach transportu zbiorowego
3.4 przystankowej ) . N . - . -
. . w infrastrukture informacji pasazerskiej w miejscowosciach LOM
i okotoprzystankowej
3.4.4 - adaptacja do zmian klimatu poprzez ograniczanie
efektu miejskich wysp ciepta - budowa zielonych -
przystankow
Zwiekszanie dostepnosci 3.5.1 - lokalizowanie nowych autobusowych przystankéw transportu zbiorowego - zwiekszanie dostepnosci do linii
do publicznego transportu publicznego transportu zbiorowego w LOM poprzez skracanie czasu dojscia do przystankéw
zbiorowego w LOM-
wskazanie lokalizacji
3.5 nowych przystankéw 3.5.2 - budowa nowych petli autobusowych wraz | 3.5.3 - budowa nowych petli autobusowych wraz

transportu zbiorowego i petli

z infrastrukturg parkingowg (co najmniej w postaci

z infrastrukturg parkingowa (co najmniej w postaci

autobusowych celem parkingow B+R), poprawiajgcych dostepnos¢ | stojakow rowerowych), poprawiajgcych dostepnos¢
zwiekszenia dostepnosci do transportu zbiorowego do transportu zbiorowego
do transportu publicznego
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Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM
Pakiet dziatan Osrodki ponadlokalne
LOM
3.6.1 - budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych w oparciu o stacje
i przystanki kolejowe w powigzaniu z transportem autobusowym

Nr

Pakietu Obszar rdzenny LOM

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

Kontynuacja budowy
parkingéw P+R oraz weziéw | 3.6.2 - budowa weztdw przesiadkowych integrujacych komunikacje miejska, gminng

3.6 przesiadkowych w ramach i miedzygminng w oparciu o gtdwne przystanki transportu zbiorowego (petle, -
budowy spéjnego systemu generatory ruchu itp.)

transportu publicznego 3.6.3 - budowa parkingdbw P+R przy weztach przesiadkowych oraz petlach

autobusowych, z wytgczeniem obszaru centralnego rdzenia LOM (Lublina)

Integracja taryfowo-biletowa | 3.7.1 - wdrozenie wspolnego dla catego LOM zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego obejmujgcego

w LOM - optymalizacja wszystkie /ST LOM

3.7 funkcjonowania P72 3.7.2 - wdrozenie wspolnego biletu dla autobusowych linii komunikacyjnych organizatoréw publicznego transportu
do potrzeb okreslonych zbiorowego w LOM i regionalnych potaczen kolejowych w granicach LOM obstugiwanych przez operatora
grup uzytkownikéw kolejowego

3.9.1 - rozszerzanie zasiegu miejskiego transportu zbiorowego o kolejne miejscowosci gmin osciennych

Poprawa potaczen

komunikacyjnych pomiedzy 3.9.2 - analiza mozliwoéci wigczenia w system

3.9 Gminami LOM oraz pomiedzy publicznego transportu zbiorowego w LOM linii
Miastami LOM a Gminami ) ) Operatoréw komercyjnych do miedzygminnej obstugi
Lom najmniejszych miejscowosci

3.9.3 - wigczenie planowanej Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej w zintegrowany system transportu publicznego
w LOM

Zintegrowany publiczny
3.10 transport zbiorowy miejski 3.10.1 - integracja PTZ miejskich i podmiejskich w LOM pomiedzy Miastami LOM i przylegtymi gminami
i podmiejski

-:=‘:= OBILNOSC 62



Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Zwiekszenie, tam gdzie

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Obszar rdzenny LOM

Osrodki ponadlokalne
LOM

Obszar rozwojowy LOM

Pozostaty obszar LOM

3.11.1 - optymalizacja rozktad6w jazdy (dostosowywanie do popytu liczby kurséw oraz wielkosci taboru)

3.1 to konieczne, liczby kurséw,
i/lub pojemnosci autobuséw | 3.11.2 - dostosowywanie czestotliwosci linii podmiejskich do popytu i oczekiwan
mieszkancow Gmin LOM )
Radykalne zwiekszenie 3.15.1 - optymalizacja rozktadéw jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru
czestotliwosci obstugi do popytu na liniach podmiejskich organizowanych przez ZTM Lublin
315 liniowej gmin osciennych 3.15.2 - dostosowywanie czestotliwosci linii podmiejskich organizowanych przez ZTM )
z Lublinem Lublin do popytu i oczekiwan mieszkancéw Gmin LOM
3.181 - wyposazanie
wszystkich weztow | 3.18.2 - wyposazanie wybranych weztdw
przesiadkowych w tablice | przesiadkowych w tablice dynamicznej informacji -
Rozbudowa przystankowego | dynamicznej informacji | pasazerskiej
systemu dynamicznej pasazerskiej
3.18 informacji pasazerskiej 3183 - wyposazanie
na terenie miasta Lublin wszystkich petli
i Gmin LOM (w Scistym autobusowych oraz | 3.19.4 - wyposazanie wybranych petli autobusowych
porozumieniu) kolejnych  przystankéw | oraz gtéwnych przystankéw transportu zbiorowego -
transportu zbiorowego | w tablice dynamicznej
w tablice dynamicznej

informacji pasazerskiej

OBILNOSC
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Nr
Pakietu

3.19

Pakiet dziatan

Wymiana taboru
na autobusy zero-
i niskoemisyjne

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

3.19.1 -zakup nowego lub wymiana obecnego taboru na autobusy zeroemisyjne
(elektryczne, wodorowe, trolejbusy)

3.19.2 - zakup nowego lub wymiana obecnego taboru na autobusy niskoemisyjne
(CNG, LNG, napedzane biometanem) -
3.19.3 - budowa infrastruktury zajezdniowej i terenowej do tadowania autobuséw
elektrycznych, tankowania autobuséw wodorowych oraz tankowania autobuséw
gazowych i napedzanych biometanem

3.19.4 - utrzymanie oraz
rozbudowa infrastruktury
zajezdniowej obstugujacej
trolejbusy

3.194 - utrzymanie
i rozbudowa  trakgcji - - -
trolejbusowej

41

Zintegrowana polityka
parkingowa w skali catego
LOM

4.1.1 - stosowanie zintegrowanej polityki parkingowej w LOM, z podziatem wedtug specyfiki obszarow miejskich,
podmiejskich i gminnych

4.1.2 - uprzagdkowanie parkowania - analiza wykorzystania nielegalnego parkowania na obszarach

juz przeksztatconych, likwidowanie parkowania nielegalnego na chodnikach i obszarach nieprzeksztatconych
(gtébwnie zielonych) oraz budowa parkingéw i lokalizowanie miejsc postojowych z wysokim stopniem
wykorzystania terenéw juz przeksztatconych

4.1.3 - rozszerzanie istniejgcych i wprowadzanie nowych
stref ptatnego parkowania w Miastach LOM
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Nr
Pakietu

4.4

Pakiet dziatan

Wprowadzanie zieleni i matej
architektury na parkingach

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

4.41 - wprowadzanie zielonej architektury (np.
ich zadaszenia)

Obszar rozwojowy LOM

nawierzchnie parkingoéw,

4.4.2 - zazielenianie i retencja wéd opadowych
na parkingach  (stosowanie  bfekitno-zielonej
infrastruktury)

Pozostaty obszar LOM

4.5

Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza miasta
i miejscowosci

4.5.1 - udroznienie ciggéw komunikacyjnych
wyprowadzajgcych ruch z Miast LOM z obligatoryjnym
nadaniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw transportu
publicznego

4.5.2 - wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci LOM poprzez budowe obwodnic w ciggach
drog krajowych i wojewoddzkich, ze zmiang organizacji ruchu lub przebudowa oraz uspokojeniem ruchu
na zastepowanych obwodnicami ciggach drogowych z wyraznym priorytetem w ruchu dla pieszych, rowerzystow

i pojazdow transportu publicznego

4.5.3 - wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci poprzez budowe
obwodnic w ciggach drég powiatowych i istotnych drég gminnych, przenoszacych

- duzy ruch tranzytowy i ciezarowy, ze zmiang organizacji ruchu lub przebudowg oraz

uspokojeniem ruchu na zastepowanych nimi ciggach drogowych z wprowadzaniem
priorytetu w ruchu pieszym, rowerzystom i pojazdom transportu publicznego
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Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Budowa i sprawne dziatanie

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne
LOM

Obszar rdzenny LOM

4.6.1 - rozbudowa
i usprawnianie dziatania
systemu ITS w Lublinie
poprzez m.in. udzielanie =
wysokiego priorytetu
w ruchu dla pojazdow

Obszar rozwojowy LOM

Pozostaty obszar LOM

samochodéw na danym
terenie

parkowania o kolejne ulice

4.6 systemu ITS w catym LOM transportu publicznego .
4.6.2 - wdrazanie oraz rozbudowa i przebudowa
systemow zarzadzania ruchem, komunikacjg miejskg
(z priorytetyzacjag transportu publicznego)
i bezpieczenstwem w komunikacji w Miastach LOM
(poza Lublinem)
4.7.1 - analiza zasadnosci
wprowadzania Stref -
Czystego Transportu
Dziatania majace na celu )
ograniczenia liczby
4.7 4.7.2 - rozszerzanie istniejgcych stref ptatnego

4.7.2 - analiza zasadnosci wprowadzania nowych stref
ptatnego parkowania
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Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Zintegrowanie systemu
ptatniczego za parkowanie

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

Obszar rozwojowy LOM

4.8.1 - analiza mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach buforowych
oraz P+R w Miastach LOM z komunikacjg miejska, dla oséb posiadajgcych bilet
okresowy lub karte miejska

Pozostaty obszar LOM

4.8 . I -
z biletem komunikacji 4.8.2 - analiza mozliwosci podrézowania komunikacjg miejskg w Miastach LOM
publicznej na terenie LOM na podstawie biletu parkingowego za post6j samochodu na parkingu buforowym

oraz parkingu P+R zlokalizowanym przy stacji i przystanku kolejowym
Ukierunkowanie polityki 4.9.1 - przyjecie jednolitych zasad lokalizowania parkingédw P+R w LOM
parkingowej w LOM ) o B
4.9 w kierunku budowy 4.9.2 - kontynuacja budowy parkingéw P+R w ramach budowy spdjnego systemu
s transportu publicznego w LOM jako elementéw zintegrowanych weztéw
systemu parkingéw -k h i H betlach i h ruch
przesiadkowych typu P+R przesiadkowych, przy istotnych petlach i generatorach ruchu
4121 - budowa
w nowych lokalizacjach
ogoélnodostepnych stacji
tadowania ojazdow
Po) o 4.12.2 - budowa w nowych lokalizacjach
elektrycznych w Lublinie, . . . Ny
) ogoélnodostepnych stacji tadowania pojazdow
przede wszystkim przy elektrycznych w Gminach LOM, przede wszystkim
Rozbudowa i rozwéj sieci waznych  generatorach ry Yy P i

4.12 stacji tadowania pojazdéw uchu.  na  osiedlach przy istotnych generatorach ruchu, na weztach
zeroemisyjnych s ' Wez’rach’ przesiadkowych, na parkingach P+R, na stacjach paliw

przesiadkowych,

na parkingach  P+R
oraz na stacjach paliw

4.12.3 - budowa w nowych lokalizacjach ogdélnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw wodorowych w LOM w wybranych miejscach
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Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Pakiet dziatan Osrodki ponadlokalne
LOM

Nr

Pakietu Obszar rdzenny LOM

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

4.12.4 - rozbudowa w istniejgcych lokalizacjach ogolnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw zeroemisyjnych o nowe punkty tadowania

4.13.1 - utworzenie
Strefy Czystego
Transportu w Lublinie

obejmujgcej co najmniej
4.13.2 - tworzenie, w drodze analizy uwarunkowan,

Wdrazanie Stref Czystego obszar centrum miasta L .
4.13 Transportu potrzeb i mozliwosci w tym zakresie, Stref Czystego -
P 4.13.3 - utworzenie Transportu w Miastach i Gminach LOM
Strefy Czystego

Transportu w Swidniku
obejmujgcej co najmniej
obszar centrum miasta

4.14.1 - diagnoza miejsc niebezpiecznych w LOM - cykliczne przeprowadzanie audytu stanu BRD w LOM,
ze szczegblnym uwzglednieniem pieszych i rowerzystéw

Diagnoza miejsc
4.14 niebezpiecznych
w kontekscie BRD

4.14.2 - opracowanie i biezgca aktualizacja e-mapy BRD w LOM na podstawie aktualnej diagnozy z audytu stanu
BRD w LOM

4.14.3 - wdrozenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych
i powiatowych w LOM oraz na wszystkich ulicach w granicach miasta Lublin

4.15.1 - budowa nowej lub przebudowa istniejgcej infrastruktury pieszej i rowerowej w pasie drogowym
istniejgcych drég gminnych i powiatowych w LOM oraz wszystkich ulic w Lublinie, wraz z poprawg stanu
Poprawa stanu technicznego | technicznego nawierzchni jezdni

drég i infrastruktury
drogowej oraz odpowiedni
poziom ich utrzymania

4.15 4.15.2 - opracowanie jednolitych standardéw letniego i zimowego utrzymania pasa drogowego

(wraz z infrastrukturg pieszg i rowerowg) drég gminnych i powiatowych w LOM oraz wszystkich ulic w Lublinie

4.15.3 - opracowanie jednolitych standardéw utrzymania urzadzen BRD na drogach gminnych i powiatowych
w LOM oraz na wszystkich ulicach w Lublinie
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Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Bezemisyjna logistyka

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

Obszar rdzenny LOM LOM

Obszar rozwojowy LOM

5.4.1 ograniczanie negatywnego wptywu ruchu pojazdéw ciezarowych (m.in. emisja
liniowa, hatas komunikacyjny, BRD), przez wykorzystanie bezemisyjnych pojazdéw
lekkich do obstugi towarowej w LOM, szczegd6lnie w miastach

Pozostaty obszar LOM

5.4.2 - analiza zasadnosci wprowadzania obszarowych
stref ograniczen w ruchu (statych oraz godzinowych),
szczegblnie w obszarach centralnych i srédmiejskich, -
dla pojazdéw ciezarowych dostawczych
w Miastach LOM

oraz

5.4 miejska i dostawy ostatniej } , . o . . .
mili 5.4.3 - promowanie dostaw towaréw w LOM niskoemisyjnymi pojazdami
ciezarowymi (CNG, LNG)
5.4.4 - promowanie dostaw towaréw w LOM na odcinku ostatniej mili lekkimi
bezemisyjnymi pojazdami uzytkowymi oraz pojazdami alternatywnymi (np. rowery -
cargo)
5.4.4 - budowa stacji tadowania pojazdéw uzytkowych (samochody ciezarowe
i dostawcze) zero- i niskoemisyjnych w centrach logistycznych i multimodalnych -
terminalach przetadunkowych w LOM
6.1.1 - promowanie w Miastach LOM w ramach krétkich . ) ) .
L. o . ) ) ] 6.1.2 - promowanie w Gminach LOM przemieszczania
podrézy po miesScie przemieszczania sie pieszo, | | ) . .
) ) sie pomiedzy miejscowosciami rowerem
rowerem, hulajnoga elektryczng, UTO i UWR
Edukacja i promocja ruchu 6.1.3 - wprowadzanie
6.1 pieszego, rowerowego i UTO | woonerfébw w  Scistym - - -

oraz UWR w LOM

centrum miasta

6.1.4 - wyksztatcanie prawidtowych i bezpiecznych zachowar komunikacyjnych wsrdd réznych grup wiekowych
mieszkancéw w ramach przemieszczania sie rowerem, hulajnoga elektryczng i UTO oraz UWR, szczegdlnie

po drogach
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\\[¢
Pakietu

Pakiet dziatan

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne
LOM

Obszar rdzenny LOM

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

6.1.5 - programy zachecajace uczniéw i studentow do podrozy do szkét rowerem

Budowanie nawykow

oraz promocja korzystania
z przyjaznych srodowisku
sSrodkéw transportu przy

6.2.1 - ksztattowanie oraz promowanie wsréd mieszkanicow LOM, z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi
marketingowych, prawidtowych nawykéw przemieszczania sie po LOM transportem publicznym i innymi

6.2 L ekologicznymi srodkami transportu
uzyciu nowoczesnych o ) . ) ) ) o
. . 6.2.2 - dziatania marketingowe skierowane do turystéw dotyczgce promowania przemieszczania sie transportem
narzedzi marketingowych - )
. 5 publicznym oraz innymi ekologicznymi sSrodkami transportu
grupa docelowa mieszkancy
i turysci
6.3.1 - promowanie w ramach aktywizacji senioréw przemieszczania sie rowerem w LOM
Promocja ruchu 6.3.2 - promowanie przemieszczania sie rowerem w ramach krotkich podrézy w LOM skierowane do senioréw
6.3 rowerowego, skierowana w propagowania aktywnosci ruchowej i utrzymania dobrego poziomu zdrowia
do senioréw i rodzicow 6.3.3 - promowanie ruchu rowerowego wsrod rodzicow dzieci przedszkolnych i szkolnych w ramach odwozenia
do przedszkoli i szkét w Miastach LOM
6.4.1 - promowanie ruchu pieszego w centrach Miast
LOM m.in. poprzez tworzenie bezpiecznych i przyjaznych
pieszym ciggdbw komunikacyjnych (np. strefy piesze,
Promocja ruchu pieszego ulice typu woonerf)
i rowerowego w centrach v ] H ] ]
.4.2 - promowanie ruchu pieszego i rowerowego
osrodkéw LOM oraz przy P ) P & ] ) &
6.4 w centrach Miast LOM poprzez m.in. bezpieczne = =

dojazdach do punktéw
weztowych i atrakcji
turystycznych

i przyjazne rowerzystom ciggi komunikacyjne

6.4.3 - promowanie ruchu pieszego w dotarciu w ramach krétkich odlegtosci (np. w miastach i miejscowosciach
oraz od przystankéw transportu publicznego) do punktéw weztowych oraz atrakgji turystycznych w LOM

6.4.4 - promowanie ruchu rowerowego w dojazdach do punktéw weztowych oraz atrakcji turystycznych w LOM




Nr
Pakietu

Pakiet dziatan

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM

Osrodki ponadlokalne

LOM Pozostaty obszar LOM

Obszar rdzenny LOM

Obszar rozwojowy LOM

Dziatania edukacyjne
w szkolach ukierunkowane | 6-3-1 - edukacja uczniéw szkét podstawowych i ponadpodstawowych, majgca na celu wzrost udziatu podrozy
na zmiane przyzwyczajen do szkot transportem publicznym
6.3 i wskazujgce pozytywne
aspekty korzystania 6.5.1 - edukacja studentéw dotyczgca wzrostu udziatu
z transportu publicznego podrc’)zy do szkot Wyiszych transportem publicznym
Koordynacja zarzadzania 7.1.1 - okreslenie zasad wspotpracy pomiedzy wszystkimi /ST LOM przy wdrazaniu zrébwnowazonej mobilnosci
71 réznymi elementami w LOM
systemu mobilnosci 7.1.2 - powotanie stowarzyszenia /ST LOM w celu wzmocnienia integracji LOM i przyspieszenia jego rozwoju
73 Regularne badania popytu 7.3.1 - regularne badanie opinii oraz zachowan komunikacyjnych mieszkancéw LOM w aspekcie zrownowazonej
na transport w LOM mobilnosci miejskiej w LOM
Budowa struktur 7.4.1 - analiza formy i powotanie zarzgdu transportu metropolitalnego obejmujgcego komunikacje miejska,
metropolitalnych gminng i miedzygminng w catym LOM
74 do zarzadzania 7.4.2 - porozumienie wszystkich /ST LOM oraz Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w LOM
zintegrowanym transportem | dotyczace okreslenia zasad wspétpracy w ramach obowigzujacej struktury metropolitalnej zarzadzajacej
publicznym w LOM we wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci
Integracja réznych srodkéw 7.5.1- koord){nacja rozk}adévxfjéz?ly linii réznych Orga.nizatoréw p.ublicznego
transportu zbiorowego na wazniejszych przystankach i na wszystkich weztach -
25 transportowych w celu - orzesiadkowych
optymalnego zaplanowania
przemieszczania sig 7.5.2 - skorelowanie rozktadéw jazdy linii autobusowych z pociggami na stacjach i przystankach kolejowych
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pakietu Pakiet dziatan

Obszar rdzenny LOM

Gromadzenie danych
dotyczacych wszystkich
aspektéw mobilnosci

oraz zapewnienie dostepu
do nich i wykorzystanie ich

7.10.1 - budowa wspdlnego systemu opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize danych

Dziatania do realizacji w poszczegélnych obszarach interwencji SUMP LOM
Osrodki ponadlokalne

Obszar rozwojowy LOM Pozostaty obszar LOM

LOM

polityka) przy planowaniu
i realizacji inwestycji

7.10 . J i informacji o funkcjonowaniu wszystkich komponentow sktadajgcych sie na zréwnowazong mobilnos¢ miejska

w planowaniu, wspétpracy

. . w LOM

i konsultowaniu

z mieszkaicami kwestii

zwigzanych

Z przemieszczaniem sie

Wspétpraca pomiedzy JST 7.11.1 - jednolita polityka oraz sp6jne planowanie przez wszystkie |ST OM inwestycji zwigzanych ze zrbwnowazong
211 LOM (spdjna i jednolita mobilnoscig miejska w LOM

7.11.2 - wspdlna realizacja inwestycji w ramach tego samego dziatania przez rézne JST LOM oraz realizacja w tym
samym czasie inwestycji obejmujgcych swoim zasiegiem co najmniej dwa JST LOM

Zrédto: Opracowanie wiasne

W oparciu o podziat LOM na obszary rozwojowe (na podstawie Modelu
Struktury Funkcjonalno-Przestrzennej LOM), ktére opierajg sie na liniach
kolejowych oraz na sieci TEN-T, dla poszczego6lnych obszaréw interwencji
zobrazowano dziatania zrownowazonej mobilnosci miejskiej w LOM
w zakresie transportu publicznego (linie autobusowe oraz parkingi P+R
i parkingi B+R) oraz ruchu rowerowego.

Podstawowa sie¢ potgczen publicznego transportu zbiorowego w LOM
opiera¢ sie ma na liniach kolejowych, sieci TEN-T oraz drogach
wojewddzkich, tgczac Osrodki ponadlokalne i Obszar rozwojowy LOM
z rdzeniem LOM, a takze tworzgc powigzania pomiedzy nimi. Zaktadana
w pasmach rozwoju wieksza czestotliwos¢ na liniach autobusowych

M
w

obejmuje potaczenia pomiedzy Osrodkami ponadlokalnymi LOM
a Obszarem rdzennym LOM. Pomiedzy siedzibami gmin w obszarach
rozwojowych zatozono nizsza czestotliwos¢ kursowania.
Wraz z pozostatymi planowanymi liniami autobusowymi w pozostatym
obszarze LOM, tworzg one funkcjonalng podstawowg sie¢ potgczen
pozwalajacych zaréwno na dojazd do rdzenia LOM, jak i do siedziby gminy

oraz do weztéw przesiadkowych.

Zatozeniem lokalizacji nowych parkingéw P+R, ktérych gtéwnym
zadaniem jest umozliwienie sprawnej przesiadki na transport publiczny,
byto ich lokalizowanie przy kazdej stacji i przystanku kolejowym w LOM,

oraz przy planowanych weztach przesiadkowych i innych lokalizacjach

OBILNOSC
LOM



planowanych przez Gminy LOM. W przypadku widocznych ich brakéw
na planowanej sieci autobusowej, wskazane zostaty kolejne nowe
lokalizacje parkingéw P+R.

W ramach sieci drég dla roweréw w LOM, planowane przez Gminy LOM
odcinki w przypadku ich braku w obszarach rozwojowych LOM

-
-
-
-
-
-
—
-

lub widocznych luk, zostaty uzupetnione o dodatkowe drogi dla roweréw
w celu zachowania ciggtosci w infrastrukturze rowerowej pomiedzy
Gminami LOM, szczegblnie prowadzacej do weztdow przesiadkowych
i parkingdw B+R.
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Obszar rdzenny LOM
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= |stniejace drogi dla rower6w

|| 0srodki ponadlokalne LOM

Planowane drogi dla rowerow ~ @®  Siedziby gmin

Gad Istniejace praystanki i stacje kolejowe (1 Obszar rozwojowy LOM

Dodatkowo zaplanowane drogi

dla rowerow

Pozostaty obszar LOM

Q Planowane przystanki kolejowe

Istniejgce parkingi B+R

( Bb

= [Stniejgce linie kolejowe

Planowane parkingi B+R

‘B%b‘

= = = Planowane linie kolejowe

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Opracowane przez: ¥ &

— Sie¢ komunikagji autobusowe

10 km

Rys. 5.1 Planowane dziatania z zakresu rozwoju mobilnosci aktywnej

Zrédto: Opracowanie wiasne



Opracowane przez: !‘T‘E TRAKO

PROJEKTY TRANSPORTOWE

0 5 10 km
 ———

Czestotliwos¢ kursowania

m— (76$Ci€] NiZ CO 15 Min
w015 - 30 min min
w030 - 60 Min

(0 60 - 120 min
s (0120 - 240 min

w [730121€] NiZ CO 240 Min

Rys. 5.2 Planowane dziatania z zakresu rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Planowana czestotliwo$¢ kursowania
istniejacych linii autobusowych: planowanych linii autobusowych:

m—|stniejgce linie kolejowe

== = 030 -60 min = == Planowane linie kolejowe

€060 - 120 min Sotectwa

:ij %ﬁ' Istniejace parkingi P+R © Siediiby gmin

|| Obszar rdzenny LOM

|| Osrodki ponadiokalne LOM

* Pﬂ Planowane parkingi P+R

Q Istniejace praystanki i stacje kolejowe [ Obszar rozwojowy LOM

Q Planowane przystanki kolejowe PoGstal it oM
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Realizacja dziatah wskazanych w SUMP LOM wymaga wspotpracy
pomiedzy wieloma podmiotami reprezentujgcymi samorzady lokalne,
zarzadcédw infrastruktury transportowej i technicznej, organizatoréow
publicznego transportu publicznego, operatoréw linii komunikacyjnych
oraz innych podmiotéw. W imieniu JST LOM zaangazowane w realizacje
dziatann bedg ich wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska merytoryczne
oraz jednostki organizacyjne wiasciwe do nadzoru i prowadzenia
wskazanych SUMP LOM dziatan. W celu mozliwosci realizacji dziatanh SUMP
LOM powinien zosta¢ przyjety stosownymi uchwatami przez kazda z Rad
Miast i Gmin cztonkowskich Stowarzyszenia LOM lub w ich imieniu przez
Stowarzyszenie LOM.

Majgc na uwadze realizacje niektérych dziatan wykraczajacych poza
samodzielne kompetencje JST LOM, konieczna bedzie wspotpraca
z interesariuszami zewnetrznymi. Ponizej przedstawiono ich wykaz
wraz z przyktadami pakietow dziatahh wymagajacych ich zaangazowania:

Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego i Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Lubelskiego, w zakresie pakietow dziatan nr: 1.7, 2.2,
2.4,2.17,3.6,3.7,3.12,4.14,5.1,5.3,5.4,7.1,7.4,7.5,

Wojewoda Lubelski, w zakresie pakietéw dziatan nr; 2.7.1, 3.1.1,
3.3.1,3.10.1, 3.20.1, 3.20.2, 3.20.3, 4.14.1, 5.1, 5.3, 5.4, 7.10.1,
Zarzady Powiatow i Powiaty zaréwno tych, ktérych gminy wchodzg
w sktad LOM, jak i tych graniczacych z LOM, w zakresie pakietow
dziatan nr: 1.3,1.7,2.2,2.4,2.17,3.6,3.7,3.10, 3.12, 4.14, 4.15, 5.3,
54,71,7.4,7.5,

powiaty i gminy graniczace z LOM, w zakresie pakietow dziatan nr:
1.3,2.2,24,

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie ,
w zakresie pakietow dziatah nr: .7, 2.2,2.4,2.7,2.8, 2.9, 2.10, 2.11,
2.12,2.17,2.18,4.12,4.14,5.3,7.1,

Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie , w zakresie pakietéw dziatan
nr:1.7,2.2,2.4,2.7,2.8,2.9,2.10, 2.11, 2.12, 2.18,4.12, 4.14, 5.3,
7.1,

Zarzady Drog Powiatowych, zaréwno tych, ktérych gminy wchodzg
w sktad LOM, jak i tych graniczacych z LOM, w zakresie pakietéw
dziatan nr: 1.3,1.7,2.2,2.4,2.7,2.8,2.9,2.10, 2.11, 2.12, 2.16, 2.17,
2.18,4.12,4.14,4.15,5.2,5.3, 7.1,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w zakresie pakietow dziatah nr: 1.3,
1.7,2.4,2.9,2.12,2.18,3.6,4.12, 7.1,

PKP Intercity S.A., w zakresie pakietow dziatan nr: 3.7, 7.1, 7.4,
operator regionalnych przewozéw kolejowych w LOM, w zakresie
pakietdéw dziatan nr: 3.7,3.12,7.1,7.4,7.5,

Komendy Policji - Miejska, Wojewddzka i Powiatowymi w obszarze
LOM, w zakresie pakietéw dziatan nr: 2.16, 4.14,

zarzadcy infrastruktury elektrotechnicznej, w zakresie pakietow
dziatan nr: 1.3, 3.20, 4.12,5.1,5.3, 5.4,

podmioty prywatne, w tym przewoznicy komercyjni, w zakresie
pakietéw dziatan nr: 1.7, 2.2, 2.4,2.7, 2.8, 2.9, 2.10, 2.12, 2.18, 3.1,
3.3,3.7,3.10,3.12,4.12,5.1,5.3,5.4,7.1, 7.4, 7.6.

W trakcie realizacji niektérych z dziatah moze powstaé potrzeba
zaangazowania takze kolejnych innych niz ww. interesariuszy
zewnetrznych.
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Dziatania ujete w SUMP LOM, w tym szczegdlnie te wskazane przez
Interesariuszy jako priorytetowe, moga by¢
finasowania z budzetéw wiasnych JST LOM, takze z wykorzystaniem réznych
dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, z dedykowanych programéw
i funduszy wojewddzkich, krajowych oraz europejskich, a takze z nowych,
ktére mogg powsta¢ w ramach kolejnej perspektywy finansowej po roku
2027.

realizowane, oprocz

Do najwazniejszych zewnetrznych zrédet finansowania dziatan i inwestycji
w ramach SUMP LOM, oprocz budzetow wiasnych JST LOM, naleza:

programy i fundusze europejskie:

= Horyzont Europa [10],

= Interreg Europa Srodkowa 2021-2027 [11],

= Interreg Europa 2021-2027 [12],

= Interreg Region Morza Baftyckiego 2021-2027 [13],

Norweskie  (Norweski Mechanizm
i Mechanizm Finansowy EOG) [14],

*  Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 [15],

= Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 [16],

*  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 [17],

= Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

= Fundusze Finansowy

Zielona,
inteligentna mobilnosc [18],

programy i fundusze krajowe:

= Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych [19],
= Rzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych [20],

= Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég [21],

= Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
LZeroemisyjny transport. Zielony transport publiczny” [22],

= Program wyréwnywania réznic miedzy regionami Ill, obszar D
(Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych) [23],

= Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych [24].

Majgc na uwadze mozliwos¢ powstania nowych programéw i funduszy
na poziomie europejskim, krajowym, wojewddzkim i powiatowym
oraz zmiany procedur, wymogéw i zakreséw istniejgcych programow,
kazdorazowo przy sktadania wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan
prawny tych programéw, ich zakres oraz wymogi formalne.

Kolejnym mozliwym Zzrédtem finasowania inwestycji mogg by¢ srodki
inwestoréw prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji
mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej
(np. przebudowa drogi dojazdowej, remont lub przebudowa drég wokét
inwestycji, budowa lub przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikéw , drég
dla roweréw lub ciggdw pieszo-rowerowych).

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi i wojewddzkimi w obszarze LOM
moga by¢ finansowane w ramach zdanh wiasnych odpowiednich zarzagdcow
drog, tj. Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (z finasowaniem
z budzetu panstwa oraz zrédet zewnetrznych) oraz Zarzadu Drég
Wojewddzkich w Lublinie (z finasowaniem z Budzetu Wojewo6dztwa
Lubelskiego) oraz zrédet zewnetrznych, w tym takze z dofinasowaniem
z budzetéw wiasnych JST LOM w formie udzielenia pomocy rzeczowej
(lub finansowej).
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Szczegblnie istotne dla prawidtowego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w LOM jest cykliczne monitorowanie postepu realizacji SUMP LOM (vide: etap
IV metodyki opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci [1]). Dzieki
monitorowaniu mozna bada¢, w jakim stopniu sg zaspokajane potrzeby
mieszkancow LOM w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Efektem bedzie
mozliwos¢ weryfikowania, czy dziatania w ramach poszczegélnych Celéw
operacyjnych sg wiasciwie realizowane, a wdrazanie SUMP LOM nastepuje
zgodnie z przyjetymi zatozeniami.

Jednostka koordynujgca wdrazanie SUMP LOM w JST LOM bedzie Zwigzek ZIT
(obecnie Biuro Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Urzedu Miasta
w Lublinie). Dodatkowo Zwigzek ZIT bedzie takze monitorowaé caly proces
realizacji SUMP LOM przez kazda JST LOM.

Zwigzek ZIT (obecnie Biuro Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Urzedu
realizacjg projektow SUMP LOM
oraz monitorowac stopien realizacji poszczeg6lnych wskaznikéw. Natomiast
poszczegolne JST LOM bedg odpowiedzialne za wdrazanie dziatanh realizujgcych
postanowienia SUMP LOM, kazda koordynujgc je w swojej czesci.

Miasta w Lublinie) bedzie zarzgdzac

Kazda z JST LOM bedzie przekazywata do Zwigzku ZIT informacje i dane
dotyczace realizacji dziatan wskazanych w SUMP LOM za dany rok.
Przekazywane one bedg w formie raportu z realizacji SUMP LOM, na wzorze
przygotowanym przez Zwigzek ZIT. Nastepnie Zwigzek ZIT po otrzymaniu
kompletu danych i informacji od wszystkich /ST LOM bedzie je prezentowac jako
wyniki z monitoringu stopnia realizacji dziatan SUMP LOM w formie
ogélnodostepnych raportéw.

W Tab. 6.1 zostaty przedstawione wskazniki monitorowania stopnia realizacji
celéw operacyjnych okreslonych w SUMP LOM (wskazanych w Rozdziale 4.2)
Wartosci bazowe ustalono na podstawie danych zebranych przez Zwigzek ZIT.
Nastepnie okreslone zostaty ich oczekiwane wartosci docelowe w roku 2030.
Monitoring wskaznikéw realizacji celow operacyjnych SUMP LOM bedzie
realizowany corocznie. Pierwsze badanie

cyklicznie, nastapi w roku

2024 (raporty za rok 2023). Natomiast ostatni cykl monitorowania nastapi

w roku 2031 (raporty za rok 2030) jako podsumowanie catego cyklu realizacji
SUMP LOM.

Ocena postepu osiggania celéw operacyjnych bedzie dokonywana w oparciu
0 powszechnie zrozumiatg skale: od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena
celujgca). Wéwcezas bedzie mozna ustali¢ poziom realizacji poszczegdlnych
celéw operacyjnych w oparciu o osiggnietg rzeczywistg warto$¢ wskaznikow
monitorowania wzgledem zatozonych wartosci docelowych.

Zaktada sie, ze wszystkie cele operacyjne bedg zrealizowane do konca
2030 roku na poziomie oceny co najmniej bardzo dobrej (5).

Oczekiwane efekty osiggniecia Celéw operacyjnych, tj. wskazniki rezultatu SUMP
LOM, zostaty przedstawione w Tab. 6.2. Wskazujg one poziom oczekiwanego
efektu realizacji SUMP LOM, w kluczowych kwestiach, tj. osiggniecia Celéw
(BRD, wptywu transportu na Srodowisko) i jakosci
przemieszczania sie po LOM. Pomiary posredni oraz koncowy wskaznikdw
rezultatu powinny zosta¢ zrealizowane w tym samym okresie, w ktorym
odbywac sie bedzie Generalny Pomiar Ruchu, tj. odpowiednio w roku 2025
oraz w roku 2030.

horyzontalnych

Ponadto zidentyfikowane zostaty najbardziej istotne ryzyka, ktére mogg mieé

wptyw na wdrazanie dziatan zaréwno ujetych w pakietach realizacyjnych SUMP

LOM, jak i innych przyczyniajacych sie do realizacji celéw strategicznych SUMP

LOM. Szeroka gama zdefiniowanych narzedzi prowadzacych do osiggniecia

celéw horyzontalnych i strategicznych, wigze sie z wystepowaniem ryzyk

zaleznych od JST LOM, jak i ryzyk od nich niezaleznych, wskazanych ponizej:
ryzyka zalezne:

= zbyt niski poziom wspdtpracy pomiedzy JST LOM, skutkujgcy brakiem
mozliwosci realizacji dziatan obejmujacych wiecej niz jedno JST LOM
oraz dziatan wspolnych - Sredni poziom ryzyka,

= nieopracowanie, nieprzyjecie, niestosowanie wspdlnych standardéw
realizacji inwestycji oraz organizowania PTZ, skutkujgce brakiem
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jednorodnych rozwigzann wptywajgcych na integracje mobilnosci
w LOM - $redni poziom ryzyka,

opdZnienia zwiqzane z zakoriczeniem prac projektowych, skutkujgce
wydtuzeniem sie czasu realizacji catego dziatania - Sredni poziom
ryzyka,

nierealizowanie dziatari wskazanych w SUMP LOM przez JST LOM,
tworzace dziatania niweczace uzyskanie efektu zroéwnowazonej
mobilnosci w LOM - niski poziom ryzyka,

ryzyka niezalezne:

brak rozwiqzari prawnych skutecznie hamujgcych niekontrolowang
suburbanizacje, przyczyniajgce sie do trudnosci w uzyskaniu wtasciwej
dziatan JST LOM zwigzanych
mobilnoscig w LOM - wysoki poziom ryzyka,

efektywnosci ze zréwnowazong

rozbudowane i  skomplikowane  przepisy = prawa  regulujgce
funkcjonowanie transportu publicznego, utrudniajgce integracje PTZ
poprzez rozcztonkowanie kompetencji organizowania PTZ przez
wszystkie szczeble samorzadowe i ministra wtasciwego ds. transportu
(odgorne wytgczenie komunikacji miejskiej z finansowania z budzetu
premiujgcego

powiatowe) - wysoki poziom ryzyka,

centralnego nielicznie funkcjonujgce przewozy
prowadzenie polityki transportowej przez zarzqdcdw drdg innych
niz gminne i powiatowe, ktéra moze by¢ zupetnie odmienna od celéw
strategicznych i zrbwnowazonych mobilnosciowo dziatarn SUMP LOM
- wysoki stopien ryzyka,

zmiany sytuacji geopolitycznej- negatywny wptyw na stan finansow
publicznych, w tym JST LOM - wysoki poziom ryzyka,

brak dostepnosci srodkdw krajowych lub zewnetrznych na finansowanie
naktadéw inwestycyjnych, przektadajacy sie na brak dofinasowania
zewnetrznego lub odpowiedniej jego wysokosci do zrealizowania

zamierzonych dziatah SUMP LOM - Sredni poziom ryzyka,

= wzrost cen nosnikéw (paliw i energii), skutkujgcy zwiekszeniem
wydatkéw na utrzymanie elementdw infrastruktury oraz eksploatacji
efektywnego transportu publicznego - wysoki poziom ryzyka,

= wzrost kosztéw realnych wynikajqcych z ogdlnych tendencji rynkowych,
skutkujacy mozliwoscig braku dodatkowych srodkéw na realizacje
lub dokoriczenie realizacji dziatania (przektadajacy sie na ryzyko

prowadzacy do braku

zakonczenia prac, bankructwa etc.) - wysoki poziom ryzyka,

wykonawcéw  inwestycji mozliwosci
= opdbZnienia zwigzane z podfqczeniem elementow infrastruktury do sieci
dystrybucyjnych -

oraz czasowym brakiem wykorzystania wybudowanej infrastruktury

skutkujgce opd6znieniem w uruchomieniu
- $redni poziom ryzyka

= opdZnienia zwiqzane z uzyskiwaniem pozwoleri i decyzji, skutkujace
opdéznieniami w realizacji oraz niedotrzymaniem zatozonych

terminéw, co ma szczegdlne znaczenie przy inwestycjach majgcych

dofinasowanie zewnetrzne - Sredni poziom ryzyka.

Wsrod ww. istotnych ryk przewazaja te, ktére sg niezalezne od /ST LOM, ale maja
istotny wptyw na poziom oraz mozliwosci realizacji celéw strategicznych
SUMP LOM oraz poszczegélnych dziatan.

W przypadku wystapienia ryzyka wptywajgcego na prawidtowg realizacje
dziatan wskazanych w SUMP LOM, zaréwno zaleznych od beneficjentow (budzet,
projekt, wykonawstwo itp.), jak i niezaleznych (np. sytuacja makroekonomiczna
w kraju) oraz kiedy wyniki cyklicznego monitoringu wskazywac beda na brak
lub niewystarczajgcy postep realizacji SUMP LOM (w tym poszczeg6lnych celéw
i dziatan), realizatorzy poszczegélnych dziatan powinni wéwczas wzmocnic¢
starania w celu realizacji zatozonych wskaznikéw (na poziomie realizacyjnym),
a w sytuacji braku mozliwosci przeciwdziatania, dokument SUMP LOM powinien
zosta¢ zaktualizowany z uwzglednien dziatan rozwigzujgcych zaistniate
problemy w ich realizacji.

MOBILNOSC
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Rys. 6.1 Schemat harmonogramu wdrazania dziatari SUMP LOM

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tab. 6.1 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych SUMP LOM

Wartos¢
docelowa
w 2030 r.

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena

Nr Jednostka Rok

Wartosc

Nazwa wskaznika
LEYNE

Cel operacyjny

wskaznika miary bazowy niedostateczna dopuszczajaca dostateczna bardzo dobra celujaca

liczba /ST LOM z obowigzujgcymi suikzp, Wartos¢ L Co najmniej 3, Conajmniej 11, Co najmniej 17, )
o . ) ) o Wiecej niz 2, o s o Wszystkie (22)
1 uwzgledniajgcymi zasady planowania zorientowanego szt. 2021 2 22 wynosi nie . ale mniej ale mniej ale mniej
B} ) L, D ale mniej niz 3 . . ; JST LOM
na zrownowazong mobilnos¢ wiecej niz 2 niz 11 niz 17 niz 22
Wartos¢ . Co najmniej 3, Co najmniej 11, Co najmniej 17, )
) N : . . o Wiecej niz 1, o e L Wszystkie (22)
2 liczba /ST LOM z obowigzujgcymi standardami pieszymi szt. 2022 1 22 wynosi nie . ale mniej ale mniej ale mniej
o ale mniej niz 3 . B . JST LOM
wiecej niz 1 niz 11 niz 17 niz 22
Planowanie przestrzenne
; Wartos¢ Co najmniej 3, Conajmniej 11, Co najmniej 17, .
zorientowane na 3 liczba JST LOM z obowiazujacymi standardami szt 2022 0 22 nosi nie Wiecej niz 1, aIeJmnie'J aleJ mnieJ' aIeJ mnieJ' Wszystiie (22)
transport zbiorowy rowerowymi ' wy . ale mniej niz 3 . : y ) i, ) JSTLOM
i mobilnos¢ aktywna wiecej niz 1 niz 11 niz 17 niz 22
Wartos¢ Wiecej niz46, Co najmniej 52, Co najmniej 58, Co najmniej 74,
4 liczba parkingéw B+R na terenie catego LOM szt. 2022 44 90 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej Co najmniej 90
I ﬁ|S wiecej niz 46 niz 52 niz 58 niz 74 niz 190
. o 3 Wartosc Wiecej niz10, Co najmniej 50, Co najmniej 90, Co najmniej L
liczba zadaszonych parkingéw dla roweréw o o e T o Co najmniej
5 ) szt. 2021 6 192 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej niz 140, ale mniej
przy szkotach na terenie catego LOM . ) . . 192
wiecej niz 10 niz 50 niz 90 140 niz 192
Mobilnos¢ aktywna
podstawowym sposobem Wartos¢ Wiecej niz 330, Co najmniej Co najmniej Co najmniej c .
0 najmnie
realizacji podrozy 6 dtugos¢ drog dla roweréw w LOM km 2021 3271 595 wynosi nie ale mniej 370, ale mniej 410, ale mniej 500, ale mniej SSJBS )
niedalekich wiecej niz 330 niz 370 niz 410 niz 500 niz 595
udziat powierzchni zabudowanej Obszaru ., L R L Lo
. i . , . Wartos¢ Wiecej niz91, Conajmniej 93, Co najmniej 95, Co najmniej97,
Rozwojowego, ktéra znajduje sie w odlegtosci 2 km o . o o e .
7 L ) ] % 2022 90,5 99 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej Co najmniej 99
(w linii prostej) od czynnych przystankéw o . 4 iy i
3 . wiecej niz 91 niz 93 niz 95 niz 97 niz 99
autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych
Wartos¢ Wiecej niz13, Co najmniej 16, Co najmniej 19, Co najmniej 26,
8 dtugos$¢ wybudowanych oraz wydzielonych paséw km 2021 12,4 34 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej Co najmniej 34
dla autobuséw w Obszarze rdzennym LOM wigcej niz 13 niz 16 niz 19 niz 26 niz 34
Wszystkie
. . . . Wartosc Wiecej niz 6, Co najmniej 11, Co najmniej 14, Co najmniej 17, pozostate,
liczba JST LOM z wdrozong integracjg taryfowo- . L L - .
9 bilet K ac ) Lubli szt. 2021 6 21 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej wzgledem
. iletowa z komunikacjg organizowang przez Lublin
Rozwoj spojnego systemu a ja0re ap wiecej niz 6 niz 11 niz 14 niz 17 niz 21 Lublina, JST
transportu publicznego LOM (21)
Wartos¢ Wiecej niz25, Co najmniej 27, Co najmniej 29, o
10 liczba weztéw przesiadkowych w LOM szt. 2021 25 45 Wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej Conajmniej 37, Co najmniej 45
o . . . ale mniej
wiecej niz 25 niz 27 niz 29 niz 37
niz 45
liczba miejscowosci w LOM przy drogach krajowych Wartos$¢ Wiecej niz 28, Co najmniej 34, Co najmniej 40, Co najmniej 45,
1 lub wojewddzkich z obwodnicami uwalniajgcymi szt. 2022 28 51 Wwynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej Co najmniej 51
ich centra z ruchu tranzytowego wiecej niz 28 niz 34 niz 40 niz 45 niz 51
== MOBILNOSC 82



Wartosé
docelowa
w 2030 r.

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena

Wartosé¢
bazowa

Rok
bazowy

Nr Jednostka

Cel operacyjny Nazwa wskaznika

wskaznika miary niedostateczna dopuszczajgca dostateczna bardzo dobra celujaca

Wartos¢ Wiecej niz35, Co najmniej 40, Co najmniej45, Co najmniej 55,
12 liczba parkingéw P+R na terenie LOM szt. 2022 35 70 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej Co najmniej 70
wiecej niz 35 niz 40 niz 45 niz 55 niz 70
Wartos¢ N L
. ‘ ‘ o Co najmniej 2, Co najmniej 4, L
)&' 13 liczba stref ptatnego parkowania w Miastach LOM szt. 2021 2 5 wynosi nie - y - . Co najmniej 5
o ale mniej niz4 ale mniej niz5
wiecej niz 2
) . ) Wartos¢ Wiecej niz Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
liczba miejsc postojowych w strefach ptatnego L . L L - Co najmniej
14 I 1 O e (O] szt. 2021 2735 4000 wynosi nie 2750, ale mniej 3100, ale mniej 3400, ale mniej 3700, ale mniej 4000
Optymalne wykorzystanie P y wiecej niz 2750 niz 3100 niz 3400 niz 3700 niz 4000
samochodoéw
. i . . . i Wartos¢ Wiecej niz30, Co najmniej 50, Co najmniej 70, Co najmniej .
liczba ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw . . e . o Co najmniej
15 o szt. 2021 22 176 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej niz 140, ale mniej
zeroemisyjnych w LOM O . . . 176
wiecej niz 30 niz 50 niz 70 140 niz 176
udziat szk6t w LOM zaangazowanych w dziatania Wartos¢ Wiecej niz12, Co najmniej 34, Co najmniej 56, Co najmniej 78, Wszystkie
@ 16 promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zrbwnowazong % 2021 11,8 100 wynosi nie ale mniej ale mniej ale mniej ale mniej szkoty (100%)
a mobilnoscig wiecej niz 12 niz 34 niz 56 niz 78 niz 100 w LOM
Wzrost akceptacji ' o ' . Wartos¢ L Co najmniej 8, Conajmniej 12, Co najmniej 17,
dla wdrazania liczba kampanii informacyjno-promocyjno- . Wiecej niz 5, . g e o
17 . szt. 2021 5 22 wynosi nie . ale mniej ale mniej ale mniej Co najmniej 22
zréwnowazonej edukacyjnych w LOM Co ale mniej niz 8 B ) By
wiecej niz 5 niz 12 niz 17 niz 22
mobilnosci
dtugosc¢ drog w strefach ograniczonego ruchu Wartos¢ Wiecej niz0,  Co najmniej 70, Co najmniej Co najmniej Co naimniei
18 dla pojazdéw ciezarowych w Obszarze rdzennym LOM km 2021 0 495 wynosi nie ale mniej ale mniej 140, ale mniej 325, ale mniej 4;5 J
i Osrodkach ponadlokalnych wiecej niz 0 niz 70 niz 140 niz 325 niz 495
Rozwdj logistyki miejskiej
Wartos¢ . Co najmniej 3, Co najmniej 11, Co najmniej 17, )
19 liczb ied i h dziatan dot. int ii szt 2021 1 22 wynosi nie Wiecej niz 1, ale mniej ale mniej ale mniej Wszystkie (22)
iczba miedzygminnych dziatan dot. integracji . ynosin ale mniej niz 3 ! ] ! ! JST LOM
m publicznego transportu zbiorowego w LOM wigcej niz 1 niz 11 niz 17 niz 22
. . . L : , Wartos¢ L Co najmniej 3, Conajmniej 11, Co najmniej 17, )
liczba miedzygminnych dziatan dot. integracji o Wiecej niz 1, o o e Wszystkie (22)
f. 20 . szt. 2021 0 22 wynosi nie T ale mniej ale mniej ale mniej
Rozwdj struktur planowania przestrzennego w LOM . ale mniej niz 3 . B . JST LOM
wiecej niz 1 niz 11 niz 17 niz 22

wspierajgcych
zréwnowazong mobilnos¢

Zrédto: Opracowanie wiasne



Tab. 6.2 WskaZniki rezultatu SUMP LOM

Wartos¢

\I'g o Jednostka Wartosc docelowa
Cele horyzontalne Nazwa wskaznika

wskaznika miary VAT w 2030
roku

udziat podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy

A i % 2019 60,7 59,9
po LOM ogétem
l. zgondéw
B liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w LOM rocznie /100 tys. 2021 4,7 2,35
mieszk.
(o liczba wypadkow z udziatem pieszych i rowerzystow w LOM rocznie szt. 2021 159 79
liczba mieszkancéw w Lublinie narazonych na hatas drogowy
D 0s. 2017 169 226 84613
Lown = 55dB
E Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Obszarze rdzennym LOM pg/m3 2021 17 11
Mieszkancy catego obszaru LOM z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
F1 ) ) % 2022 44 45
Minimalizacja wplywu do publicznego transportu zbiorowego
transportu na Mieszkancy Obszaru Rdzennego LOM z bardzo dobrym lub dobrym
. ' F2 ) ) % 2022 84 85
srodowisko dostepem do publicznego transportu zbiorowego
Mieszkancy pozostatego obszaru LOM (wzgledem Obszaru rdzennego
Poprawa F3 LOM) z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu % 2022 1.3 2
bezpieczenstwa ruchu zbiorowego
drogowego wszystkich o
uzytkownikow Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajow transportu ?
G ) o w tonach 2019 2918916 2627025
pasazerskiego i towarowego w LOM
(ekw.)
Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu kg PM 2,5
H 2019 333568 300 211

pasazerskiego i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w LOM ekw.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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WSKAZNIK NR 1:

LIczBA JST LOM z OBOWIAZUJACYMI SUIKZP, UWZGLEDNIAJACYMI ZASADY
PLANOWANIA ZORIENTOWANEGO NA ZROWNOWAZONA MOBILNOSC

Liczba JST LOM, ktére posiadajg obowigzujace suikzp'® z wyraznie
rozszerzonymi zapisami, wskazaniami oraz rozwigzaniami zgodnymi
z ideg zréwnowazonej mobilnosci, tj. niwelujgcymi dalsze procesy
suburbanizacji oraz planujgcymi rozwdj nowej zabudowy mieszkaniowej
w ramach zasad zagospodarowania przestrzennego zorientowanego
na zréwnowazong mobilno$¢ (m.in. zgodnie z ideg TOD'). Wskaznik
prezentowany w sztukach (liczba JST LOM), np. 16 JST LOM
z obowigzujagcymi  suikzp uwzgledniajgcymi  zasady planowania
zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ w LOM.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM.

WSKAZNIK NR 2:

LICZBA JST LOM z OBOWIAZUJACYMI STANDARDAMI PIESZYMI

Liczba JST LOM, ktére przyjety opracowane wspdlne standardy
infrastruktury pieszej dla catego LOM, dotyczace obszaru zabudowanego
i poza nim. Wskaznik prezentowany w sztukach (liczba JST LOM), np. 18 JST
LOM z przyjetymi uchwatami rad gmin standardami infrastruktury piesze;j.
Zrédto danych: obowigzujgce uchwaty rady miejskiej lub rady gminy danej
JST LOM w sprawie przyjecia standarddw infrastruktury pieszej.

13 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
lub gminy.

WSKAZNIK NR 3:

LICZBA JST LOM z OBOWIAZUJACYMI STANDARDAMI ROWEROWYMI

Liczba JST LOM, ktoére przyjety opracowane wspdélne standardy
infrastruktury rowerowej dla catego LOM, dotyczace obszaru
zabudowanego i poza nim. Wskaznik prezentowany w sztukach (liczba JST
LOM), np. 18 JST LOM z przyjetymi uchwatami rad gmin standardami
infrastruktury rowerowej.

Zrédto danych: obowigzujgce uchwaty rady miejskiej lub rady gminy danej
JST LOM w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury rowerowe;j.
WSKAZNIK NR 4:

LICZBA PARKINGOW B+R NA TERENIE CALEGO LOM

Liczba funkcjonujacych parkingéw dla rowerdw typu B+R, powigzanych
z transportem publicznym, funkcjonujgcych samodzielnie lub wspdlnie
z  parkingiem P+R.  Wskaznik
np. 65 funkcjonujacych parkingdw B+R na obszarze LOM.
Zrbdto danych: dane kazdej z /ST LOM.

prezentowany w  sztukach,

WSKAZNIK NR 5:

LICZBA ZADASZONYCH PARKINGOW DLA ROWEROW PRZY SZKOtACH NA TERENIE
CALEGO LOM

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych parkingbw dla rowerdow
zlokalizowanych na terenie szkét. Wskaznik dotyczy tgcznej liczby szkét
podstawowych, szkét Srednich i szkét zawodowych, funkcjonujgcych
na obszarze LOM. Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 116 szkot
w LOM posiadajagcych zadaszone parkingi rowerowe.

4 |dea TOD - planowanie i zagospodarowanie przestrzenne zorientowane
na transport publiczny w postaci rozwoju zabudowy wokot stacji i przystankow
kolejowych oraz przystankow autobusowych.

OBILNOSC
LOM



Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM.
WSKAZNIK NR 6:
DLUGOSC DROG DLA ROWEROW W LOM

taczna dtugos¢ drég dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw, paséw
ruch dla roweréw i kontrapaséw ruchu dla roweréw. Do wskaznika
nie zalicza sie rowerowych tras turystycznych. Wskaznik prezentowany
w kilometrach, np. 440 km drég dla rowerow w LOM.

Zrédto: dane kazdej z /ST LOM.
WSKAZNIK NR 7:

UDZIAt POWIERZCHNI ZABUDOWANE) OBSZARU ROZWOJOWEGO LOM, KTORA
ZNAJDUJE SIE W ODLEGLOSCI 2 KM (W LINII PROSTE]) OD CZYNNYCH
PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH ORAZ STACJI | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH

Udziat powierzchni zabudowanej Obszaru Rozwojowego LOM, ktéra
jest objeta dostepem w linii prostej maksymalnie do 2 km do czynnych
transportu stacji
i przystankéw kolejowych (na ktérych realizowane sg codzienne kursy
powierzchni
zabudowanej Obszaru Rozwojowego LOM. Wskaznik prezentowany

autobusowych  przystankéw zbiorowego oraz

co najmniej w dni robocze), w stosunku do catej
w procentach, np. 93% powierzchni zabudowanej Obszaru Rozwojowego
LOM w odlegtosci do 2 km w linii prostej od czynnych przystankéw
komunikacyjnych.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM z Obszaru Rozwojowego LOM.
WSKAZNIK NR 8:

DLUGOSC WYBUDOWANYCH ORAZ WYDZIELONYCH PASOW DLA AUTOBUSOW
W OBSZARZE RDZENNYM LOM

tgczna diugos¢ wybudowanych oraz wydzielonych w ramach istniejgcej
ruchu dla
zbiorowego (paséw dla autobuséw) w Lublinie i w Swidniku (tworzacych

infrastruktury drogowej pasow pojazdéw transportu

rdzenn LOM).
w kilometrach, np. 40,2 km wydzielonych pasow dla autobuséw
w Obszarze rdzennym LOM.

Wskaznik corocznie prezentowany ditugosciag taczna

Zrédto: dane Urzedu Miasta Lublin i Urzedu Miasta Swidnik.
WSKAZNIK NR 9:

LiczBA JST LOM 2z WDROZONA INTEGRACJA
Z KOMUNIKACJA ORGANIZOWANA PRZEZ LUBLIN

Liczba JST LOM:

TARYFOWO-BILETOWA

>z funkcjonujgcymi liniami uzytecznosci (miejskimi,

gminnymi lub powiatowymi), na ktére bilety (co najmniej okresowe)

publicznej

uprawniaja takze do przesiadki na komunikacje miejska w Lublinie,

> ktére sg obstugiwane liniami uzytecznosci publicznej w postaci linii
podmiejskich organizowanych przez ZTM w Lublinie, co uprawnia
korzystajacych z nich mieszkanncéw danej JST LOM do przesiadki
na komunikacje miejska w Lublinie.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 12 /ST LOM z wdrozong integracja
taryfowg z Lublinem.

Zrédto danych: dane Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego
w LOM.

WSKAZNIK NR 10:
LICZBA WEZtOW PRZESIADKOWYCH W LOM

Liczba weztdow przesiadkowych - zwartych zespotéw przystankow
komunikacyjnych réznych (co najmniej dwdch) rodzajéw transportu
publicznego (komunikacji wojewddzkiej, powiatowej, gminnej, miejskiej,
kolejowej), zlokalizowanych w LOM. Wskaznik prezentowany tgczng liczba
takich weztéw, np. 57 weztéw przesiadkowych w LOM.

Zrédto danych: dane kazdego z JST LOM.

WSKAZNIK NR 11:



LICZBA MIEJScOwO0$Cl W LOM PRZY DROGACH KRAJOWYCH LUB WOJEWODZKICH
Z OBWODNICAMI UWALNIAJACYMI ICH CENTRA Z RUCHU TRANZYTOWEGO

Liczba miast i miejscowosci w LOM z wybudowanymi i oddanymi
do  uzytkowania ciggach  drég
lub wojewddzkich, przez co wyprowadzany jest z nich ruch tranzytowy,
w tym ruch pojazdéw ciezarowych. Wskaznik oparty na danych
z programéw rzadowych oraz planéw wojewodztwa lubelskiego,
wskazujgcych  planowane ciggu drdég krajowych
i wojewddzkich w perspektywie do roku 2030. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 48 miast i miejscowosci w LOM na drogach krajowych
i wojewddzkich posiadajgcych obwodnice w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z JST LOM lub dane zarzagdcéw drég (GDDKIA
Oddziat w Lublinie i ZDW w Lublinie).

obwodnicami  w krajowych

obwodnice w

WSKAZNIK NR 12:
LICZBA PARKINGOW P+R NA TERENIE LOM

Liczba funkcjonujacych parkingéw dla samochodéw osobowych typu P+R
na obszarze JST LOM, powigzanych z transportem publicznym,
funkcjonujacych samodzielnie lub wspdlnie z parkingiem B+R. Wskaznik
prezentowany w sztukach, np. 52 funkcjonujgce parkingi P+R na obszarze
LOM.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM.
WSKAZNIK NR 13:
LICZBA STREF PLATNEGO PARKOWANIA W MIASTACH LOM

Liczba wprowadzonych stref ptatnego parkowania funkcjonujacych
w Miastach LOM. Do wskaznika zaliczajg sie juz funkcjonujgce strefy
ptatnego parkowania oraz nowo powstate, nie majgce czesci wspdlnej
z juz istniejgcymi strefami. Do wskaznika zaliczajg sie takze Strefy
Czystego Transportu. Rozszerzenia istniejacych stref o kolejne ulice

nie zaliczajg sie jako nowa strefa. Wskaznik prezentowany w sztukach,
np. 4 strefy ptatnego parkowania w Miastach LOM.

Zrédto: dane kazdego Miasta LOM.
WSKAZNIK NR 14:

LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH W STREFACH PLATNEGO PARKOWANIA W OBSZARZE
RDZENNYM LOM

taczna liczba miejsc postojowych na obszarze funkcjonujgcych w Lublinie
i w Swidniku stref ptatnego parkowania oraz Stref Czystego Transportu.
Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 3750 miejsc postojowych
w strefach ptatnego parkowania w Obszarze rdzennym LOM.

Zrédto danych: dane Urzedu Miasta Lublin i Urzedu Miasta Swidnik
WSKAZNIK NR 15:

LICZBA OGOLNODOSTEPNYCH STACJI tADOWANIA POJAZDOW ZEROEMISYJNYCH
wLOM

Liczba ogoélnodostepnych stacji tadowania/tankowania pojazdow
zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym i wodorowym), funkcjonujacych
na obszarze LOM. Do wskaznika wliczajg sie wytgcznie ogdlnodostepne
stacje Wskaznik

prezentowany corocznie w sztukach, np. 99 ogoélnodostepnych stacji

tadowania/tankowania pojazdéw zeroemisyjnych.

tadowania pojazdéw zeroemisyjnych w LOM.
Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM, GDDKIA Oddziat w Lublinie.
WSKAZNIK NR 16:

UDZIAt SZKO6t LOM ZAANGAZOWANYCH W DZIALANIA PROMOCYJNE

| EDUKACYJNE ZWIAZANE ZE ZROWNOWAZONA MOBILNOSCIA

kaczny udziat szkét LOM zaangazowanych w dziatania promocyjne
i/lub edukacyjnych w
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w LOM, w liczbie wszystkich szkét

uczestniczacych w  dziataniach ramach

LOM. Do wskaznika zaliczajg sie szkoty podstawowe, Srednie i zawodowe



w LOM. Wskaznik prezentowany w procentach, np. 85% szkét w LOM
zaangazowanych w dziatania i/lub
w dziataniach edukacyjnych w ramach zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w LOM w danym roku.

Zrédto: dane kazdej z /ST LOM.

promocyjne uczestniczacych

WSKAZNIK NR 17:
LICZBA KAMPANII INFORMACYJNO-PROMOCYJNO-EDUKACYJNYCH W LOM

taczna liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych
w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w LOM, bezpieczenstwa
ruchu drogowego, wykorzystania alternatywnych wzgledem samochodu
spotkania edukacyjne
i informacyjne, promowanie transportu publicznego i przemieszczeh na

osobowego srodkéw transportu (szkolenia,

krotkie odlegtosci bez uzycia samochodu itp.), przeprowadzona przez
JST LOM. Wskaznik
np. 6 kampanii informacyjno-edukacyjnych w LOM w danym roku

Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM.

liczony corocznie, prezentowany w sztukach,

WSKAZNIK NR 18:

DtuGoS¢ DROG W STREFACH OGRANICZONEGO RUCHU DLA POJAZDOW
CIEZAROWYCH W OSRODKACH PONADLOKALNYCH | OBSZARZE RDZENNYM LOM

Diugos¢ drég w Miastach LOM w obszarze stref zakazu wijazdu
dla samochodoéw ciezarowych (czasowego, statego oraz dedykowanego
okreslonym grupom i rodzajom pojazdéw) oznakowanego znakami B-5.
Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 75 km drég w Miastach LOM.

Zr6dto danych: dane kazdego z Miast LOM.

M
w

WSKAZNIK NR 19:

LICZBA MIEDZYGMINNYCH DZIAtAN DOT. INTEGRACJI PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO W LOM

taczna liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez /ST LOM
(Miasta i Gminy LOM) wspélnych dla catego LOM Iub co najmniej
dla dwoch JST LOM dziatan integracyjnych zwigzanych z autobusowg
lub kolejowa komunikacjg miejska, podmiejska, gminng, miedzygminng,
powiatowg lub wojewddzks. dotyczg m.in.: integracji
komunikacyjnej (np. integracja taryfowo-biletowa, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego) pomiedzy /ST LOM oraz pomiedzy /ST
LOM oraz innymi Organizatorami publicznego transportu zbiorowego
w LOM (Wojewddztwo Lubelskie, powiaty i gminy spoza LOM,
organizatorzy przewozéw kolejowych), a takze europejskich, krajowych,

Dziatania

wojewddzkich projektow i programoéw transportowych. Wskaznik

prezentowany w sztukach taczng liczbg takich przyjetych i oraz
zrealizowanych dziatan na obszarze LOM w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM.

WSKAZNIK NR 20:

LICZBA MIEDZYGMINNYCH DZIAtAN DOT. INTEGRACJI PLANOWANIA
PRZESTRZENNEGO W LOM

btaczna liczba dziatan zwigzanych z integracjg polityki i zapisow

w dokumentach planistycznych w zakresie zagospodarowania
przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ miejskg
w LOM. Dziatania dotyczg integracji planowania przestrzennego w LOM
obejmujacych co najmniej dwa JST LOM. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 9 dziatan miedzygminnych dot. integracji planowania

przestrzennego w LOM w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST LOM.
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WSKAZNIK REZULTATU A:

UDZIAL PODROZY SAMOCHODEM OSOBOWYM WZGLEDEM PODROZY PO LOM
OGOLEM

Sredniodobowy (ruch roczny) udziat podrézy samochodem osobowym
wzgledem wszystkich podrézy w ruchu osobowym po LOM, na podstawie
modelu ruchu (tj. dot. podrézy wewnatrz LOM, o motywacjach: praca,
dojazdy oraz inne, wykonywanych systemami transportowymi: samochéd
osobowy i transport zbiorowy). Wskaznik prezentowany udziatem
np.: 25% podrézy po LOM realizowanych
samochodem osobowym.

procentowym, jest
Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021),
w zakresie LOM.

WSKAZNIK REZULTATU B:

LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH W WYPADKACH KOMUNIKACYJNYCH W LOM
ROCZNIE

taczna liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie
wypadku komunikacyjnego w kazdej z JST LOM (Miasta i Gminy LOM)
100 tys. LOM.
Wskaznik prezentowany liczbg zgondéw na 100 tys. mieszkahcéw LOM,
np. 3,75 ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancéw LOM w danym roku.

w  skali roku przeliczany na mieszkancéw

Jest to wskaznik nr 5 - smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez
Komisje Europejskg dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)
w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny systeméw mobilnosci
oraz pomiaru ulepszeh wynikajacych z nowych praktyk lub polityk
w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Zrodto: dane statystyczne Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie
dotyczace zagrozen na terenie Miast i Gmin LOM za dany rok.

WSKAZNIK REZULTATU C:

LICZBA WYPADKOW Z UDZIALEM PIESZYCH | ROWERZYSTOW W LOM ROCZNIE
taczna liczba wypadkéw drogowych w JST LOM (Miasta i Gminy LOM)
za dany rok z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego -

pieszymi i Wskaznik prezentowany w sztukach,
np. 90 wypadkoéw drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w LOM.

rowerzystami.

Zrédto: dane statystyczne Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie
dotyczace zagrozen na terenie Miast i Gmin LOM za dany rok.

WSKAZNIK REZULTATU D:

LICZBA MIESZKANCOW W LUBLINIE NARAZONYCH NA HALAS DROGOWY
Lown = 55DB

tgczna liczba mieszkancow Lublina, ktdérzy sg narazeni na hatas
pochodzacy od ruchu drogowego oceniany wskaznikiem Lpwn = 55 dB.
Wskaznik prezentowany liczbg mieszkancéw np. 75500 mieszkancéw
Lublina jest narazonych na hatas drogowy o wartosci LDWN > 55 dB.
Zrédto: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego Programu
Ochrony Srodowiska przed hatasem miasta Lublin.

WSKAZNIK REZULTATU E:

SREDNIOROCZNE STEZENIE DWUTLENKU AZOTU W OBSZARZE RDZENNYM LOM

Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego w Obszarze rdzennym LOM
dwutlenkiem azotu. Wskaznik prezentowany stezeniem sredniorocznym
dwutlenku azotu w pg/m?3, np. stezenie $rednioroczne NO; za danych rok
w wysokosci 13 pg/m3 w Lublinie.

Zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska - wyniki pomiaru
stezenia NO; ze stacji pomiarowych zlokalizowanych w Obszarze
rdzennym LOM.
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WSKAZNIK REZULTATU F1:

MIESZKANCY CALEGO OBSZARU LOM z BARDZO DOBRYM LUB DOBRYM
DOSTEPEM DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Procentowy udziat sumy:

liczby mieszkancéw LOM, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej
dla autobuséw i analogicznych Srodkdéw transportu publicznego
(odpowiadajacej odlegtosci 5 minut dojscia pieszo) lub 833 m w linii
prostej dla kolei (odpowiadajacej odlegtosci 10 minut dojscia pieszo),
od miejsca zamieszkania majg dostep do przystankéw
zapewniajgcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego,
potowy mieszkancéw LOM, ktérzy w odlegtosciach jak wyzej, majg
dostep do przystankéw zapewniajgcych dobry dostep do transportu
zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkarcéw LOM.

Bardzo dobry dostep rozumiany jest jako powyzej Srednio 10 potgczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
natomiast dostep dobry to powyzej Srednio 4 potgczeh na godzine.
Zrédto: Wskaznik nr 6 - dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
WSKAZNIK REZULTATU F2:

MIESZKANCY OBSZARU RDZENNEGO LOM z BARDZO DOBRYM LUB DOBRYM
DOSTEPEM DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Procentowy udziat sumy:

liczby mieszkancow Lublina i Swidnika, ktérzy w odlegtosci 417 m
w linii prostej (dla autobuséw i analogicznych $rodkéw transportu
publicznego) lub 833 m w linii prostej (dla kolei) od miejsca
zamieszkania majg dostep do przystankéw zapewniajgcych bardzo
dobry dostep do transportu zbiorowego,

potowy mieszkancéw Lublina i Swidnika, ktérzy w odlegtosciach jak
wyzej, majg dostep do przystankéw zapewniajgcych dobry dostep
do transportu zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkancéw Lublina i Swidnika.

Bardzo dobry dostep rozumiany jest jako powyzej Srednio 10 potaczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
natomiast dostep dobry to powyzej sSrednio 4 potgczen na godzine.
Zrédto: Wskaznik nr 6 - dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
WSKAZNIK REZULTATU F3:

MIESZKANCY POZOSTALEGO OBSZARU LOM (WZGLEDEM OBSZARU RDZENNEGO
LOM) z BARDZO DOBRYM LUB DOBRYM DOSTEPEM DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Procentowy udziat sumy:

liczby mieszkancow obszaru LOM z wytgczeniem mieszkancéw
Obszaru rdzennego LOM, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej
(dla autobuséw i analogicznych $Srodkéw transportu publicznego)
lub 833 m w linii prostej (dla kolei) od miejsca zamieszkania maja
dostep do przystankdw zapewniajgcych bardzo dobry dostep
do transportu zbiorowego,

potowy mieszkancéw obszaru LOM z wytgczeniem mieszkancow
Obszaru rdzennego LOM, ktorzy w odlegtosciach jak wyzej majg
dostep do przystankéw zapewniajgcych dobry dostep do transportu
zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkancéw obszaru LOM z wytaczeniem
mieszkancéw Obszaru rdzennego LOM.

OBILNOSC
LOM



Bardzo dobry dostep rozumiany jest jako powyzej Srednio 10 potgczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
natomiast dostep dobry to powyzej sSrednio 4 potgczen na godzine.
Zrédto: Wskaznik nr 6 - dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
WSKAZNIK REZULTATU G:

CALY CYKL EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH ZE WSZYSTKICH RODZAJOW

TRANSPORTU PASAZERSKIEGO | TOWAROWEGO W LOM

Emisje gazéw cieplarnianych CO, w tonach (ekw.) w skali roku na 100 tys.
mieszkancéw LOM.

Zrédto: Wskaznik nr 7 - emisja gazéw cieplarnianych, opracowany przez
Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
WSKAZNIK REZULTATU H:

EMISJE ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA ZE WSZYSTKICH RODZAJOW TRANSPORTU

PASAZERSKIEGO | TOWAROWEGO (SPALINOWE | NIE SPALINOWE DLA PM2,5)
w LOM

Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100 tys. mieszkarncow
LOM.

Zrédto: Wskaznik nr 3 - emisja zanieczyszczen powietrza, opracowany przez
Komisje Europejska dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
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