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WSTEP

Raport stanowi podsumowanie | etapu konsultacji spotecznych dotyczacych
opracowania SUMP Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z
perspektywa 2040). Z angielskiego akronim SUMP to Sustainable Urban Mobility
Plan, co w jezyku polskim oznacza Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (w

niniejszym raporcie obie nazwy beda stosowane bedzie zamiennie).

W ramach konsultacji w dniach 15-17 marca 2022 r. odbyto sie szes¢ spotkan
on-line. Spotkania odbyty sie w takiej formie ze wzgledu na ograniczenia zwigzane
Z trwajaca pandemia COVID-19. Pierwsze z nich (15.03, godz. 10.00) przeznaczone
byto dla wiodarzy wszystkich 22 gmin i 5 powiatow wchodzacych w sktad LOM; a
kolejne (16.03, godz. 10.00) dla urzednikdéw i urzedniczek z gmin i powiatéw LOM
Zzajmujacych sie zagadnieniami zwigzanymi z mobilnosciag. Dwa byty otwarte dla
wszystkich oséb zainteresowanych tematem mobilnosci (16 i 17.03, godz. 17.00); a
na pozostate dwa spotkania zaproszeni zostali interesariusze i interesariuszki
reprezentujacy: rady osiedlowe i placoéwki oswiatowe oraz radni gmin i powiatow
(17.03, godz. 10.00) oraz organizacje pozarzadowe, srodowiska aktywistyczne,
przedsiebiorcow, uczelnie (15.03, godz. 17.00). W spotkaniach konsultacyjnych

wzieto udziat 85 osob.

W czasie spotkan przedstawiono prezentacje na temat SUMP oraz omowiono
proces jego powstawania; zbierano takze opinie i uwagi zwigzane z wizjg
mobilnosci do 2030 r. oraz celami strategicznymi. Istotng czesScig spotkan byta
dyskusja nad scenariuszami rozwoju w oparciu o przygotowang analize SWOT
(wskazane mocne i stabe strony, szanse i zagrozenia); uczestnicy i uczestniczki
mogli do tej analizy zgtosi¢ swoje opinie. Prezentacja, o ktdérej mowa, stanowi

zatacznik do niniejszego raportu.

p : 7 Unia Europejska

Fundusze B~lubelskie 777 weas iropej
DEJSkIe ) buj 2ycie) // OBSZAR Europejskie Fundusze
Program Regionalny § L{y J . 7//. METROPOLITALNY Strukturalne i Inwestycyjne

Dziatanie wspétfinansowane ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020 oraz ze $rodkéw budzetu Paristwa

3



;‘} MOBILNOSC
<= WLOM
O KONSULTACJACH

Kontekst realizowanych dziatan

SUMP realizowany jest dla catego obszaru metropolitalnego, dlatego tez nalezy
traktowac lokalne problemy i potrzeby jako punkt wyjscia do dyskusji i wskazania
dziatan o charakterze powszechnym. Wazne jest przy tym zrozumienie
roznorodnosci tych problemdw i potrzeb. Inne beda w Lublinie, inne w
Lubartowie, a jeszcze inne na terenach niezurbanizowanych LOM. Plan jest
kompleksowym dokumentem, ktory obejmie wszystkie zagadnienia dotyczace
komunikacji i mobilnosci oraz wyznacza kierunki ich rozwoju. W trakcie
przygotowan SUMP analizuje sie i wskazuje rozwigzania we wszystkich aspektach,
takich jak: transport publiczny i samochodowy, ruch pieszy i rowerowy, mobilnos¢
a przestrzen i jej zagospodarowanie, ochrona sSrodowiska, zarzadzanie
mobilnoscia, edukacja i promocja zrownowazonej mobilnosci, bezpieczenstwo,

ochrona srodowiska i klimatu.
Na ostateczny ksztatt Planu sktadac sie beda:

e wytyczne Komisji Europejskiej (do najwazniejszych naleza: poprawa
bezpieczenstwa przemieszczenia sie i bezpieczenstwa na drogach;
polepszenie dostepnosci obszarow miejskich i zapewnienie wysokiej jakosci
zrownowazonej komunikacji w miescie, troska o srodowisko naturalne,
partycypacja w procesie tworzenia SUMP);

e rozwigzania istniejace i wprowadzone w ramach innych dokumentéw
obowigzujacych w LOM i zwigzanych z mobilnoscia (sa to m.in. dokumenty
z zakresu transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska,
strategii rozwoju gmin, powiatow i catego wojewodztwa);

e opinie i uwagi mieszkancoéw | mieszkanek oraz interesariuszy i
interesariuszek zgtoszone na kazdym z trzech etapdw konsultacji
spotecznych;

e whioski z diagnozy opracowanej na potrzeby powstajgcego Planu wraz z

badaniami dotyczacymi preferencji mieszkancow i mieszkanek w zakresie

mobilnosci;
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e wyniki scooping report, czyli dokumentu stanowigcego podsumowanie
warsztatéw na temat planéw mobilnosci i sposobdéw ich konstruowania, w
ktorych udziat wzieli przedstawiciele i przedstawicielki wszystkich gmin i
powiatow LOM w 2021 r.; raport zawiera opis wszystkich jednostek
administracyjnych w kontekscie mobilnosci oraz liste obszarow wraz z

dziataniami do realizacji.

Powstajagce w catej Unii Europejskiej plany mobilnosci koncentruja sie nie tylko na
kwestiach transportowych, ale na tez na poprawie jakosci zycia mieszkancow,
bezpieczenstwie, dostepnosci do ustug, rozwigzaniach z katalogu smart cities czy
dazeniu do miasta kompaktowego (miasto matych odlegtosci/ miasto 15 min.).
Istotng cecha tych plandéw jest ich partycypacyjny charakter, czyli wigaczanie
wszystkich chetnych we wspoéttworzenie SUMP od poczatku az do wejscia
dokumentu w zycie. Dlatego proces tworzenia planu obejmuje spotkania
przyblizajagce mieszkancom m.in. idee zrownowazonej mobilnosci, a takze

aktywne metody zbierania opinii.
Cele konsultacji

Konsultacje spoteczne odbywaja sie w trzech etapach. W zaleznosci od etapu, cele
sg odmienne. Celem pierwszego etapu jest poinformowanie mieszkancow i
mieszkanek o ogdélnych zatozeniach SUMP oraz zebranie opinii na temat: wizji,
celow strategicznych i scenariuszy dot. mobilnosci do 2030 r. Celem drugiego
etapu konsultacji bedzie przedyskutowanie oraz wybdr obszarow wraz z
konkretnymi dziataniami, ktére beda realizowane po przyjeciu SUMP. Celem
trzeciego etapu konsultacji jest prezentacja gotowego dokumentu oraz zebranie

uwag do jego ostatecznej wersji.

Na kazdym etapie mieszkancy i mieszkanki sg informowani o postepie prac oraz o
dziataniach wspierajgcych opracowanie i przyjecie SUMP. W kontekscie realizacji
celéw oraz w zwigzku z partycypacyjnym charakterem procesu przy okazji
wszystkich etapow prowadzone s3 dziatania promocyjne, ktéorych celem jest

informowanie o konsultacjach i zachecenie do udziatu w nich jak najwiekszej

liczby osdb.
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Promocja

Pierwszy etap konsultacji spotecznych dotyczacych SUMP w LOM zostat
poprzedzony kampania informacyjno-promocyjna skierowana do mieszkancow i
mieszkanek oraz interesariuszy i interesariuszek. W jej ramach przygotowano
projekty materiatdw graficznych: logotypu, plakatu, ulotki oraz baneréw
internetowych. Dodatkowo zaprojektowano grafike dostosowang do telebimow
umieszczonych w Biurach Obstugi Mieszkarica Urzedu Miasta Lublin, zachecajaca

do udziatu w konsultacjach spotecznych.

Jak bezpiecznie i ekologicznie poruszac
sie w Lubelskim Obszarze Metropolitalnym?

konsultacje: 16.03.2022 r., godz. 17.00 / 17.03.2022 r., godz. 17.00
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Zdjecie 1. Projekt ogtoszenia na monitory w Biurach Obstugi Mieszkanca

Ponadto promocja | etapu pracy nad SUMP-em miata miejsce takze w Internecie:
przygotowano tres¢ informacyjnga na strone internetowa Miasta Lublina
(www.zit.lublin.eu/sump), kilka postéw na portal Facebook (umieszczone na
stronie Obywatelski Lublin oraz stronach niektérych gmin LOM); zamieszczono
takze reklame (banery) w internetowym wydaniu “Kuriera Lubelskiego”
(www.kurierlubelski.pl). Informacje i artykuty zostaty opublikowane na stronach

internetowych gmin wchodzacych w sktad LOM (m.in. Jabtonna, Wojciechow,
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Gtusk, Nateczéw) i ich profilach na Facebooku (m.in. Konopnica, Bychawa, profil
Obywatelski Lublin) oraz na portalach branzowych i regionalnych (np.
www.portalsamorzadowy.pl, www.dziennikwschodni.pl,

www.swidnik.naszemiasto.pl, www.portalkomunalny.pl).

C Obywatelski Lublin

Prezentacja ¢ Obywatelski Lublin
A

v | ublinuiu partycypaca
) ) WEE UDTIAR W KONSULTACIACH SPORECINYCH!
Do pracy, do szkoby, do lekarza czy na spotkanie z preyjaciGimi?

D strona- Spolecinodt Katdego dnia dokgdd zmierzanmy!
Jak usprawnid przemieszczanie sie w Lubelskim Obszarze
i partycypacia@iubliney Metropalitalrmem (LOM)?
) Drobger do spatkania | podziel sig 2 nami swoimi pomyslami-s «
@ leblineufpartycypacia @¥iedy? 16 1 17 marca 2022 r. [froda | cowartek)

@0 kidrej? Start o 17.00

@)ak? On-line, na platformée Zoom;

Enki do spotkan majdziecie buc hit ps/fting. pl/949ke

a spotkania zapraszamy mieszkank, mieszkarctw zardwno tych
dudych jak | makych!

Oba spotiania beda misky analogiczny preebien - wystancry weigd
udzial w jednym z nich,

Twdy oS ma Enacrenie!

vew

srpiecznie i ekologicznie paruszad
Lubelskim Obszarze Metrapalital
o BEOLINED r., gocdr. 17007 1B0UHEE r., goas

Zdjecie 2: Przyktadowy post na portalu Facebook

Kolejng forma promocji byto zamieszczenie artykutu informacyjnego w
drukowanym wydaniu dziennika “Kurier Lubelski” (publikacja w dniu 10 marca
2022 r.).
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Zdjecie 3. Artykut w drukowanym wydaniu “Kuriera Lubelskiego”
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Przebieg konsultacji i metodologia

Wszystkie spotkania miaty taki sam scenariusz, cele i podobny przebieg. W
pierwszej czesci byta prezentacja (okoto 30 min.), natomiast druga czes¢ miata
charakter warsztatow (okoto 90 min.). Warsztaty byty okazja do dyskusji i zapisania
opinii wszystkich uczestnikdéw i uczestniczek. Spotkania odbyty sie na platformie
Zoom, W ich przeprowadzeniu pomocna byta interaktywna tablica Jamboard
(kazdy uczestnik spotkania mogt na niej pisa¢ w czasie spotkania oraz 3 dni po

jego zakonczeniu). W ten sposob zebrano rekomendacje i uwagi.

Materiat zostanie wykorzystany do opracowania wizji i celéw strategicznych

SUMP oraz refleksji nad mozliwymi scenariuszami rozwoju mobilnosci do 2030 r.
WIZJA MOBILNOSCI DO 2030 r.

Osoby uczestniczace w spotkaniach uwazaja, ze nalezy rozwija¢ zrownowazong
mobilnos¢ oraz wychodzi¢ naprzeciw potrzebom i problemom mieszkancow i
mieszkanek LOM. Mobilnos¢ powinna opiera¢ sie na komfortowym transporcie
zbiorowym oraz uporzadkowanej sieci drég rowerowych i pieszych.
Przemieszczanie sie w obszarze metropolitalnym musi by¢ bezpieczne i dostepne
dla wszystkich, niezaleznie od miejsca zamieszkania, zasobnosci portfela, kondycji
fizycznej i poziomu sprawnosci. Brak mozliwosci przemieszczania sie nie moze
prowadzi¢ do wykluczenia spotecznego, trudnosci z dotarciem do pracy lub szkoty
czy z brakiem dostepu do kultury. Transport publiczny (zbiorowy, wspdtdzielony)
powinien byc¢: szybki, komfortowy, efektywny, zintegrowany (bilet, rozktady jazdy,
zarzadzanie), dostepny, bez barier dla oséb z niepetnosprawnosciami czy
ograniczeniami, nowoczesny (np. mozliwos¢ ptatnosci przez aplikacje). Transport
powinien tez zapewniac tatwa i szybka komunikacje z gmin LOM do Lublina jako
centralnego osrodka metropolii.

Mobilnos¢ w LOM musi by¢ bezpieczna dla srodowiska. Nalezy dazy¢ do
mobilnosci zeroemisyjnej i wykorzystywania w mozliwie najwiekszym stopniu
odnawialnych zrédet energii do transportu. Lubelski Obszar Metropolitalny
mogtby stac sie pionierem w Polsce we wdrazaniu najnowszych, ekologicznych

technologii w transporcie i przemieszczaniu sie. Do 2030 r. nalezy koniecznie
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== MOBILNOSC

= W LOM
zmniejszy¢ liczbe podrézy samochodami osobowymi oraz stworzy¢ spojny i
efektywny system podrézowania na terenie LOM w oparciu o réozne formy

przemieszczania sie np.. transport publiczny (zbiorowy, wspdtdzielony), rower i

podroze piesze, elektromobilnosc.

Zrownowazong mobilnos¢ nalezy planowac w oparciu o wspotprace samorzadow
Z mieszkancami i mieszkankami (zwtaszcza z osobami i instytucjami juz aktywnie
dziatajagcymi na rzecz zrownowazonej mobilnosci). Rownie wazny jest rozwoj
kultury wspodtpracy pomiedzy samorzadami LOM, ktéra - przy braku
odpowiednich rozwigzan prawno-ustrojowych - jest jedynym sposobem na
wspolne kreowanie polityki i rozwigzan z zakresu zrownowazonej mobilnosci.
Wprowadzenie pozadanych zmian i kreowanie zrownowazonej mobilnosci nie
bedzie mozliwe bez szerokich dziatan edukacyjnych i promocyjnych kierowanych
do wszystkich oséb, niezaleznie od wieku. Oczywiscie kluczowe w ksztattowaniu
przyzwyczajen i zmiany jest edukacja szkolna, ktéra powinna mocno taczyc
kwestie zrownowazonej mobilnosci z wplywem podrézowania na srodowisko i
koniecznoscig ochrony klimatu. Lubelski Obszar Metropolitalny powinien byc¢
przyjazny mieszkancom, z dobrym dostepem do nowoczesnego i sprzyjajacego

srodowisku transportu zbiorowego.
CELE STRATEGICZNE

Cele strategiczne byty wskazywane przez uczestnikéw i uczestniczki spotkan w

oparciu o zaproponowane obszary.
Bezpieczenstwo

a) Wprowadzenie, na podstawie analizy, wiekszej liczby elementow
uspokojenia ruchu w kluczowych miejscach i miejscowosciach LOM,;
korzystanie z szerokiego wachlarza rozwigzan wptywajacych na
uspokojenie ruchu np. tempo 30, priorytet dla ruchu pieszego, fizyczne

bariery i ograniczenia dla samochoddéw, wyniesienie przejs¢ dla pieszych.
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b)

== MOBILNOSC
= WLOM

Osiggniecie wizji “0" do 2030 r.; projektowanie infrastruktury drogowej i
organizacja ruchu z zatozeniem dazenia do zmniejszenia ofiar Smiertelnych
wypadkdw do O.

Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych; lepsze oznakowanie i
oswietlenie tych przejsc¢, w szczegdlnosci na terenach wiejskich.
Opracowanie jednolitych standardow  dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami, realizowanych w jednakowym stopniu we
wszystkich gminach LOM, np. budowa systemu sciezek naprowadzajacych
(w oparciu o analize) dla osob stabowidzacych i niewidomych oraz
wypracowanie standardow dla catego LOM w tej kwestii; stosowanie
znacznikéw (nawigacyjnych) typu "beacon" (np. totupoint) w kluczowych
miejscach (np. dworce kolejowe, autobusowe, urzedy itd.); uruchomienie
zewnetrznego systemu gtosowej informacji pasazerskiej w autobusach i
trolejbusach, polegajacej na wygtoszeniu odpowiedniego komunikatu
gtosowego z numerem linii, kierunkiem i informacjg o nazwie przystanku,
zaraz po zatrzymaniu sie na tym przystanku.

Wyznaczenie bezpiecznych dla pieszych miejsc do parkowania hulajnég
elektrycznych; monitorowanie parkowania i usuwanie zle zaparkowanych

hulajnog.

Transport zbiorowy

a)

Utworzenie kolei metropolitalnej; wigczenie kolei w system transportowy
LOM i wykorzystanie jej potencjatu w codziennych podrdézach.

Zapewnienie transportu zbiorowego (wspdtdzielonego) w miejscach, w
ktorych obecnie go nie ma.

Zapewnienie efektywnosci transportu zbiorowego na terenie catego LOM.
Zwiekszenie liczby kurséw i, tam gdzie to konieczne, pojemnosci
autobusow.

Krotsze trasy autobusdw, w perspektywie skutkujgce wieksza
punktualnoscia, zachecajaca do korzystania z komunikacji miejskiej.
Sprawny transport publiczny na granicach gmin.

Jednolita i przejrzysta taryfa biletowa w obrebie LOM.
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== MOBILNOSC
= WLOM

Efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury oraz pojazddw.

Objecie komunikacja zbiorowa obszarow wykluczonych np. matym
taborem i liniami dowozowymi.

Optymalne rozmieszczenie (tworzenie) zespotdw przystankowych, np. w
obrebie skrzyzowan.

Wprowadzenie W Lublinie autobusowych linii pospiesznych
(ekspresowych), wzorem innych polskich miast.

Radykalne zwiekszenie czestotliwosci obstugi liniowej gmin osciennych z

Lublinem.

m) Wprowadzenie w Lublinie nocnej komunikacji publicznej.

n)

Uruchomienie nowej aplikacji lub udoskonalenie aktualnej aplikacji Lubika:
uzupetnienie o zmodernizowany system dynamicznej informacji
pasazerskiej (na przyktadzie aplikacji MyBus, MPKMobile itp.), aby
potencjalny pasazer mogt w jednym miegjscu zakupic bilet, sprawdzic
najblizsze odjazdy z wybranego przystanku oraz obecna pozycje pojazdu na

wirtualnej mapie miasta.

Ruch pieszy, rowerowy, hulajnogi itp.

a)

Wprowadzenie standardow budowy i oznakowania sciezek rowerowych dla
catego LOM (ujednolicenie wprowadzanych wiasnie standarddw dla
Lublina do catego LOM).

Priorytet dla pieszych w centrach miejscowosci i optymalne planowanie
potozenia przejéc¢ dla pieszych i/lub ktadek.

Rozwdj i odpowiednia infrastruktura (np. odpowiednie nawierzchnie)
zachecajace do podrozy pieszych i rowerowych.

Znaczne zwiekszenie udziatu podrozy rowerowych w LOM.

Analiza i rozwdj wypozyczalni rowerdw (w tym specjalnych np. typu cargo,
elektrycznych, dla os6b z niepetnosprawnosciami) na terenie LOM.

System droég rowerowych i ciggow pieszych niezalezny od drog
samochodowych, ktory bedzie przebiegat przez np. tereny rolne, zielone,
atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo; system taki powinien umozliwiac

szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne np. do
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== MOBILNOSC
= WLOM

weztow  przesiadkowych czy centrow gminnych, poszczegdlnych
miejscowosci i dzielnic rownie pomiedzy JST.

Budowa spdjnej sieci sciezek rowerowych w LOM.

Atrakcyjny system drdég rowerowych i ciggdw pieszych, oferujacy szybkie i
komfortowe potaczenia pomiedzy punktami weztowymi.

Uzupetnienie istniejgcej infrastruktury pieszej i rowerowej o elementy
taczace.

Tworzenie parkingdw/ stojakéw na rowery przy koncowych przystankach
komunikacji publicznej (zwtaszcza w Lublinie i gminach osciennych).
Planowanie wypoczynku na ciggach pieszych czy prowadzacych do
najwazniejszych ustug i przystankow (dla osdb starszych i z ograniczeniami
ruchowymi).

Unikanie budowy wzbudzane] sygnalizacji sSwietlnej (zielone swiatto dla
pieszych) poprzez nacisniecie przycisku znajdujacego sie na sygnalizatorze;
ujednolicenie sygnatow dzwiekowych na przejsciach dla pieszych w LOM,;
wydtuzenie cyklow zielonego swiatta dla pieszych (zwtaszcza na wiekszych

skrzyzowaniach z szerokimi wyspami na srodku).

m) Przeprowadzenie analizy i wprowadzenie tam, gdzie to zasadne, Sluz

n)

rowerowych w celu usprawnienia poruszania sie na rowerach.
Rozbudowa przystankowego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

na terenie miasta Lublin i gmin LOM (w scistym porozumieniu).

Ruch samochodowy

a)

Zmniejszenie udziatu podrézy samochodami osobowymi w podrézach
0gotem; ograniczanie indywidualnego transportu samochodowego.
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasta (obecnie zbyt mata liczba
obwodnic, zwtaszcza w mniejszych miejscowosciach).

Budowa i sprawne dziatanie systemu ITS w catym LOM.
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== MOBILNOSC
= WLOM

Planowanie przestrzenne

a)

Dbatos¢ o przestrzen i rozsadne planowanie inwestycji w zakresie
moblinosci | transportu; niezabudowywanie otwartych, zielonych
przestrzeni bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci.

Tworzenie “miegjscowosci krotkich odlegtosci”, zgodnie z ideg miast
15-minutowych; uwzglednianie w MPZP idei “miasta 15", ograniczanie
rozpraszania zabudowy, piesza dostepnosc¢ ustug podstawowych.
Wprowadzenie wysokich standarddw projektowania ulic z dbatoscig o
przestrzen publiczng, zielen i krajobraz.

Planowanie przestrzeni bez barier dla oséb z niepetnosprawnosciami.
Wykorzystanie dokumentdw z obszaru transportu i mobilnosci na etapie
planowania przestrzennego.

Uzgadnianie planéw przestrzennych przez sasiadujace ze sobg gminy LOM
w celu np. lepszej lokalizacji ustug publicznych (szkoty, DPS itd).

Wdrozenie zasad '"projektowania uniwersalnego" przy planowanych

obiektach/miejscach uzytecznoséci publiczne;.

Opinia odrebna i rozbiezna dot. celéw strategicznych: préba rozwoju miegjsc pracy

w miescie, lokalizacja miejsc do zamieszkania poza miastem - system "atomu":

pracujemy w centrum, a dookota powstajg drogi i miejsca do zamieszkania.

Ochrona srodowiska

a) Tworzenie stref czystego powietrza; poprawa jakosci powietrza poprzez
redukcje spalin z transportu zbiorowego i indywidualnego.

b) Dazenie do tego, by transport publiczny byt zeroemisyjny.

c) Do 2030 r. znaczne ograniczenie emisji CO2 pochodzacego z transportu.

d) Tworzenie stacji tadowania pojazdow elektrycznych np. samochody, rowery,
hulajnogi.

Logistyka
a) Lotnisko w Swidniku - rozbudowa o strefe cargo.
b) Uwzglednienie logistyki w rozwigzaniach dotyczacych mobilnosci.
Fundusze <B~lubelskie // LUBELSKI Unia EL_lr_opejska
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c)

d)

== MOBILNOSC
= WLOM

Spdjny system sharingu (samochody, rowery, hulajnogi) obejmujacy caty
LOM.

Wdrozenie systemu przyzywowego (np. na telefon, za pomoca aplikacji) w
miejscach, w ktorych jest to zasadne. System ten pozwala na zastapienie
dostepu do regularnej komunikacji zbiorowej mieszkaricom, ktorzy sa jej
pozbawieni.

Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla dostawcdw (w celu

roztadunku/zatadunku) do sklepéw/ punktéw ustugowych.

Promocja i edukacja

a)

Edukacja, w szczegolnosci miodego pokolenia, w zakresie korzysci
ptynacych z podrdzy rowerowych; pokazywanie korzysci z tego srodka
transportu.

Promowanie dziatan zwigzanych z mobilnoscia majacych na celu ochrone
Srodowiska.

Dziatania edukacyjne w szkotach ukierunkowane na zmiane przyzwyczajen
i wskazujgce pozytywne aspekty korzystania z transportu publicznego.
Kampanie promujace transport zbiorowy i indywidualng mobilnosc.
Promocja alternatywnych srodkéw komunikacji oraz car sharingu.
Promocja zdrowych nawykow tgczaca mobilnosc ze zdrowiem i dbaniem o

Srodowisko.

Parkowanie

a)

Przeprowadzenie analizy na temat koniecznosci i zasadnosci wprowadzenia
ptatnego parkowania w LOM w celu ograniczenia liczby samochoddw na
danym terenie.

Skuteczna walka z nielegalnym parkowaniem.

Zintegrowanie systemu ptatniczego za parkowanie z biletem komunikacji
publicznej na terenie LOM.

Zmiana polityki parkingowej w kierunku budowy systemu parkingdw
przesiadkowych typu park&ride oraz potaczenie z systemem komunikacji

zbiorowej; promocja P&R.
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e)

f)

== MOBILNOSC
= WLOM

Tworzenie i rozbudowa stref pfatnego parkowania oraz parkingow
buforowych.
Ograniczenie nielegalnego parkowania poprzez bariery fizyczne oraz

nieuchronnosc¢ od kary.

Zarzadzanie mobilnoscia

a)
b)

c)

Budowa struktur zarzadzania transportem zbiorowym w LOM.

Integracja réznych srodkéw transportowych w celu optymalnego
zaplanowania przemieszczania sie.

Wprowadzenie réznych jezykdw obcych (np. angielski, ukrainski, niemiecki,
francuski) do informacji publicznych zwigzanych z transportem zbiorowym.
Wspdlne dziatania gmin LOM i unifikacja ustug (np. system bibliotek
aglomeracyjnych, aglomeracyjne odsniezanie itp.).

Wypracowanie wizji teoretyczno-praktycznej; stworzenie $ciezki rozwoju,
rozwigzan dot. mobilnosci; Sciezka postepowania; standardy.
Wprowadzenie wspdlnych ustug spotecznych na terenie LOM, ktdére
utatwiaja zycie i ograniczaja zbedne podroze.

Zgoda i zacheta ze strony samorzaddéw do wprowadzania innowacyjnych
rozwigzan i eksperymentowania (stworzenie ramy i utatwienia dla
testowania nowych rozwigzan komunikacyjnych).

Tworzenie priorytetowch korytarzy rowerowych, autobusowych, kolejowych,
przy ktérych ludzie chca mieszkac, a samorzady planujg rozwdj zabudowy,
np. mieszkaniowej.

Planowanie transportu na terenie poszczegolnych gmin z uwzglednieniem
kierunkdw przemieszczania sie mieszkancow.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury powstatej w ramach réznych
projektdw oraz uzupetnienie jej o brakujgce elementy.

Gromadzenia danych dotyczacych wszystkich aspektodw mobilnosci oraz
zapewnienie dostepu do nich | wykorzystanie ich w planowaniu,
wspotpracy i konsultowaniu z mieszkancami kwestii zwigzanych z

przemieszczaniem sie.
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== MOBILNOSC
<= WLOM

[) Wprowadzenie wygodnego systemu przesiadek miedzy réznymi srodkami
transportu (np. z roweru w autobus czy pociag) opartego na odpowiedniegj i

dostosowanej dla wszystkich uzytkownikdow infrastrukturze.
SCENARIUSZE ROZWOJU - ANALIZA SWOT

Scenariusze rozwoju mobilnosci dyskutowane byty w oparciu o analize SWOT
przygotowana na etapie opracowywania diagnozy i badan, ktéore zostaty
przeprowadzone na terenie LOM w styczniu i lutym 2022 r. Nalezy podkresli¢, ze,
poza kilkoma wyjatkami, mieszkancy i mieszkanki, interesariusze i interesariuszki
zgodzili sie z przedstawiong analiza. Uczestnicy 1 uczestniczki spotkan
konsultacyjnych komentowali i zgtaszali uwagi do zaprezentowanych w Jamboard
mocnych i stabych stron mobilnosci w LOM oraz zwigzanych z tym szans i

zagrozen w perspektywie do 2030 .

Kolorem zielonym zaznaczono zgtoszone przez uczestnikdw i uczestniczki

konsultacji opinie do poszczegolnych czesci SWOT oraz ich uzupetnienia.

Mocne strony

e Funkcjonowanie elektronicznych systemow biletowych.

e Funkcjonowanie systemow pojazddw wspdtdzielonych w Lublinie.

e Zarzadzanie ruchem w Lublinie za pomoca systemu ITS (inteligentny
system transportowy).

Opinia: Tylko w teorii, w praktyce ten system nie dziata lub nie dziata
poprawnie (Nalezy zweryfikowac te opinie).

e Wysoki udziat autobuséw (w tym trolejbusdw) zeroemisyjnych w Lublinie
w liczbie wszystkich autobusow (i trolejbusdw) zeroemisyjnych w Polsce.
Opinia: Jest to efekt zakupu nowego taboru z funduszy unijnych, warto o
tym pamietac na etapie prac nad SUMP, ktérego przyjecie bedzie

konieczne w pozyskiwaniu srodkédw unijnych w nowej perspektywie

budzetowe,;.
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e Dobrze rozwiniety i funkcjonalny podstawowy uktad drogowy LOM (drogi
krajowe i drogi wojewodzkie) z trasami biegnacymi w sieci TEN-T
(Transeuropejska sie¢ transportowa).

e Postepujacy rozwdj sieci  ogdlnodostepnych  stacji  tadowania
samochodow elektrycznych w LOM.

Opinia 1. To jest mocna strona, ale tylko w odniesieniu do Lublina, nie
catego LOM.

Opinia 2: Wskazywanie w SUMP jako rozwigzania nie tylko stacji
tadowania samochodow  elektrycznych, ale rowniez  innych
zeroemisyjnych/ niskoemisyjnych.

e Funkcjonowanie oraz postepujacy rozwoj potgczen miedzygminnych w
oparciu o komunikacje miejska Lublina oraz przewozy powiatowe i
gminne.

e Funkcjonowanie komunikacji prywatnej w GCminach LOM - linie
przewoznikoéw komercyjnych.

e Infrastruktura sprzyjajaca w integracji rdéznych srodkéw transportu
(powstajace pierwsze wezty przesiadkowe, parkingi B&R przy stacjach
kolejowych).

e Infrastruktura sprzyjajaca osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowe.
Opinia 1: Nie jest to prawda lub jest to prawda tylko w odniesieniu do
wybranych srodkow transportu, chodnikow itp. W odniesieniu do catego
LOM i mobilnosci trudno przyjac, ze obecna infrastruktura jest przyjazna
dla oséb z niepetnosprawnosciami ruchowymi.

Opinia 2: Brak sprzyjajacej infrastruktury i rozwigzan dla o0sob
niedowidzacych lub niewidzacych.

e Dobrze oznaczona infrastruktura punktowa i pozioma (oznaczenia
Cciggow pieszo-rowerowych, parkingdéw dla hulajndég itp.).

e Sprawnie dziatajacy system LRM (Lubelski Rower Migjski).

Opinia 1. Aktualnie nie jest to zgodne z prawda. Wprowadzenie optat

spowodowato spadek zainteresowania LRM i regres w rozwoju tego

systemu.
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Opinia 2: Konieczne jest pozyskanie danych z rowerdw miejskich (GPS) w
celu rozwoju i optymalizacji LRM.

e Realizacja zatozen dotyczacych rozwoju transportu (w tym transportu
publicznego oraz zrownowazonego rozwoju) opisanych w dokumentach
strategicznych (strategie i polityki) oraz planistycznych (SUIKZP i MPZP)
uchwalanych po 2015 r. (ponad potowa),.

Opinia 1. Wykorzystanie kapitatu spotecznego - NGO-sy i aktywisci, ktorzy
dziatajg na rzecz zmian w obszarze mobilnosci.

Opinia 2: Buspasy w Lublinie - nalezy rozwijac tg idee w celu zwiekszenia
liczby podrézy komunikacja zbiorowa | ograniczenia podrozy
samochodami osobowymi; udostepnienie buspaséw taksowkom i
motocyklom.

Opinia 3. Inwestycje w transport kolejowy w ostatnich latach;
elektryfikacja, nowe tory na kierunku pdtnoc-potudnie, wschod-zachod.
Opinia 4: Intensyfikowanie dziatan ZIT LOM w celu zmniejszenia kosztow
transportu, zarowno dla mieszkancow jak i dla gmin.

Opinia 5: Juz realizowane projekty ZIT w zakresie mobilnosci: Mobilny
LOF, wezty przesiadkowe, Dworzec Metropolitalny,.

Opinia 6: System biletowy w Lublinie (biletomaty przy przystankach i w
pojazdach), postuluje sie jednak zwiekszenie liczby biletomatow z
mozliwoscia ptacenia karta.

Opinia 7: Inwestycje w rozwdj infrastruktury trolejbusowej ze srodkéw UE

w Lublinie.

Stabe strony

e “Rozlewanie sie” zabudowy bez zapewnienia dostepnosci transportowe.
e Zbyt mata liczba weztéw przesiadkowych w Gminach LOM integrujacych
réozne formy transportu publicznego,.

e Brak planowania transportu i mobilnosci w LOM.
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e Niski poziom integracji podsystemow publicznego transportu
zbiorowego w LOM.

e Nienajlepszy stan techniczny i wysoki poziom zanieczyszczen taboru
przewoznikdw prywatnych - element nie zachecajacy do korzystania z
transportu zbiorowego.

Opinia 1. Obstuga linii pozamiejskich przez busy wigze sie czesto z
brakiem rozktadéw jazdy i przepetnionym taborem. Brak nowych
inwestycji w poprawe jakosci taboru na terenach wigjskich zwigzany z
brakiem optacalnosci takich inwestycji.

Opinia 2: Brak nadzoru nad przewoznikami prywatnymi — czesto nie
jezdza wg ustalonego rozktadu i wybierajag jedynie kursy optacalne, a nie
takie, aby pokryc¢ siatka potaczen dany obszar.

Opinia 3: Brak uzasadnienia ekonomicznego dla wtaczania niektdrych
obszarow do transportu zbiorowego, zwigzane ze zbyt mata liczba
mieszkancow - w jaki sposob, pomimo braku takiego uzasadnienia,
rozwija¢ transport zbiorowy na obszar z mato i bardzo mata liczba
mieszkancow?

e Niewykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w obstudze LOM
transportem publicznym.

e Brak spdjnosci w systemach sciezek rowerowych w LOM, szczegdlnie w
aspekcie potagczen miedzygminnych.

e Niski poziom BRD (bezpieczenstwo ruchu drogowego) na drogach LOM,

w tym nadal utrzymujaca sie wysoka liczba ofiar smiertelnych wsrod
pieszych.
Opinia: Zty stan techniczny drog lokalnych, majacy wplyw na
bezpieczenstwo ruchu, w tym w szczegdlnosci niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego (np. brak chodnikéw, oswietlenia na
terenach pozamiejskich).

e Brak polityki w zakresie logistyki miejskiej i dostaw w LOM.

e Nadal za mata liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania samochoddw
elektrycznych w LOM.

Opinia: Brak stacji tadowania wodoru.
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Zréznicowany poziom rozwoju infrastruktury rowerowej w LOM.
Negatywny wptyw przebiegu gtdwnych tras drogowych oraz wysokiego
natezenia ruchu poprzez emisjg liniowa i hatas komunikacyjny na
srodowisko naturalne i antropogeniczne.

Nieaktualne informacje na tablicach przystankowych.

Brak spdjnosci w ciggach pieszo-rowerowych/w drogach rowerowych w
LOM.

Niska adekwatnos¢ obowigzujacych SUIKZP uchwalonych przed 2016
rokiem w 8 gminach LOM, nieuwzgledniajgca istotnych zmian w
strukturze przestrzennej oraz potrzeb transportowych.

Brak wspodtpracy w zakresie jednolitych zatozern w ramach planowania
przestrzennego w catym LOM.

Brak koordynacji na poziomie opracowywania i uchwalania dokumentéw
planistycznych pomiedzy gminami, szczegdlnie na obszarach stykowych.
Niewystarczajagce powigzania wewnetrzne w LOM, skutkujace
nierdbwnomierng dostepnoscia transportowa.

Niewystarczajgca partycypacja spoteczna w procesie rozwoju transportu
publicznego w LOM.

Sladowa ilosc dziatan edukacyjno-promocyjnych na temat
alternatywnych form przemieszczania sig, promujacych zrownowazong
mobilnosc.

Opinia: Problemy z koordynacja inwestycji na terenach nalezacych do
kolei. Trudnosci z budowaniem weztow przesiadkowych przez samorzady
przy dworcach PKP (diugie konsultacje procesu inwestycyjnego ze
wzgledu na wiele spotek w grupie PKP).

Opinia: Niski poziom potaczen pomiedzy gminami i Lublinem (potaczenia
komunikacyjne - autobusowe lub busy).

Opinia: Niski udziat potaczen PKP w mobilnosci na omawianym obszarze.
Opinia: Brak potaczen transportu publicznego i sciezek rowerowych

pomiedzy gminami LOM.
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Opinia: Brak analizy na terenie LOM, ktore ulice sg zakorkowane i gdzie
tworza sie waskie gardta; wdrozenie odpowiednich dziatan na podstawie
takie analizy.

Opinia: Brak analizy przejs¢ pieszych w LOM pod katem efektywnosci
transportowej i bezpieczenstwa.

Opinia: Brak korelacji w rozktadach jazdy pomiedzy pora dnia i
zapotrzebowaniem na transport publiczny; brak elastycznego
dopasowania podazy transportu zbiorowego.

Opinia: Wysokie koszty utrzymania linii miejskich w gminach

(Komentarz do opinii: zwigzane jest to z sytuacja i regulacjami
ogodlnokrajowymi — gminy i powiaty LOM nie maja wptywu na obnizenie
kosztow utrzymania linii miejskich poza lobbingiem odpowiednich
rozwigzan u prawodawcy).

Opinia: Brak jednolitego zarzadania komunikacja zbiorowa na terenie
LOM np. nie ma wspolnej strony internetowej, biletu, synchronizacji
rozktadow jazdy.

Opinia: Brak jednolitych wytycznych dotyczacych budowy nowych
Sciezek rowerowych na obszarze LOM (standard, oznakowanie itp.).
Opinia: Transport publiczny nie jest atrakcyjny (czas, koszty, komfort,
walory taboru, itd.).

Opinia: Likwidacja programu (poprzez zaprzestanie finansowania)
Praktycznej Edukacji Rowerowej w Lublinie oraz akcji Rowerowa Wiosna
(Komentarz do opinii: Sg to jedynie przyktady, natomiast nalezy
podkreslic bardzo niska i niewystarczajaca ilos¢ dziatan edukacyjnych i
promocyjnych odnosnie zrownowazonej mobilnosci).

Opinia: Niewystarczajgce inwestycje w infrastrukture w Lublinie.

Opinia: Brak komunikacji zbiorowej i weztdw przesiadkowych na
pierscieniu obwodnicowym w Lublinie.

Opinia: Bardzo niska czestotliwos¢ na liniach kolejowych w LOM np.
Lublin - Lubartow.

Opinia: Biate plamy na granicach JST w pofaczeniach rowerowych i

pieszych.
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Opinia: Transport poza obszarem Lublina realizowany jest duzymi
pojazdami, skutkuje to niskim stopniem napetnienia i mata
efektywnoscig takiego transportu.

Opinia: Nieprzemyslane (nie poprzedzone analiza i konsultacjami)
inwestycje w infrastrukture rowerowa.

Opinia: Wiele oséb w LOM pozbawiona jest transportu zbiorowego lub
skazana na bardzo niski poziom obstugi w tym aspekcie.

Opinia: Brak przystankow weztowych na krzyzujacych sie liniach
transportu zbiorowego.

Opinia: Zte wykorzystanie i brak infrastruktury na niektérych dworcach
kolejowych np. Lublin Zachodni.

Opinia: Brak priorytetu dla pieszych w centrach miejscowosci (w tym: w
Lublinie) i w okolicach dworcow, przystankdw, miejsc kluczowych dla
transportu zbiorowego.

Opinia: Anachroniczny uktad linii autobusowych ze skomplikowanymi i
dtugimi trasami oraz bez mozliwosci przesiadek.

Opinia: Lubelski dworzec to “monofunkcja”; brak ustug, miejsce o niskiej
atrakcyjnosci.

Opinia: Brak danych i/lub ich nieupublicznianie, co uniemozliwia otwarta,
merytoryczng dyskusje na temat mobilnosci.

Opinia: Brak ograniczen wjazdu do centrum Lublina dla samochoddw.
Opinia: “taczenie” pieszych i rowerzystow na tych samych,
nieodseparowanych ciggach.

Opinia: Przeskalowany uktad drogowy - ulice dla ruchu samochodowego;
brak np. weztbw przystankowych; ulice nie obstuguja terenow
otaczajacych, petnia funkcje tranzytowe.

Opinia: Brak realizacji przez samorzady uchwalonych przez nie
dokumentéw odnoszacych sie do mobilnosci.

Opinia: Niewystarczajgca komunikacja wdrazania nowych rozwigzan
zmian ze strony samorzadow.

Opinia: Brak potudniowej obwodnicy Lublina.
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Opinia: Brak akceptacji spotecznej dla ograniczenia transportu
samochodowego i niska swiadomos¢ dot. ochrony srodowiska.

Opinia: Drogi rowerowe i ciggi piesze wzdtuz gtownych drog (uciazliwe
dla pieszych i rowerzystow), brak alternatywnych, czesto krotszych tras,
niezaleznych od drog samochodowych.

Opinia: Brak planowania systemu "przyzywowego" - transport nocny i w
dni wolne od pracy.

Opinia: Niekorzystny przebieg tras kolejowych - linie przebiegaja
obrzezami Lublina; nie ma mozliwosci wykorzystania w petni potencjatu
transportu szynowego do codziennego przemieszczania sie.

Opinia: Brak badan ruchu dla catego LOM, co umozliwitoby bardziej
efektywne rozplanowanie nowych weztow przesiadkowych.

Opinia: Stabo postepujacy rozwoj komunikacji zbiorowej, brak
zintensyfikowanych dziatan w celu skomunikowania miejscowosci
marginalnych, stabe skomunikowanie gmin z powiatami.

Opinia: Brak srodkow finansowych na budowe nowych tras sciezek
rowerowych.

Opinia: Zty stan drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Opinia: Duza czesc¢ sciezek rowerowych ma nawierzchnie z kostki, co
utrudnia jazde i zniecheca do korzystanie z rowerow.

Opinia: Brak oswietlenia wielu ciggoéw pieszych i rowerowych, co znacznie
obniza bezpieczenstwo.

Opinia: Mato bezpieczne ciggi piesze i rowerowe; brak poczucia
bezpieczenstwa wptywa na nadmierne wykorzystanie samochodow oraz
ograniczone korzystanie z rowerow i mata liczbe podrdzy pieszych.
Opinia: Wybrakowana sie¢ trolejbusowa w Lublinie; nadmiar taboru
trolejbusowego, ktéry nie jest wykorzystywany ze wzgledu na brak
dostatecznej liczby trakcji; nalezatoby rozwijac siec trolejbusowa.

Opinia: Brak biletow dla pasazerow “sezonowych”, turystow oraz brak
biletow czasowych np. 6h, 72h.

Opinia: Bilety czasowe - niepotrzebnie podziat na dwie strefy, zaburzenie

czytelnosci oferty przewozowej w Lublinie.
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Opinia: brak atrakcyjnej taryfy komunikacji zbiorowej.
Opinia (cytat ze wzgledu na kompleksowos¢ uwagi): “Jestem

mieszkancem gminy Wodlka, z tej strony Lublina pojecie ‘wezet
komunikacyjny', szczegolnie wzdtuz linii kolejowej Lublin — Parczew
sprowadza sie do przystankéw kolejowych “w krzakach”, do ktérych
prowadza jedynie sciezki wydeptane przez pieszych. Brak jakichkolwiek
parkingdow. Przetestowatem kilka sposobow przedostania sie do centrum
miasta i zdecydowanie najszybciej i najtaniej wychodzi wiasny samochaod.
Brakuje skorelowanych potaczen pociggu z kursujacymi autobusami np.
nr linii 22. Przejazd witasnym rowerem jest zbyt diugi, natomiast ceny
biletow za przewdz roweru w szynobusach sg zbyt wysokie, zeby dojazd
rowerem do przystanku kolejowego sie optacat. Oczywiscie swoje uwagi
opisuje na przyktadzie jednego kierunku komunikacji, natomiast wydaje
mi sie ze wiekszoS¢ mniej strategicznych linii kolejowych ma te same
problemy.”

Opinia: Sposdb oznaczania — brak oznaczenia miejsc niebezpiecznych dla
pieszych, zwitaszcza tych majacych trudnosci w poruszaniu sie lub z
innymi ograniczeniami (np. stuchu czy wzroku).

Opinia: Brak ktadek dla pieszych, prowadzacych bezpiecznie i
komfortowo przez wawozy.

Opinia: Przy budowach i remontach drég ma miejsce tworzenie miejsc
parkingowych na chodnikach zamiast wydzielanie osobnych zatok
parkingowych.

Opinia: Niska jakos¢ mniej znaczacych drég wjazdowych do Lublina.
Opinia: Niska kultura parkowania i brak konsekwencji w odniesieniu do
zle zaparkowanych samochodoéw, ktore bardzo czesto stanowia
przeszkode dla pieszych.

Opinia: Niedostosowanie do transportu osdb na wozkach/ o ograniczonej
mobilnosci w transporcie przewoznikow prywatnych; prowadzi to do
wykluczenia  mobilnosciowego  zwilaszcza  mieszkancow  matych
miejscowosci i wsi, gdzie nie ma innego, poza prywatnym transportu

zbiorowego.
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Szanse

Scista wspotpraca w zakresie planowania przestrzennego pomiedzy
gminami LOM.

Tworzenie osiedli kompaktowych, pozwalajagcych na minimalizacje
zbednych podrozy.

Zachowanie rezerw terenowych w MPZP pod rozwdj infrastruktury
transportowe].

Stworzenie spdjnej sieci transportu publicznego w LOM - zintegrowany
transport publiczny miejski i gminny.

Utworzenie Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej bedacej takze elementem
zintegrowanego transportu publicznego w LOM.

Opinia: Kolei Metropolitalnej/Aglomeracyjnej bytaby w stanie przejac
czes¢ ruchu drogowego i udroznic ruch na ulicach.

Tworzenie nowych linii w komunikacji powiatowe] oraz gminnej w
oparciu o rzadowy program doptat do przewozow autobusowych na
terenach wiejskich LOM (Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych).
Rozwdj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym oraz indywidualnym.
Uporzadkowanie, optymalizacja i rozwdj parkowania i infrastruktury
parkingowej w LOM.

Wykorzystanie potencjatu centrow logistycznych w aspekcie transportu
towardw, szczegdlnie w dostawach w granicach LOM.

Stworzenie  zintegrowanego  systemu  zarzadzania  transportem
zbiorowym w LOM.

Przebudowa lokalnych uktaddw drogowych z uwzglednieniem potrzeb
wszystkich uczestnikéw ruchu, w tym niezmotoryzowanych.

Opinia: wraz ze $ciezkami rowerowymi.

Rozbudowa LRM na terenie gmin LOM.

Wdrazanie systemu elektrycznych hulajnég na terenie miast LOM.
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e Polityka UE promujaca zrownowazong mobilnosc i dziatania zwigzane z
adaptacja do zmian klimatu, a takze idace za tym srodki finansowe.

e Wspotpraca Lublina oraz gmin LOM w zakresie planowania
przestrzennego i okreslania priorytetdw w  zagospodarowaniu
przestrzennym oraz obstugi transportowej terendéw przeznaczonych do
Zagospodarowania.

Opinia: Wysoki poziom elektromobilnosci w transporcie zbiorowym w
miescie rdzeniu LOM (autobusy elektryczne i trolejbusy).

Opinia: Podroze taczace rozne zrodia transportu, np. transport zbiorowy i
rowerowy.

Opinia: Wykorzystanie dworca metropolitalnego do rozwoju przewozéw
kolejowych w LOM.

Opinia: Korzystna struktura przestrzenna wiekszosci miejscowosci, w tym
Lublina, umozliwiajgca tworzenia miast kompaktowych/ miejsc
zamieszkania krotkich odlegtosci.

Opinia: Wykorzystanie duzego potencjatu zwigzanego z mozliwoscia
dojezdzania do stacji kolejowych na rowerze (dobry przyktad: Deblin) -
konieczny jest jednoczesny rozwdj Sciezek rowerowych, weztow
przesiadkowych/ przystankéw kolejowych i linii kolejowych (zwiekszenie
czestotliwosci na istniejgcych liniach/tworzenie nowych).

Opinia: Utworzenie linii kolejowej do Swidnika i odcigzenie linii
autobusowych na tym kierunku; utworzenie synchronizowanego
potgczenia kolejowego z lotniskiem w Swidniku (np. szynobus -
synchronizacja z pociggami z kierunkéw: Putawy, Deblin, Chetm,
ZamosC); potaczenie lotniska z koleja — najlepszy sposdb dojazdu do
lotniska.

Opinia: Wprowadzenie zachet sprzyjajacych porzuceniu samochodu na
rzecz roweru; np. analogiczny do samochodowego program wspierajacy
korzystanie z samochodow elektrycznych.

Opinia: Wykorzystanie istniejgcego uktadu zieleni w Lublinie —sie¢ dolin i
WawozOw — sprzyja tworzeniu sieci pieszo-rowerowej; mozliwosc rozwoju

takiej przyjaznej zielonej wstegi poza Lublinem w gminach osciennych i
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dalszych gminach LOM; wykorzystanie potencjatu dla turystyki pieszej i
rowerowej. Naturalne uwarunkowania fizjograficzne np. przebieg dolin,
sprzyjajace realizacji droég rowerowych i ciggéw pieszych niezaleznie od
uktadu drogowego.

Opinia: Nalezy wprowadzi¢ jednolity system rozliczen w ramach catego
LOM i réznych metod transportu.

Opinia: Lepsze skomunikowanie strefy ekonomicznej z transportem
miejskim, kampania zachecajaca do korzystania z tego.

Opinia: W Lublinie bedzie autobus wodorowy — to szansa na zwiekszenie
liczebnosci takiego taboru w niedalekiej przysztosci.

Opinia: Mozliwos¢ rozliczania kosztow potaczen komunikacyjnych w
projektach unijnych.

Opinia: Usprawnienia w realizacji transportu zbiorowego poprzez
skrocenie  tras autobusowych  (zoptymalizowanie  wspotczynnika
wykorzystania (napetnienia) transportu) oraz zniwelowanie opoznien.
Opinia: Wprowadzenie nowej siatki potgczen przy okazji budowy dworca
metropolitalnego; stworzenie (w oparciu o wykorzystanie terenu starego
dworca PKS i pl. Zamkowego) modelu hybrydowego z centrum
przesiadkowym i atrakcyjnymi ustugami.

Opinia (cytat): “Odnosnie idei 15-minutowego miasta: w taryfie ZTM w
Lublinie jest dostepny bilet 15-minutowy za 2,80 zt. A gdyby tak
wprowadzi¢ akcje promocyjna: ‘Kwadrans jazdy za 2 ztote'? Bytaby to
promocja na co najmniej pdt roku, zeby na nowo zacheci¢ ludzi do

komunikacji, nawet tej hybrydowej (samochdod + autobus).”

Zagrozenia

Brak dziatan w zakresie zapobiegania suburbanizacji i wykluczenia
transportowego czesci obszaru LOM, skutkujacy spadkiem dostepnosci

do transportu publicznego.

. : Y Unia Europejska
Eﬂ?ggesjzsekie ’: * lumpa?ls klel % '{,‘.’;EE}‘\SRK' Europejskie gunjdusze
Program Regionalny & 3 pyfcee! 7/#7. METROPOLITALNY Strukturalne i Inwestycyjne

Dziatanie wspétfinansowane ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020 oraz ze $rodkéw budzetu Paristwa

28




== MOBILNOSC
= WLOM

Brak dziatan rozwojowych w zakresie transportu publicznego, dajacy w
efekcie dalszy wzrost liczby samochoddw osobowych oraz wzrost
kongestii i spadek poziomu BRD oraz wzrost negatywnego
oddziatywania na srodowisko naturalne i antropogeniczne.

Wozrost liczby ludnosci wynikajacy z konfliktéw miedzynarodowych.
Opinia: Zagrozenia militarne - czy mozna je ogranicza¢, planujac
mobilnosc¢?

Niski poziom akceptacji spotecznej dla powiekszania stref ptatnego
parkowania w Lublinie.

Opinia: poziom akceptacji spotecznej dla stref ptatnego parkowania
rosnie - koniecznie trzeba sprawdzi¢ wynikdw badan z danymi Urzedu.
Pogarszajaca sie kondycja finansow jednostek samorzadu terytorialnego,
utrudniajaca realizacje zaplanowanych dziatan.

Opinia: To moze byc rowniez szansa, brak srodkow oznacza poszukiwania
innowacyjnych rozwigzan w duchu smart city.

Opinia: Wzrost kosztéw dziatania tradycyjnej komunikacji zwigzanych ze
wzrostem cen paliw kopalnych.

Opinia: Epidemia COVID-19 i jej wptyw na codzienne podrdze (unikanie
transportu zbiorowego w obawie o zakazenie). Wybieranie auta jako
srodka podrozy.

Opinia: Wyprowadzanie sie mieszkancow poza Lublina do gmin
osciennych — spadek atrakcyjnosci gtéwnego miasta metropolii.

Opinia: Brak dziatan majacych na celu przeciwdziatanie zmianom
klimatu w dziataniach zwigzanych z mobilnoscia - “betonoza”, wyspy
ciepta, brak matej retencji.

Opinia: Wzrost kosztéw utrzymania infrastruktury.

Opinia: Ksztattowanie mobilnosci na podstawie subiektywnych
pogladdw, a nie danych, np. poszerzanie drog, aby zwiekszyc¢
przepustowosc.

Opinia: Wysokie koszty organizacji transportu zbiorowego.

Opinia: Traktowanie SUMP wytacznie jako dokumentu pozwalajacego na

uzyskanie finansowania projektow.
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Opinia: Brak przewidywalnosci cen w przetargach, co jest wynikiem
obecnej sytuacji m.in.: inflacja, pandemia, wojna w Ukrainie. Czynniki te
wptywaja rowniez niekorzystnie na sytuacje ekonomiczng gospodarstw
domowych, co moze spowodowac odtozenie w czasie planow zakupu np.
indywidualnych pojazdow elektrycznych.

Opinia: Realizacja nowej infrastruktury rowerowej i pieszej w sposdb
utrudniajacy korzystanie z niej, np. brak rozdzielnia ciggdw pieszych
rowerowych, stabe nawierzchnie, czeste przycinanie sie ciggow pieszych i
rowerowych.

Opinia: Czeste zmiany prawa; naktadanie na samorzady nowych
obowigzkéw przy braku naktaddw finansowych; samorzady maja coraz
mniejsze mozliwosci finansowe do realizacji nowych inwestycji, w tym z
zakresu transportu i komunikacji.

Opinia: Nieche¢ samorzaddéw do stupkéw/ ograniczen - brak ograniczania
parkowania, w wyniku czego przez auta zajmowane s3 chodniki i
zastawiane skrzyzowania. Nalezatoby przeprowadzi¢ analize i wprowadzi¢
fizyczne ograniczniki parkowania w miejscach, w ktérych jest to
konieczne.

Opinia: Brak adekwatnych rozwigzan dla osob z niepetnosprawnosciami

narzadu wzroku, np. niekompletne i prowadzace donikad Sciezki

naprowadzajace.
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Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) dla Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego przygotowywany jest przez firme Trako Projekty

Transportowe z Wroctawia.
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