Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025.
Diagnoza —ruch pieszy

1 DIAGNOZA MOBILNOSCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJIONALNEGO

1.1 Ruch pieszy.

Badania europejskie wykonywane w srodowisku miejskim wskazujg, ze podrdz piesza jest atrakcyjna
(np. w poréwnaniu do podrézy transportem zbiorowym czy indywidualnym), gdy jest nie dtuzsza niz
1,3 km. Odpowiada to ok. 18 minutom marszu.
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Rys. 1.1. Poréwnanie Srodkéw transportu pod wzgledem szybkosci przemieszczania sie w Srodowisku
miejskim.
Zrédto: ,,Miasta rowerowe miastami przysztosci”, dokument wydany przez Komisje Europejskq.

Najwiekszy ruch pieszy jest w miejscach koncentracji zrodet i celéw podrdzy, tj. w obszarach
mieszkaniowych, strefach ustugowych, przy szkotach, urzedach, przystankach transportu zbiorowego,
w weztach przesiadkowych. W obszarze LOF poszczegdlne miasta jak i osrodki wiejskie sg zwarte
przestrzenie, co sprawia, ze wiele zrddet i celéw podrdzy potozonych jest blisko siebie i sprzyja to
chodzeniu pieszo i jezdzeniu rowerem. Ten potencjat moze by¢ wykorzystany, dzieki stworzeniu
atrakcyjnych i bezpiecznych potaczen pieszych i rowerowych. Nalezy pamietac, ze pieszymi sg wszyscy
mieszkancy LOF, takze te ktdre na co dzien, lub czesto korzystajg z transportu samochodowego. Dojscia
piesze stanowig bowiem dopetnienie kazdej podrézy (np. dojscie do/z parkingu).

Jednak cze$¢ grup uzytkownikdow systemu transportowego podrdzuje pieszo czesSciej i na dtuisze
odlegtosci. Sg to zwtaszcza uczniowie, studenci, osoby starsze oraz pasazerowie transportu
zbiorowego. Czestos¢ chodzenia pieszo wsrdd dzieci i mtodziezy wynika m.in. z dostepnosci
(rozlokowania) placowek szkolnych, zwykle potozonych w bliskiej odlegtosci od miejsca zamieszkania.
Te grupy uzytkownikéw wymagajg szczegdlnej opieki w trakcie podrdzy z uwagi na wiek (szczegdlnie
uczniowie szkoét podstawowych), brak doswiadczenia, a czasem dyscypliny w poruszaniu sie po miescie
pieszo.

Osoby starsze stanowig jedng z liczniejszych grup wsrdéd pieszych. S3 to osoby czesto z
niepetnosprawnosciami ruchowymi (osoby poruszajgce sie o lasce, lub posiadajacy inne rodzaje
niepetnosprawnosci zwigzanej z podesztym wiekiem). Powinny mieé¢ zapewniong odpowiednio
dostosowang infrastrukture, zapewniajgcg mozliwie wygodne i bezpieczne przemieszczanie sie.
Liczng grupa wsrdéd pieszych sg studenci. Dotyczy to zwilaszcza Lublina gdzie obszar akademicki
(uczelnie, akademiki itp.) jest zwarty, sprzyjajacy chodzeniu pieszo (i korzystaniu z roweru). Zacheca to
do chodzenia pieszo, nawet na dalsze odlegtosci (np. do Scistego centrum miasta lub w na tereny
rekreacyjne).

Pieszymi sg takie pasazerowie transportu zbiorowego. Wymaga to odpowiedniego urzadzenia

przystankéw komunikacji publicznej i ich otoczenia i doj$s¢ do nich. Szczegdlnymi miejscami
wykorzystywanymi przez pieszych sg wezly przesiadkowe, gdzie nalezy zapewnic sprawne i bezpieczne
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warunki przemieszczania sie, w tym: minimalizowac odlegtosci dojscia pomiedzy przystankami a
Zzrédtami/celami podroézy, przesiadkowe, likwidowaé utrudnienia wywotujgce straty czasu np. na
przejsciach z sygnalizacjg Swietlng, stosowac rozwigzania przyspieszajgce przemieszczanie sie pieszych
(np. pochylnie) oraz poprawia¢ warunki oczekiwania na pojazd transportu zbiorowego.

W LOF wypada podkresli¢ dziatania podejmowane na rzecz ruchu pieszego w Lublinie. Dotyczy to m.in.
przyjecia do stosowania standardéw planowania i projektowania i utrzymania infrastruktury piesze;j.
W miescie dostrzega sie stopniowg poprawe funkcjonalnosci ciggdw pieszych, stanu nawierzchni
chodnikéw, likwidowanie barier komunikacyjnych (obnizanie kraweznikéw, stosowanie pochylniiwind
zamiast schodoéw) i barier architektonicznych. Przystanki dostosowywane sg do potrzeb osdb o
ograniczonej mobilnosci. W stopniu wiekszym niz dotychczas identyfikowane s potrzeby
mieszkancow, ktérych uwagi i oczekiwania dotyczace infrastruktury, takze pieszej przyjmowane sg pod
specjalnym adresem poczty elektronicznej. Wazna jest deklaracja wtadz Miasta odnosnie koniecznosci
weryfikacji programéw sygnalizacji swietlnych, pod katem lepszego ich dostosowania do ruchu
pieszego (zwiekszenia dtugosci czasu Swiatta zielonego dla pieszych) oraz poprawy bezpieczenstwa
ruchu.

Wsréd pozytywnych przyktaddw przeksztatcen przestrzeni miejskiej warto wymienic te, ktdre tgczg
modernizacje stanu technicznego ulic z wprowadzaniem lepszych rozwigzan dla ruchu pieszego.
Dotyczy to np. ul. Bernardynskiej, Krakowskiego Przedmiescia, ul. Lubartowskiej (w poblizu
Krakowskiego Przedmiescia) oraz ciggu pieszego w ul. Krakowskie Przedmiescie od ul. Kapucynskiej do
ul. Krdlewskiej. Wdrazany jest uchwalony przez Rade Miasta program dziatan na rzecz oséb
niepetnosprawnych, ktérego jednym z celéw jest stworzenie przestrzeni publicznych w Lublinie
dostepnych dla wszystkich uzytkownikdow, podnoszenie sSwiadomosci osdb decyzyjnych, w tym
architektéw, planistéw, oraz wszystkich innych uczestnikdw zycia spotecznego poprzez propagowanie
idei projektowania uniwersalnego.

Lublin ma swiadomos¢, ze tempo przeksztatcen przestrzeni miejskiej powinno by¢ szybsze, zwtaszcza
w obszarze $rédmiejskim. W kolejnych latach przeksztatcanie ulic i placéw powinno by¢ faczone z
redukowaniem ich funkcji komunikacyjnych na rzecz tworzenia atrakcyjnych przestrzeni publicznych z
funkcjami kulturowymi i spotecznymi. Likwidowane powinny by¢ mankamenty infrastruktury
ograniczajace, a w niektérych przypadkach nawet wykluczajgce dostepnosé miasta dla oséb o
ograniczonej mobilnosci (niewidomych, stabo widzacych, poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, z
wodzkiem dzieciecym itp.) oraz utrudniajgcych poruszanie sie pieszo. Szczegdlnym zadaniem bedzie
uwolnienie chodnikow blokowanych przez zaparkowane samochody.

Pozytywnym zmianom zachodzacym w Lublinie sprzyja powotanie Zespotu ds. mobilnosci aktywnej,
ktdry zajmuje sie ruchem rowerowym oraz pieszym, bedac stale do dyspozycji mieszkaricdw w kwestii
rozwigzywania biezgcych problemdéw zwigzanych z poruszaniem sie po miescie.

W pozostatych gminach, mozna wskazac na nastepujgce problemy zwigzane z ruchem pieszym:

e brak strategii/planéw dotyczgcych poprawy jakosci ruchu pieszego,

o blokowanie chodnikéw przez parkujgce pojazdy, szczegdlnie w miejscach wzmozonego ruchu
pieszego, gdzie jest koncentracja zrédet i celdw podrdzy,

e brak infrastruktury pieszej, wystepujgce nieciggtosci, zmuszajgce pieszych do poruszania sie
poboczem lub krawedzig jezdni, zwtaszcza w miejscach dojs¢ do przystankéw transportu
zbiorowego, szkdt, punktow ustugowych, itp.,

e wystepowanie zagrozenia bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnosci na przejSciach dla
pieszych przez drogi krajowe i wojewddzkie przebiegajgce przez obszary zabudowane,

o brak lub stosowane w sposdb niewystarczajgcy rozwigzania spowolniajace ruch kotowy na
odcinkach drdg, gdzie wystepuje zabudowa, takze w rejonie szkdl,

e brak lub w zbyt matym zakresie organizowane strefy ruchu pieszego w lokalnych centrach
miast czy gmin; na zbyt mata skale tworzone sg strefy ograniczonego dostepu, strefy dostepne
wytgcznie dla pieszych i rowerzystéw, strefy typu tempo 30.
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e brak lub degradacja centréw lokalnych w gminach, posiadajgcych funkcje centrotwdrcze
integrujace lokalne spoteczenstwo.
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