Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025.
Wyniki badan telefonicznych mobilnosci w LOF

1 DIAGNOZA MOBILNOSCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1.1 Wyniki badan telefonicznych LOF

W roku 2014 w ramach projektu wspétfinansowanego przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 oraz budzet
Panstwa wykonano badania majgce na celu identyfikacje zachowan i preferencji komunikacyjnych
mieszkanicow Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (LOF)%.

Badanie przeprowadzono w okresie od pazdziernika do listopada 2014 r. przy wykorzystaniu techniki
wywiaddw telefonicznych CATI. Przeprowadzono tgcznie 8000 wywiaddw, na prdobie reprezentatywnej
mieszkancow LOF, w wieku 15-75 lat, w tym z podziatem proporcjonalnym na korzystajgcych i
niekorzystajacych z komunikacji miejskiej/zbiorowej, z 25% udziatem wywiaddéw przeprowadzonych z
uzytkownikami numerdow komaérkowych. Wywiad byt realizowany w dwéch wersjach: dla mieszkancéw
gminy Lublin oraz dla mieszkancéw pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego wchodzgcych w
sktad LOF.

Miasto Lublin

- 69% mieszkancéw Lublina w wieku 15-75 lat korzysta z komunikacji miejskiej, wiekszos¢ zaréwno
w dni powszednie jak i weekendy (53%), 42% korzystajacych z komunikacji miejskiej korzysta z
niej tylko w dni powszednie.

- Wiekszos¢ badanych korzysta z transportu miejskiego codziennie (40% - wzrost o 5% od 2012),
ponad potowa z dojezdzajgcych codziennie deklaruje korzystanie z komunikacji miejskiej 2 razy
dziennie. Wzrdst odsetek osdb, ktére korzystajg z autobusow lub trolejbuséw raz w ciggu dnia.

- Wybdr srodka transportu jest zwigzany z miejscem zamieszkania: autobus czesciej jest gtéwnym
Srodkiem transportu w dzielnicach Lublina: Czechdéw, Czuby, Hajddw-Zadebie, Kalinowszczyzna,
Ponikwoda, Stawin, Szerokie, Tatary, Wrotkéw, za Curkownia, Zeborzyce.

- Rower w miescie czesciej wykorzystuja osoby w wieku 15-39 lat, natomiast samochdd osoby
powyzej 30 roku zycia, z wyzszym wyksztatceniem, pracujace zawodowo o dochodach na
gospodarstwo domowe powyzej 3000 zt, pracownicy umystowi i wtasciciele firm, mieszkarncy
dzielnic Stawin, szeroki, Weglin.

- Najczestszym celem podrézy jest Srédmiescie, niezaleznie od celu (praca, uczelnia, zakupy).

- Ponad 90% badanych ma mozliwos¢ dojechania do centrum miasta bez przesiadania sie. Dla 15%
badanych czas dojazdu wynosi 10 min, dla 26% jest to 15 min, dla 22% - 20 min.

- Sredni czas oczekiwania na przystanku na autobus/trolejbus wynosi 5 min (37%) lub 10 min (24%).

- 77% badanych deklaruje, ze podczas podrdzy nie przesiada sie. Wiekszos¢ wskazuje réwniez, ze
potaczenia bezposrednie sg najbardziej komfortowe, nawet kosztem czestotliwosci kursowania
autobusu/trolejbusu.

- 1/3 badanych wybiera potgczenia z przesiadkami ale za to z wozami kursujgcymi czesSciej, takie
preferencje majg przede wszystkim ludzie mtodzi, uczniowie i studenci, dla ktdrych transport
miejski jest gtdwnym Srodkiem poruszania sie po miescie, s to tez deklaracje osdb korzystajgcych
w sposéb najbardziej intensywny z komunikacji miejskiej — powyzej 3 razy dziennie
(podrdzujacych zaréwno w tygodniu jak i weekendy).

- Potowa badanych (52%) jest zobowigzana do zakupu biletu normalnego na srodki komunikacji
miejskiej, 37% osob korzystajacych z komunikacji miejskiej deklaruje korzystanie z biletow

1 W badaniu przyjeto, ze w sktad Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego wchodzi 13 jednostek samorzadu terytorialnego:
miasta Lublin, Swidnik, Lubartéw oraz gminy Lubartéw, Nateczéw, Gtusk, Wélka, Jastkéw, Metgiew, Niemce, Strzyzewice,
Niedrzwica Duza, Konopnica.
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ulgowych. Z bezptatnych przejazdéw korzysta 11% mieszkaricdw Lublina podrdzujgcych srodkami
komunikacji miejskiej, wiekszos$¢ (72%) stanowig osoby, ktére ukonczyty 70 rok zycia.

- Niemal pofowa badanych deklaruje, ze jest potrzeba utworzenia nowego bezposredniego
potaczenia — takie deklaracje sktadajg przede wszystkim mieszkancy Czubdéw Potudniowych,
Dziesigtej, Ponikwody, Stawina, Szerokich, Wrotkowa i Zemborzyc. Wskazujg dzielnice takie jak:

- Srédmiescie — 8%

- Czechéw Pétnocny — 6%

- Felin—6%

- Czechéw Potudniowy — 5%
- Kalinowszczyzna — 5%

- Abramowice — 4%

- Czuby Potudniowe — 4%

- Dziesigta — 4%

- Inne—-19%

Wyniki badan wskazujg, ze z komunikacji zbiorowe] najczesciej korzystajg mieszkaricy miast: Lublina
(prawie 70%), Swidnika i Lubartowa. Réwnie czesto korzystajg mieszkaricy gmin Niedrzwica Duza,
Gtusk, Wdlka. Najmniejszy udziat widoczny jest w gminie Strzyzewice (niecate 40%) oraz w gminie
Lubartéw.
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Rys. 1.1 Procentowy udziat mieszkancow poszczegdlnych gmin/miast korzystajgcych z komunikacji zbiorowej

Najczesciej wybierany Srodek transportu miejskiego zalezny jest od obszaru. Na terenie miasta Lublin
dziatajg autobusy miejskie, z ktérych korzysta 94% oséb korzystajacych z komunikacji zbiorowej oraz
trolejbusy (52%). W Swidniku i Lubartowie z buséw i autobuséw zamiejskich uzytkownicy transportu
zbiorowego korzystajag na podobnym poziomie, ok. 60-70%. Najczesciej z komunikacji zbiorowej
gminnej (bus) korzystajg mieszkaricy gmin Strzyzewice, Niemce, Niedrzwica Duza, Nateczow i jest to
udziat 70-85%. Mieszkarcy gmin Wdlka, Metgiew, Konopnica, Jastkow, Gtusk korzystajac z komunikacji
zbiorowej czesciej wyjezdzajg poza teren gminy (autobus zamiejski). Kolej jest przewaznie
wykorzystywana najrzadziej, na poziomie ok. 10-20%, przy czym w Nateczowie kolej wykorzystywana
jest czesciej niz komunikacja autobusowa zamiejska.
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Rys. 1.2 Procentowy udziat najczesciej wybieranych srodkéw komunikacji zbiorowej przez mieszkarcéow
poszczegdlnych gmin/miast

Czas dojécia do przystanku komunikacji zbiorowej najmniej zajmuje mieszkaricom miast (Swidnik,
Lubartéw) oraz w gminach Konopnica, Lubartéw, Niemce, Wolka, gdzie podréze do 10 min stanowig
ponad 80% wszystkich podrdzy. Najwiekszy udziat podrdzy ponad 20 min stanowig dojscia w gminach
Strzyzewice, Niedrzwica Duza i Metgiew. W Metgwi podrdze 40-60 min stanowig nawet 8%.
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Rys. 1.3 Czas dojscia do przystanku dla poszczegdlnych gmin/miast, wyrazony w procentach [%]

Najmniej przesiadek wykonujg mieszkancy Lubartowa oraz gminy Metgiew, gdzie podrdze jednym
pojazdem transportowym stanowig ok. 90-95%. Najwiecej przesiadek wykonujg mieszkancy Gtuska,
gdzie 2 przesiadki wynoszg nawet 40%.
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Rys. 1.4 Liczba przesiadek w podrozy dla poszczegdlnych gmin/miast, wyrazone w procentach [%)]

Cata podrdz, tj. od przystanku poczatkowego do przystanku korcowego, najdituzej zajmuje
mieszkaricom gminy Niedrzwica Duza (23% wszystkich podrézy trwa ponad 60 min). Duzy udziat
podrézy dtugich (od 40 do 60 min) widoczny jest rowniez w gminach Wolka, Strzyzewice, Nateczow i
wynosi ok. 40-45%. Najszybciej poruszajg sie mieszkaricy gminy Niemce, gdzie podréze do 25 min
stanowig 80% wszystkich podrdézy.
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Rys. 1.5 Czas podrézy dla poszczegdlnych gmin/miast, wyrazone w procentach [%]

Potrzebe utworzenia nowego potaczenia zgtaszajg przede wszystkim mieszkaricy gmin Metgiew,
Woélka, Strzyzewice. Najbardziej zadowoleni z obecnego stanu sieci komunikacji zbiorowej s3
mieszkaicy miast (Lubartéw, Swidnik) oraz gminy Lubartéw.
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Rys. 1.6 Potrzeba utworzenia nowego bezposredniego potaczenia [%] zgtaszana przez badanych w zaleznosci
od gminy/miasta

Podréze do Lublina z poszczegdlnych gmin/miast stanowig wiekszos$¢. Wyjagtkiem sg gminy Metgiew, z
ktérych 36% podrézy wykonywanych jest do Swidnika oraz gmina Lubartéw, gdzie 35% stanowia
podrdze do Lubartowa. Wyniki przedstawiono na rys. 1.7. Najczestsze cele podrdzy przedstawiono w

tabl. 1.1 wraz z najgorzej ocenionymi obszarami komunikacji zbiorowej.
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Rys. 1.7 Podréze do poszczegdlnych miast [%] w zaleznosci od gminy/miasta

Tabl. 1.1 Najczestsze cele podrézy oraz najgorzej ocenione obszary komunikacji zbiorowej w zaleznosci od
gminy/miasta

. . Najgorzej ocenione obszary komunikacji zbiorowej w zaleznosci
Najczestsze cele podrézy . .
od gminy/miasta:

- praca (31%) - jakos¢ informacji na przystanku, stanu technicznego i estetyki
Woélka - uczelnia (20%) infrastruktury przystankowej

- zakupy (19%) - jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
) . 9 - czas oczekiwania na przystanku,
Swidnik praca (32%) e stugi pasa:
(miasto) - znajomi (22%) jakos¢ .|n o,rmacp w punktach obstugi pasazera

- uczelnia (15%) - ceny biletow
Strzyzewice - zakupy (31%) - czas oczekiwania na przystanku
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uczelnia (20%)

jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
jakos¢ informacji na stronach www

uczelnia (34%)

stan techniczny i estetyka infrastruktury przystankowej,

Niemce zakupy (18%) jakos¢ informacji na przystanku
znajomi (18%) jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
Niedrzwica uczelnia (28%) duzy czas oczekiwania na przystanku przesiadkowym
Duza praca (19%) jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
) . jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
Nateczéow uczelnla/sozko’ra (35%) jakos¢ informacji na stronach www
praca (26%) mozliwos¢ wyboru réznych wariantéw potaczen
jakos¢ informacji na przystanku
. praca (34%) jakosc¢ informacji w punktach obstugi pasazer,
Metgiew i - P
zakupy (32%), jako$¢ informacji na stronach www przewoznikéw
stan techniczny i estetyka infrastruktury przystankowe;j
jakos¢ informacji na stronach przewoznikéw,
Lubartéw praca (29%) J : ) " p
. uczelnia (17%) stan techniczny autobuséw
(miasto) zakupy (16%). jakosc¢ informacji w punktach obstugi pasazera.
Lubarts . mozliwos$¢ wyboru réznych potaczen
u a}rtow praca (31f’) jakos¢ informacji na stronach przewoznika
(gmina) szkota (29%) czas oczekiwania na przystanku przesiadkowym
. praca (35%) ceny biletéw
Konopnica uczelnia (24%) czestotliwos$¢ kursowania srodkéw komunikacji
praca (35%) ceny biletéw w komunikacji zbiorowe;j,
Jastkow zakupy (18%) czas oczekiwania na przystankach przesiadkowych
urzad (18%) jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
Ghusk praca (40%) czestotliwos¢ kursowania srodkéw komunikacji
us uczelnia (26%) jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera
9 ceny biletéw
Lublin praca (39%) Yy

szkota/uczelnia (13%)

jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera.
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