Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025.
Diagnoza — transport drogowy

1 DIAGNOZA MOBILNOSCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1.1 Transport drogowy

Sie¢ drogowa w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest dos$¢ dobrze rozwinieta. Jej podstawowy
szkielet stanowig drogi krajowe i wojewddzkie, z ktérych wiekszos¢ ma charakter promienisty,
skierowany do Lublina, ktdry jest rdzeniem obszaru. Czes¢ drég wojewddzkich przebiega obwodowo
w stosunku do Lublina i zapewnia potgczenia pomiedzy poszczegdlnymi gminami potozonymi wokot
stolicy regionu.

W obszarze LOF funkcjonuja:

1. Cztery drogi krajowe:

e DK 12 o przebiegu gr. panstwa (Bad Muskau — teknica) — Gtogéw — Leszno — Kalisz — Sieradz —
Piotrkéw Trybunalski — Radom — Putawy — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — gr.
panstwa (Kowel — Kijéw),

e DK 17 (E372) o przebiegu (Warszawa) — Zakret — Kuréw — Lublin — Piaski — Zamos¢ — Hrebenne —
gr. panstwa (Lwow),

e DK 19 o przebiegu gr. panstwa (Grodno) — Biatystok — Bielsk Podlaski — Miedzyrzec Podlaski —
Lubartéw — Lublin — Krasnik — Nisko - Rzeszéw,

e DK 82 o przebiegu Lublin —teczna — Wtodawa.

Catkowita dtugos¢ drog krajowych w obszarze LOF wynosi ok. 155 km, w tym ok. 55 to drogi
ekspresowe, w tym:

ok. 46km to odcinek drogi ekspresowej $12/S17, na odcinku pomiedzy pdtnocng granica
gminy Jastkow a Piaskami oraz

ok. 9 km to odcinek drogi ekspresowej S19, na odcinku pomiedzy weztem z drogg ekspresowa
$12/S17 (Lublin Stawinek) a weztem z DK19 w gminie Konopnica (Lublin Weglin)

2. Dwanascie drég wojewddzkich o facznej dtugosci w obszarze LOF ok. 205km, w tym:
- drogi biegnace promieniscie do Lublina:

DW 747 (klasa GP?) o przebiegu Lublin (Konopnica) Betice — Chodel — Opole Lubelskie —
taziska — Solec nad Wistg (prom przez Wiste) — Lipsko — Itza,

DW 830 (klasa G) o przebiegu Lublin — Szerokie — Ptouszowice — Nateczéw — Wawolnica —
Ochotnica (DW824 Putawy),

DW 809 (klasa Z) o przebiegu Lublin — Krasienin — Samokleski — Michow — Jeziorzany —
Przytoczno (DK48 Ryki — Kock),

DW 822 (klasa G) o przebiegu Lublin - Swidnik,

DW 835 (klasa GP) o przebiegu Lublin — Frampol — Bitgoraj — Tarnogréd — Sieniawa —
Przeworsk — Kanczuga — Dynow — Grabownica Starzeriska (DW886 Brzozéw — Sanok).

- drogi wojewddzkie, zapewniajgce potaczenia pomiedzy pozostatymi gminami:

DW 826 (klasa Z) (gmina Nateczow) - taczy droge wojewddzky nr 830 w Nateczowie z drogg
krajowg nr 12 i 17 w Przybystawicach,

DW 828 (klasa Z) (gmina Niemce i Spiczyn) - przebiega rownoleznikowo po pétnocnej stronie
Lublina, tgczagc DK 12 z DK 19 i DW 829,

1 Klasyfikacja ulic wojewddzkich wg Zarzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie
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e DW 836 (klasa Z) (gminy Jabtonna i Piaski) stanowi podfgczenie z weztem drogowym "Piaski-
Zachod" (S12/517),

e DW 829 (klasa G) (gminy Lubartéw i Spiczyn) — taczaca rejon Lubartowa z teczng i DK82,

e DW 834 (klasa Z) (gminy Strzyzewice i Niedrzwica Duza) — tgczy te gminy z DK 19,

e DW 837 (klasa Z) (gmina Piaski) - droga wojewddzka w potudniowej czesci obszaru LOF,
taczaca Piaski z Zamosciem. Jest alternatywng drogg dla DK 17 na odcinku Lublin - Zamos¢.

e DW 815 (klasa G) (gmina Lubartéow) - droga wojewddzka w poétnocnej czesci obszaru LOF,
taczgca Wisznice z Lubartowem.

3. Drogi powiatowe i gminne o tacznej dtugosci — ok. 3250km.
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Rys. 1.1. Sie¢ drogowa na obszarze LOF (zrddto: opracowanie wtasne).

Sie¢ drog krajowych zapewnia bezposrednie powigzania LOF z Warszawg, Kaliszem, Piotrkowem
Trybunalskim, Radomiem, Chetmem, Zamosciem, Biatymstokiem, Rzeszowem oraz przejSciami
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granicznymi Dorohusk i Hrebenne. Oprdécz obstugi ruchu dalekobieznego, drogi krajowe obstugujg ruch
regionalny (odbywany w granicach wojewddztwa lubelskiego) oraz ruch lokalny (w obszarze
metropolii). Drogi krajowe zapewniajg potgczenia LOF z wiekszoscig wazniejszych miast wojewddztwa
(Putawy, Ryki, Chetm, Zamo$¢, Wtodawa, Tomaszow Lubelski, Krasnik, Janéw Lubelski, Miedzyrzec
Podlaski).

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 pokazuja, ze w woj. Lubelskim najbardziej obcigzone s3
odcinki drég krajowych i wojewddzkich na odcinkach dojazdowych do Lublina — tj. w obszarze LOF.
Wzrost natezen na odcinkach pomiedzy Lublinem a osciennymi miastami i gminami jest dowodem, ze
gminy w analizowanym obszarze posiadajg z Lublinem silne zwigzki funkcjonalne i komunikacyjne.
Najbardziej obcigzonymi odcinkami sa:

- DK12/17 na odcinku pomiedzy Lublinem a Piaskami (droga ekspresowa) — SDR na poziomie 23,3 -

26,7 tys. pojazdéw/dobe,

- DK 19, na odcinku pomiedzy Lubartowem a Lublinem — SDR na poziomie 19,7 — 24,7 tys.
pojazdéw/dobe,
DK12, na odcinku Jastkdw — Lublin (droga ekspresowa) — SDR na poziomie 20,6 tys. pojazdéw/dobe,
DK 82, odcinek dojazdowy do Lublina w gminie Wélka — SDR na poziomie 17 tys. pojazdéw/dobe,
DK19, odcinek na potudnie od Lublina — SDR na poziomie 15,5 tys. pojazdéw/dobe,
- DW 835, odcinek dojazdowy do Lublina, w gminie Gtusk — SDR na poziomie 12,5 tys.

pojazdéw/dobe.

Analiza wynikéw badan SDR z lat 2005, 2010 i 2015 pokazuje wzrost ruchu na wiekszosci odcinkéw
drég krajowych i wojewddzkich. Na nielicznych odcinkach drég wojewddzkich obserwuje sie
zmniejszenie natezenia ruchu, dotyczy to w zasadzie okresu pomiedzy rokiem 2010 a 2015 i w
wiekszosci drog wojewddzkich przebiegajgcych obwodowo w stosunku do Lublina.

Ponizsza tabela przedstawia wyniki GPR dla obszaru LOF i odcinkdw dojazdowych do obszaru dla lat
2005, 2010 2015 oraz poréwnanie pomiedzy poszczegdlnymi badaniami.

Tabl. 1.1. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2005, 2010 i 2015 w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym i
poréwnanie pomiedzy poszczegdlnymi latami (kolor czerwony — wzrost, kolor zielony — spadek ruchu)

2005 2010 2015 Zmiana
Odcinek GPR2005 a

SDRR GPR2010
[poj./dobe]

Zmiana
GPR2010 a
GPR2015

Numer
drogi

FIRLEJ-LUBARTOW

DK19 | LUBARTOW/OBWODNICA/ 5497 8520 | 10226
DK19 | LUBARTOW-tUCKA 14039 | 18312 | 21060
DK19 | tUCKA-NIEMCE 13531 | 17257 | 19693
DK19 | NIEMCE-CIECIERZYN 14390 | 18628 | 22548
DK19 | CIECIERZYN-WEZEt LUBLIN RUDNIK 16176 | 21284 | 24738

S19 | WEZEt LUBLIN RUDNIK-LUBLIN - -| 25590

S19 | WEZEt LUBLIN StAWINEK-LUBLIN - -| 13937

DK19 | LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 11875 | 13828 | 15553

DK19 | NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 11011 | 14107 | 15635

DK19 | RUDNIK SZL.-KRASNIK 11181 | 12834 | 14796

DK82 | LUBLIN-WEZEt LUBLIN TATARY - -| 15389
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DK82 | WEZEL LUBLIN TATARY-tUSZCZOW 12304 | 16505| 16941
DK82 | tUSZCZOW-tECZNA 7490 | 9534 9441
DK12 | PULAWY-KONSKOWOLA 16862 | 18556 | 16403
DK12 | KONSKOWOLA-KUROW 8858 | 9163 | 7228
DK12 | KUROW-ZAGRODY 17015 | 20114| 5194
DK12 | ZAGRODY-GARBOW 17611 | 20072| 5305
S12 | WEZEt JASTKOW-WEZEt LUBLIN SLAWINEK - -| 20609 - -
S12 | WEZEt LUBLIN StAWINEK-WEZEt LUBLIN CZECHOW - -| 8163 - -
$12 | WEZEt LUBLIN CZECHOW-WEZEt LUBLIN RUDNIK - -1 8370 - -
S12 | WEZEt LUBLIN RUDNIK-WEZEE LUBLIN TATARY - -| 13108 - -
S12 | WEZEt LUBLIN TATARY-WEZEt LUBLIN ZADEBIE - -1 11998 . .
S12 | WEZEt LUBLIN ZADEBIE-WEZEt LUBLIN FELIN - -| 11073 - -
$12 | WEZEt LUBLIN FELIN-WEZEt SWIDNIK - -| 24661 . .
S12 | WEZEt SWIDNIK-WEZEt PIASKI ZACHOD 16874 | 19352 | 23264
$12 | WEZEt PIASKI ZACHOD-WEZEt PIASKI WSCHOD 11781 | 16562 | 17124
DK12 | WEZEt PIASKI WSCHOD-BISKUPICE 7211| 9134 10837
DK12 | BISKUPICE-DOROHUCZA -| 7809| 9195
DK12 | DOROHUCZA-MARYNIN 6523 | 7815| 8108
DK12 | MARYNIN-CHEtM 6563 | 7925| 8640
DK17 | ZYRZYN-SKRZ.Z DP NR 2507L 8610 | 11848 | 14308
S17 | SKRZ.Z DP 2507L /DK 17/-WEZEt KUROW WSCHOD - -| 14399
S17 | WEZEt KUROW WSCHOD-WEZEL NALECZOW - -| 12496
S17 | WEZEt NALECZOW- WEZEL JASTKOW - -| 15055
DK17 | PIASKI/PRZEJSCIE/ 6661 | 8863 | 10496
DK17 | PIASKI-FAJSLAWICE 7475| 8831| 10707
DK17 | FAIStAWICE-KRASNYSTAW 6638 | 7528 | 9065
747 | BELZYCE-RADAWIEC 3844 | 4928 | 4063
747 | RADAWIEC -LUBLIN 4869 | 5921| 5173
830 | LUBLIN-TOMASZOWICE 8099 | 8523| 5446
830 | TOMASZOWICE-NALECZOW 3970 5077| 5130
830 | NALECZOW 4200 | 10457 | 10278
830 | NALECZOW-WAWOLNICA 3407 | 3788 3995
809 | DOJAZD DO WEZtA JAKUBOWICE - -| 1895
809 | LUBLIN-KOL.SNOPKOW - -l 3512
809 | KOL.SNOPKOW-KRASIENIN 2485| 3785| 3362
809 | KRASIENIN-KIERZKOWKA 1303 | 1491| 1559
822 | SWIDNIK MALY-SWIDNIK - -1 5022
822 | SWIDNIK -| 3429| 5426
822 | SWIDNIK-FRANCISZKOW - -| 3063
835 | LUBLIN-METOW 8820 | 12470| 12471
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835 | METOW-PIOTRKOW 5550 | 6254 | 6973
835 | PIOTRKOW-GIERNIAK 4200| 5382| 5025
826 | MARKUSZOW-NALECZOW 2970 | 3407 | 4606
828 | GARBOW-KRASIENIN 1658 | 2263| 1600
828 | KRASIENIN-NIEMCE 1991 | 1745| 1982
828 | NIEMCE-JAWIDZ 1028 | 1384| 1580
836 | BYCHAWA-WINCENTOWEK 3981 | 4165| 3581
836 | WINCENTOWEK-PIOTRKOW 754 837 | 1064
836 | PIOTRKOW-KEBtOW 521 994 | 1824
829 | tUCKA-JAWIDZ 3128 | 3476| 2925
829 | JAWIDZ-tECZNA 3028 | 3710| 2986
834 | BELZYCE-NIEDRZWICA DUZA 1533 | 2657 | 2780
834 | NIEDRZWICA DUZA-BYCHAWA 2966 | 3525| 4537
834 | BYCHAWA-STARA WIES 3201| 4181 5726
837 | PIASKI-DABIE 1350 | 2158| 2085
815 | KLEMENTYNOW-LUBARTOW 4147 | 5281| 5700
815 | LUBARTOW -| 4040| 4648

Rys. 1.2. Wyniki GPR 2015 w obszarze LOF.

W uktadzie drogowym obszaru LOF kluczowa role odgrywajg i bedg odgrywac korytarze drég szybkiego
ruchu (drég ekspresowych) prowadzgcych ruchu miedzynarodowy i miedzyregionalny. W najblizszych
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latach sie¢ drég krajowych bedzie podlegac¢ dalszym przeksztatceniom, prowadzgacym do podwyzszenia
ich standardu. W odniesieniu do obszaru LOF dotyczy to drég krajowych nr 12, 17i 19, w tym:

- odcinek drogi ekspresowej S19, na potudnie od istniejgcego odcinka znajduje sie obecnie w
procedurze przetargowej,

- odcinki: drogi ekspresowej S12 - w kierunku Chetma, drogi ekspresowej S17 - w kierunku
Zamoscia oraz drogi ekspresowej S19 — odcinek na pdftnoc od istniejgcego odcinka drogi
ekspresowej S12/5S17 ujete sg w Programie Budowy Drdog Krajowych na lata 2014-2023 (z
perspektywa do 2025r.)

Oznacza to, ze_dziatania podejmowane na szczeblu krajowym bedg wptywaé na poprawe powigzan
transportowych LOF. Drogi ekspresowe zbiegajgce sie w Lublinie bedg odgrywaé wazng role takze z
punktu widzenia obstugi ruchu regionalnego (odbywanego wewnatrz obszaru LOF, wojewddztwa i
pomiedzy sgsiednimi wojewddztwami) oraz rozrzadu ruchu w wezle drogowym zwigzanym z Lublinem.

Uktad drogowy w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest modernizowany i rozwijany. Najbardziej
widoczne jest zaawansowanie budowy ekspresowych tras obwodowych, m.in. oddanie do uzytku
obwodnicy ekspresowej w ciggu drdég S12, S17 i S19, budowa drég dojazdowych do weztéw z
obwodnicg (Metgiewska, Solidarnosci, Poligonowa). Uzupetniany jest uktad ulic wewnatrz Lublina i
poszczegdlnych gmin, co stuzy poprawie obstugi mieszkarncéw LOF. Inwestycje drogowe zwiekszajg
dostepnosc zewnetrzng LOF, dostepnosé i obstuge poszczegdlnych gmin, a takze rozrzad ruchu w LOF,
m.in. utatwiajgc ochrone strefy srédmiejskiej Lublina przed przejazdami w ruchu tranzytowym. Nalezy
jednak pamieta¢, ze jednym z efektdw rozwoju uktadu drogowego jest jednak niekorzystny wzrost
transportochtonnosci systemu drogowego.

W LOF od wielu lat wzrasta wskaznik motoryzacji, czego miedzy innymi skutkiem jest wzrost natezen
ruchu drogowego. Na podstawie dostepnych danych z ostatnich lat wg GUS (lata 2009 — 2015) wzrdst
on o ok. 30%. Wsrdod powiatow wchodzacych w sktad LOF, w roku 2015 najwiekszy wskaZnik
motoryzacji odnotowano w powiecie teczyriskim i lubelskim — ponad 580 pojazdéw/1000
mieszkancow, a najmniejszy w miescie Lublin — 483 pojazdy/1000 mieszkancow.
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Rys. 1.3. Wskaznik motoryzacji w powiatach, w ktérych potozone sg gminy LOF [liczba pojazdéw
samochodowych/1000 mieszkaricow] (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS).
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Problemem LOF jest niewystarczajgca hierarchizacja sieci drogowej, co powoduje, ze uktad drogowy
jest niejednoznaczny, a parametry ulic czesto sg niedostosowane do ich funkcji. W wielu obszarach, w
tym w centrach miast liczba dostepnych powigzan jest zbyt duza. Dublujg one czesto trasy obwodowe,
sprzyjajac nadmiernemu obcigzaniu ulic nizszych klas i zwiekszajgc stopien skomplikowania weztowych
punktow sieci (dotyczy to przede wszystkim miasta Lublin). Wiele drdg spetnia jednoczesnie funkcje
drég lokalnych, podmiejskich i drég obstugujacych ruch o dalekim zasiegu.

Odczuwalny jest takze brak specjalnych rozwigzan podnoszacych bezpieczenstwo ruchu, zwtaszcza
niechronionych uczestnikbw ruchu, w obszarach zabudowanych oraz wszelkich miejscach
wzmozonego ruchu pieszego i rowerowego. Dotyczy to zwtaszcza terendw zabudowy mieszkaniowe;j i
obszaréw specjalnych, jak np. otoczenia szkét, gdzie ograniczenie sie do oznakowania pionowego
informujgcego o dozwolonej predkosci (np. 30km/h), ale bez odpowiedniego dostosowania ulicy i jej
zagospodarowania do wymaganej predkosci jest niewystarczajgce. Parametry drég oraz
zagospodarowanie przestrzeni ulic jest niedostosowane do ich funkcji i ich potozenia. Dodatkowo
powaznym zagrozeniem dla bezpieczenistwa ruchu jest réwniez brak chodnikéw wzdtuz gtéwnych drég
w obszarach zabudowanych w obszarze LOF oraz wydzielonych drég dla rowerdw.
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