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1 DIAGNOZA MOBILNOŚCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

 

1.1 Logistyka (transport towarów)  

Drogi krajowe przebiegające w obszarze LOF są najbardziej obciążonymi ruchem towarowym drogami 
w woj. lubelskim, zwłaszcza na odcinkach dojazdowych do Lublina. Dotyczy to: 

• DK12, na odcinku Jastków – Lublin (droga ekspresowa) – natężenie pojazdów ciężarowych 
na poziomie 4,9 tys.  pojazdów/dobę, 

• DK 19, na odcinku pomiędzy Lubartowem a Lublinem – natężenie pojazdów ciężarowych na 
poziomie 4,5 – 4,7 tys.  pojazdów/dobę, 

• DK12/17 na odcinku pomiędzy Lublinem a Piaskami (droga ekspresowa) – natężenie 
pojazdów ciężarowych na poziomie 4,1 – 4,5 tys.  pojazdów/dobę, 

• DK12 (droga ekspresowa), na odcinku od węzła z DW nr 835 do węzła z DK nr 82 – natężenie 
pojazdów ciężarowych wynosi 4,2 tys./dobę. 

Ruch pojazdów ciężarowych na drogach wojewódzkich jest wyraźnie mniejszy, przeważnie poniżej 400 
pojazdów/dobę. Najbardziej obciążonymi odcinkami są: odcinek dojazdowy do Lublina, w gminie Głusk 
(DW 835), na którym notuje się 1,2 tys. pojazdów ciężarowych/dobę oraz odcinek drogi w Nałęczowie 
(DW 830) – 0,9 tys. pojazdów ciężarowych/dobę.  

W tabeli poniżej przedstawiono wyniki GPR z 2015 r. dla obszaru LOF i odcinków dojazdowych do 
obszaru w podziale na strukturę rodzajową pojazdów. 

 

Tabl.  1.1 Wyniki GPR z 2015 r. w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym - natężenie samochodów ciężarowych 

Numer 
drogi 

Odcinek 

Lekkie sam. 
ciężarowe 

(dostawcze) 

Sam. 
ciężarowe  

(bez przyczepy) 

Sam. 
ciężarowe  

(z przyczepą) 
Suma 

SDRR [poj./dobę] 

DROGI KRAJOWE 

DK19 FIRLEJ-LUBARTÓW 417 370 1508 2295 

DK19 LUBARTÓW/OBWODNICA/ 810 363 1544 2717 

DK19 LUBARTÓW-ŁUCKA 1905 685 2014 4604 

DK19 ŁUCKA-NIEMCE 1478 724 2277 4479 

DK19 NIEMCE-CIECIERZYN 1681 710 2305 4696 

DK19 CIECIERZYN-WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK 1476 1020 2076 4572 

S19 WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK-LUBLIN 1747 758 1155 3660 

S19 WĘZEŁ LUBLIN SŁAWINEK-LUBLIN 856 306 1182 2344 

DK19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUŻA 1250 495 2002 3747 

DK19 NIEDRZWICA DUŻA-RUDNIK SZL. 1283 338 1986 3607 

DK19 RUDNIK SZL.-KRAŚNIK 1076 522 2219 3817 

DK82 LUBLIN-WĘZEŁ LUBLIN TATARY 1049 249 373 1671 

DK82 WĘZEŁ LUBLIN TATARY-ŁUSZCZÓW 1008 429 569 2006 

DK82 ŁUSZCZÓW-ŁĘCZNA 511 177 545 1233 

DK12 PUŁAWY-KOŃSKOWOLA 1239 267 493 1999 

DK12 KOŃSKOWOLA-KURÓW 601 274 586 1461 

DK12 KURÓW-ZAGRODY 493 277 591 1361 

DK12 ZAGRODY-GARBÓW 484 304 580 1368 

S12 WĘZEŁ JASTKÓW-WĘZEŁ LUBLIN SŁAWINEK 1740 346 2788 4874 

S12 WĘZEŁ LUBLIN SŁAWINEK-WĘZEŁ LUBLIN CZECHÓW 829 350 1837 3016 

S12 WĘZEŁ LUBLIN CZECHÓW-WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK 837 396 1869 3102 

S12 WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK-WĘZEŁ LUBLIN TATARY 1085 676 2438 4199 
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S12 WĘZEŁ LUBLIN TATARY-WĘZEŁ LUBLIN ZADĘBIE 968 402 2114 3484 

S12 WĘZEŁ LUBLIN ZADĘBIE-WĘZEŁ LUBLIN FELIN 835 460 1733 3028 

S12 WĘZEŁ LUBLIN FELIN-WĘZEŁ ŚWIDNIK 1847 449 2199 4495 

S12 WĘZEŁ ŚWIDNIK-WĘZEŁ PIASKI ZACHÓD 1597 356 2196 4149 

S12 WĘZEŁ PIASKI ZACHÓD-WĘZEŁ PIASKI WSCHÓD 1260 533 2120 3913 

DK12 WĘZEŁ PIASKI WSCHÓD-BISKUPICE 915 264 1436 2615 

DK12 BISKUPICE-DOROHUCZA 623 296 1298 2217 

DK12 DOROHUCZA-MARYNIN 725 210 1386 2321 

DK12 MARYNIN-CHEŁM 681 184 1253 2118 

DK17 PIASKI/PRZEJŚCIE/ 876 410 1057 2343 

DK17 PIASKI-FAJSŁAWICE 656 261 883 1800 

DK17 FAJSŁAWICE-KRASNYSTAW 716 230 811 1757 

DROGI WOJEWÓDZKIE 

747 BEŁZYCE-RADAWIEC 223 98 114 435 

747 RADAWIEC -LUBLIN 228 78 98 404 

830 LUBLIN-TOMASZOWICE 103 54 71 228 

830 TOMASZOWICE-NAŁĘCZÓW 215 41 97 353 

830 NAŁĘCZÓW 637 144 154 935 

830 NAŁĘCZÓW-WĄWOLNICA 172 40 48 260 

809 DOJAZD DO WĘZŁA JAKUBOWICE 125 53 11 189 

809 LUBLIN-KOL.SNOPKÓW 221 116 35 372 

809 KOL.SNOPKÓW-KRASIENIN 128 97 34 259 

809 KRASIENIN-KIERZKÓWKA 109 31 8 148 

822 ŚWIDNIK MAŁY-ŚWIDNIK 321 126 105 552 

822 ŚWIDNIK 326 103 76 505 

822 ŚWIDNIK-FRANCISZKÓW 150 55 49 254 

835 LUBLIN-MĘTÓW 786 187 249 1222 

835 MĘTÓW-PIOTRKÓW 390 119 202 711 

835 PIOTRKÓW-GIERNIAK 291 70 191 552 

826 MARKUSZÓW-NAŁĘCZÓW 203 69 83 355 

828 GARBÓW-KRASIENIN 109 29 115 253 

828 KRASIENIN-NIEMCE 159 79 101 339 

828 NIEMCE-JAWIDZ 101 25 43 169 

836 BYCHAWA-WINCENTÓWEK 165 54 43 262 

836 WINCENTÓWEK-PIOTRKÓW 95 32 54 181 

836 PIOTRKÓW-KĘBŁÓW 139 44 73 256 

829 ŁUCKA-JAWIDZ 208 117 105 430 

829 JAWIDZ-ŁĘCZNA 167 81 60 308 

834 BEŁŻYCE-NIEDRZWICA DUŻA 189 50 50 289 

834 NIEDRZWICA DUŻA-BYCHAWA 227 73 73 373 

834 BYCHAWA-STARA WIEŚ 183 46 46 275 

837 PIASKI-DĄBIE 115 19 27 161 

815 KLEMENTYNÓW-LUBARTÓW 274 80 120 474 

815 LUBARTÓW 265 116 153 534 

 

1 stycznia 2017 r. w Lublinie wprowadzono całodobowy zakaz ruchu pojazdów o dopuszczalnej masie 
całkowitej przekraczającej 16 ton, za wyjątkiem pojazdów realizujących zlecenia docelowe na terenie 
miasta oraz pojazdów specjalistycznych. Decyzję tę umożliwiło oddanie do ruchu w grudniu 2016 r. 
zachodniej części obwodnicy Lublina. W Lublinie obowiązują również ograniczenia dla ruchu 
towarowego w obszarze śródmiejskim (w tej strefie mogą poruszać się tylko pojazdy do 3,5t).  
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W obszarze LOF i w Lublinie nie funkcjonuje jednak system zarządzania obsługą dostaw towarów, 
regulujący: np. czas dostępności poszczególnych obszarów, w tym centrów miast (np. poza okresami 
wzmożonego ruchu pieszego), zasady postoju pojazdów dostawczych (np. wyłącznie na wyznaczonych 
do tego celu miejscach), rodzaj wykorzystywanych pojazdów (np. tylko pojazdy wypełniające surowe 
normy emisji spalin), itd.  

 


