Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025.
Diagnoza — parkowanie

1 DIAGNOZA MOBILNOSCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJIONALNEGO

1.1 Parkowanie

W Lublinie funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, dziatajgca od poniedziatku do pigtku w godz. 8.00-
17.00, w obszarze ograniczonym ulicami: Unii Lubelskiej (od mostu na rzece Bystrzyca do Tysigclecia),
Tysigclecia (od Unii Lubelskiej do Lubartowskiej), Solidarnosci (od Lubartowskiej do Lubomelskiej),
Lubomelska (od Solidarnosci do Czechowskiej), Czechowska (od Lubomelskiej do Leszczynskiego),
Leszczynskiego z parkingiem (od Czechowskiej do Dtugosza), Dtugosza z parkingiem, Al. Ractawickie (od
Dtugosza do topacinskiego), topacinskiego, Akademicka (od Weteranéw do Obroncéw Pokoju),
Obroncéw Pokoju, Ofiar Katynia, Lipowa z parkingiem pod cmentarzem (od Ofiar Katynia do
Narutowicza), Pitsudskiego (od Narutowicza do mostu na rzece Bystrzyca) i rzeka Bystrzyca (od
Pitsudskiego do Unii Lubelskiej). Obowigzuje podziat na 2 podstrefy, réznigce sie optatg za parkowanie:
Podstrefa A oraz Podstrefa B. Bilet i abonament wniesiony dla podstrefy A uprawnia réwniez do
postoju pojazdéw w podstrefie B, natomiast bilet i abonament wykupiony dla podstrefy B nie uprawnia
do postoju w podstrefie A. Obszar strefy ptatnego parkowania przedstawiono na rys. 1.1.

Stawka optat jednorazowych za pierwszg godzine parkowania wynosi 3,00 zt w Podstrefie A oraz 2,00 zt
w Podstrefie B. Mozliwe jest rowniez wykupienie abonamentéw:

— okresowych — ogdlnodostepnych,
— mieszkanca — wydawanych na podstawie zameldowania na pobyt staty lub czasowy, uprawnia
do postoju w bezposrednim sgsiedztwie miejsca zamieszkania,
— osoby niepetnosprawne;j.
W przypadku nieuiszczenia odpowiedniej optaty za parkowanie lub przekroczenia czasu parkowania
pobiera sie optate dodatkowag w wysokosci 50,00 zt z mozliwoscig obnizenia tej kwoty do 30,00 zt przy
uregulowaniu optaty w wyznaczonym terminie.

W ostatnich latach z uwagi na rosngce znaczenie dziatan ekologicznych i walke z zanieczyszczeniami w
miescie, Lublin zdecydowat sie na premiowanie uzytkownikdw korzystajgcych z samochoddw o niskiej
emisji spalin (pojazdy z napedem elektrycznym lub hybrydowym, warunkiem jest emisja spalin CO,
ponizej 100 g/km). Dla tej grupy uzytkownikdw samochoddéw wprowadzono abonament za O zt.
Rozwigzanie to wpisuje sie w kierunki dzisiejszych polityk miejskich zmierzajgcych ku prébom
ograniczenie niekorzystnego wptywu ruchu drogowego w miastach.

Zgodnie z SUiIKZP Miasta Lublina rozmiary czesci historycznej miasta i ukftad uliczny pozwalajg na
stopniowe wprowadzanie ruchu pieszego i rowerowego, przy zapewnieniu dobrej dostepnosci dla
dojazdéw samochodowych i mozliwosci parkowania, ale tez z ograniczeniem zaréwno wielkosci
pojazdow i tendencji do wykorzystania ulic Srédmiescia do ruchu tranzytowego miedzy dzielnicami
miasta. Przewiduje sie takze dziatania polegajace na eliminowaniu parkowania samochodéw
dostawczych, ciezarowych i autobuséw na ulicach w zabudowie jednorodzinnej i wielorodzinne;j i
ograniczaniu degradacji nawierzchni ulic osiedlowych. W ramach planowanego rozwoju systemu
parkowania pojazdow przewiduje sie budowe parkingdw strategicznych w systemie Parkuj i Jedz,
wprowadzenie roznych form parkowania z preferencjg budowy miejsc postojowych w kilku poziomach,
budowe parkingdw wraz z wyposazeniem dla obstugi TIR-Ow.

Pomimo zorganizowania strefy ptatnego parkowania w centrum miasta, jej wptyw na rezygnacje z
korzystania z samochoddéw wydaje sie jednak ograniczony. Wynika to m.in. z duzej dostepnosci miejsc
do parkowania (takze na licznych parkingach prywatnych), ale takie z braku uzupetnienia
wprowadzonych rozwigzan przez zmiany w organizacji ruchu, w zwtaszcza ograniczenia w
wystarczajgcym stopniu mozliwosci parkowania na chodnikach i zastgpienia parkowana ukosnego,
rownolegtym.
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Obszar Strefy Platnego Parkowania
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Rys. 1.1 Obszar Strefy Ptatnego Parkowania w Lublinie
[zrédto: Uchwata nr 330/X1/2015 Rady Miasta Lublin z dn. 19 listopada 2015 r.]

Wsrdd stabosci nalezy wymieni¢ rédwniez brak spdjnych zasad okreslajgcych sposdb parkowania
pojazddéw w centralnej czesci miasta, w obszarach zabudowy mieszkaniowej, parkowania samochoddéw
towarowych i autokaréw oraz brak planéw porzgdkujacych parkingi wyznaczone w poziomie terenu
oraz ew. budowe parkingdéw kubaturowych. Skutkuje to znacznym odsetkiem samochoddéw
zaparkowanych niezgodnie z przepisami, co wptywa na estetyke i funkcjonalno$¢ miasta. Pogarsza to
m.in. warunki ruchu pieszego, ograniczajac przestrzen chodnikéw, czesto takze powodujgc zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu (ograniczanie widocznosci). Zbyt duza liczba samochoddw w centrum powoduje
takze zaktécenia ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej, obnizajgc atrakcyjnosé tego srodka transportu.

Gminy LOF w duzej mierze stanowig obszar zaplecza wypoczynkowego Lublina. Przystosowanie tych
obszarow do przyjecia osdb docierajgcych samochodami wymaga zapewnienia i zorganizowania
miejsc postojowych, co czesto wigze sie z m.in. z budowa parkingéw. Ocenia sie, ze w gminach LOF
ilos¢ miejsc parkingowych w stosunku do potrzeb przewaznie jest niewystarczajgca. Stad w niektérych
obowigzujgcych studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, lub w
strategiach rozwoju gmin zatozono rozwdj parkowania.

Tabl. 1.1 Zapisy zawarte w SUIKZP lub strategiach rozwoju gmin LOF odnosnie problemdw z parkowaniem oraz kierunkowi
rozwoju parkowania

Gmina Zapisy zawarte w SUIKZP lub w strategii rozwoju gminy

Parkowanie pojazdéw odbywa sie na terenach posesji oraz na parkingach zlokalizowanych. Obstuga
potrzeb motoryzacyjnych w zakresie stacji paliw i stacji obstugi samochoddéw wydaje sie by¢ zaspokojona,
natomiast nalezy zwiekszy¢ ilosci miejsc postojowych o nawierzchni twardej w rejonach ustug. Parkowanie
Jabtonna samochoddw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy. Za gtéwna
zasade polityki parkingowej nalezy przyja¢ takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu
mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére rozwigzywac bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci
niezbednej do jego funkcjonowania.

Gmina Jastkdw jako obszar zaplecza wypoczynkowego Lublina wskazana jest do ksztattowania
Jastkow: podmiejskich rezerw rekreacyjnych na obszarze “zielonego pierscienia” poprzez m.in.: przystosowanie
obszaréw do wypoczynku, w tym rozwdj parkingéw.
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Konopnica

Potrzeba lokalizacji parkingdw dla samochoddéw przewozacych fadunki niebezpieczne. Gmina Konopnica
stanowi tez obszar zaplecza wypoczynkowego Lublina i wskazana jest do ksztattowania podmiejskich
rezerw rekreacyjnych poprzez przystosowanie obszaréw do wypoczynku, w tym rozwoju parkingdw. W
oparciu o droge krajowag plan wojewddztwa przewiduje lokalizacje moteli, zajazdéw, parkingow
turystycznych, miejsc obstugi podréznych (MOP).

Lubartéw

(miasto)

W Lubartowie zidentyfikowano niezadowalajgcy poziom rozwoju turystyki ze wzgledu m.in. na to, ze brak
jest odpowiedniej bazy noclegowej i miejsc parkingowych dla autokarow z zapleczem socjalnym. Cele
strategiczne i zadania realizacyjne do roku 2015 w zakresie zaspokojenia poszczegdlnych potrzeb
mieszkarncow Gminy Miejskiej Lubartow to réwniez ograniczenie zagrozenn w ruchu komunikacyjnym,
budowa miejsc parkingowych (wraz z zapleczem socjalnym), w tym dla autobuséw.

Lubartéw

(gmina)

Dla turystéw przygotowane sg szlaki piesze i rowerowe wraz z infrastrukturg towarzyszaca tj. m.in.:
parkingi. W Lasach Koztowieckich znajduja sie dwa nowoczesne parkingi lesne wyposazone w mini place
zabaw, Sciezki zdrowia i zadaszone wiaty z tawami.

Metgiew

Parkowanie pojazdéw odbywa sie na terenach posesji oraz na parkingach zlokalizowanych w rejonach
ustug. Parkowanie samochoddéw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod réine formy
zabudowy. Za gtéwng zasade polityki parkingowej nalezy przyjg¢ takie uwarunkowanie dla realizacji
kazdego obiektu mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére rozwigzywac bedzie problem miejsc do
parkowania w ilosci niezbednej do jego funkcjonowania.

Nateczéow

llos¢ miejsc parkingowych w stosunku do potrzeb jest dalece niewystarczajgca. Centrum miasta z
koncentracjg ustug i gtdwnym weztem komunikacyjnym jest rownoczesnie centrum strefy A uzdrowiska,
bogata rzezba terenu utrudnia uzyskanie parametréw technicznych drég wymaganych przepisami — nie
pozwalajg na rozwigzanie problemu parkowania w sposéb w petni odpowiadajgcy potrzebom, zwtaszcza w
okresach zwiekszonego ruchu turystycznego.

Parkowanie pojazdéw odbywa na terenach posesji oraz na parkingach zlokalizowanych w rejonach ustug.
Parkowanie samochoddw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy.
Za gtéwna zasade polityki parkingowej nalezy przyja¢ takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu
mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktdre rozwigzywaé bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci
niezbednej do jego funkcjonowania.

Wskazuje sie nastepujgce dziatania:

— wyznaczenie w miejscowych planach, na podstawie analizy potrzeb i mozliwosci terenowych,
miejsc postojowych na pozyskanych na ten cel terenach oraz w zatokach ulicznych, zwtaszcza w
rejonach skrzyzowan ulic i obiektéw generujacych duzy ruch samochodowy,

— wyznaczenie w planach miejscowych parkingéw strategicznych w systemie ,parkuj i jedz” w rejonie
dworca kolejowego oraz przy gtéwnych weztach komunikacyjnych w Strzelcach i Sadurkach, po
realizacji obwodnicy Nateczowa — w powigzaniu z rozbudowa systemu komunikacji zbiorowej,

— organizacja systemu miejskiej komunikacji zbiorowej, funkcjonujacej w centrum miasta i w
rejonach istniejgcej i projektowanej zwartej zabudowy miejskiej,

rozbudowa i modernizacja systemu ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz ulic i terendéw zielonych,
wspomagajacych system komunikacji miejskiej.

Niedrzwica
Duza

Parkowanie samochoddéw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy.
Za gtéwna zasade polityki parkingowej nalezy przyjac takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu
mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére rozwigzywad bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci
niezbednej do jego funkcjonowania wg standardéw zatozonych w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego.

Niemce

W celach realizacyjnych Gminy wymienia sie opracowanie koncepcji tzw. matej architektury w zakresie
budowy chodnikéw, parkingéw, zieleni, oswietlenia ulicznego.

Piaski

Celem ochrony tadu przestrzennego i krajobrazu kulturowego gminy, ustala sie poprawe dostepnosci
szlakdw turystycznych oraz Sciezek przyrodniczych poprzez udroznienie oraz wyeksponowanie dojs¢
(dojazdéw do tych szlakéw oraz budowy parkingéw). Zaktada sie rozwdj drdg, stuzgcych mieszkaricom
gminy, co wigze sie réwniez z zabezpieczeniem miejsc parkingowych, ktére nalezy uwzgledni¢ w zwigzku z
rozwojem motoryzacji.

Swidnik

Uktad drogowy nie zaspokaja wszystkich aktualnych potrzeb transportu i przewozu mieszkancéw. W
obszarze centralnym miasta, gdzie skoncentrowana jest zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna i
ustugowa o funkcji ogélnomiejskiej wystepuje deficyt miejsc postojowych. Potrzeby parkingowe bilansujg
sie jedynie w obszarach zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej oraz w zabudowie wielorodzinnej
realizowanej w ostatnich latach. Potrzebna jest poprawa warunkéw ruchu pieszego, rowerowego oraz
parkowania. Postuluje sie rowniez stworzenie miejsc do przechowywania i parkowania roweréw
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(szczegdlnie przy szkotach, obiektach handlowych i ustugowych oraz przy stacjach i przystankach
kolejowych terenach sportu i rekreacji).

Wolka

Parkowanie pojazdéw odbywa na terenach posesji, na parkingach zlokalizowanych w rejonach ustug, a
takze na parkingach urzgdzonych w ciggu drég gminnych (os. Borek). Parkowanie samochodéw przewiduje
sie na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy. Za gtéwng zasade polityki parkingowe;j
nalezy przyja¢ takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu mieszkalnego, ustugowego, miejsc
pracy, ktére rozwigzywaé bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci niezbednej do jego
funkcjonowania.

[zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, Strategie Rozwoju Gmin LOF]
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