Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025.
Podstawa formalno-prawna. Powigzania z innymi dokumentami

1 WSTEP

1.1 Podstawa formalno-prawna

Plan Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego jest dokumentem o znaczeniu
strategicznym, stanowigcym uzupetnienie dotychczasowych strategii i polityk transportowych
w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym. Okresla cel gtéwny i cele szczegdtowe oraz plan dziatan,
ktore beda podejmowane w obszarze LOF na rzecz zrobwnowazonego rozwoju systemu
transportowego i zarzagdzania mobilnoscia.

Kontekst Europejski

Plan Mobilnosci LOF nawigzuje do opublikowanej w marcu 2011 r.
,Biatej Ksiegi transportu'” zaktadajacej utworzenie jednolitego
europejskiego obszaru transportu oraz dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
Dokument ten w rozdziale ,Ekologiczny transport miejski i dojazdy
do pracy” wskazuje na negatywne zjawiska wystepujace w
miastach, takie jak wysoki poziom emisji CO; od transportu,
niski stopien bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz silne
uzaleznienie od ropy, uzasadniajace konieczno$¢ podjecia

® maom oot $rodkéw zaradczych, takich jak:

1ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU

zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego,

tworzenie lepszych warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego,

zarzadzanie zapotrzebowaniem i planowanie przestrzenne,

przejsScie na bardziej ekologiczny transport (napedy elektryczne, wodorowe,
hybrydowe),

stosowanie mniejszych, lzejszych i bardziej wyspecjalizowanych samochodoéw,
wprowadzenie optat drogowych i zniesienie nierédwnego opodatkowania,
usprawnienie transportu towardéw zwifaszcza na ostatnich kilometrach do celu
dostawy,

stosowanie rozwigzan z dziedziny ITS.

W drugiej czesci dokumentu — Cele — w odniesieniu do miast formutuje sie nastepujgce cele
strategiczne:

Do roku 2030 zmniejszenie o potowe liczby samochoddw o napedzie
konwencjonalnym w transporcie miejskim; do roku 2050 ich catkowitg eliminacje.

Do roku 2030 w duzych miastach zapewnienie wolnej od CO; logistyki miejskiej.

Do roku 2050 osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych na drogach.
Przejscie na petne zastosowanie zasad , uzytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajacy ptaci”.

1 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-
illustrated-brochure_pl.
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W czesci trzeciej — Strategia — zaktada sie (punkt 49) poprawe funkcjonowania transportu w
miastach (ograniczenie zatoréw i emisji) dzieki stosowaniu strategii faczonych, obejmujgcych
planowanie przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture
dla niezmotoryzowanych srodkéw transportu oraz ekologicznych pojazdéw. Zaktada sie takze
zachecanie miast do opracowania planéw mobilnosci miejskiej, ktére powinny obejmowadé
wszystkie powyzsze elementy.

Zatgcznik do ,Biatej Ksiegi transportu” zawiera zestaw rekomendowanych inicjatyw, w tym
inicjatywe 2.3 Zintegrowana mobilno$¢ w miastach, w ramach ktérej zaktada sie m.in.:
e opracowywanie planéw mobilnosci miejskiej,
¢ wykonywanie audytow mobilnosci miejskiej,
e ustanowienie tabeli wynikdw mobilnosci miejskiej w Europie,
e opracowanie ram dla wprowadzania optat dla uzytkownikéw w miastach oraz
systemoOw ograniczania dostepu.

Opublikowany 17 grudnia 2013 r. dokument Komisji Europejskiej ,,Koncepcja dotyczaca
planéw mobilnoéci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”? przedstawia
koncepcje dotyczaca opracowywania plandw mobilnosci z uwzglednieniem specyfiki panstw
cztonkowskich i obszaréw miejskich, uwzgledniajacej takie podstawowe cele jak: zwiekszenie
dostepnosci obszardw i zapewnienie wysokie]j jakosci mobilnosci i transportu. Dokument ten
okresla zakres plandéw zréwnowazonej mobilnosci, ktére powinny dotyczy¢:

e transportu publicznego,

e transportu niezmotoryzowanego,
e intermodalnosci,

e bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e transportu samochodowego,

o logistyki miejskiej,

e zarzadzania mobilnoscia,

e rozwigzan z dziedziny ITS.

Wskazuje takze, ze przy tworzeniu planéw mobilnosci konieczne jest zastosowanie
przejrzystego i partycypacyjnego podejscia, tj. zaangazowanie odpowiednich podmiotow
(mieszkancow  miast, przedstawicieli spoteczernstwa obywatelskiego, podmiotow
gospodarczych, itp.) w proces opracowywania i wdrazania planu.

Kontekst krajowy

Kierunki dziatan w latach 2014-2020 dla trzech polityk unijnych w Polsce (Polityki Spdéjnosci,
Wspdlnej Polityki Rolnej Wspdlnej Polityki Rybotowstwa) okresla Umowa Partnerstwa -
Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020, dokument zatwierdzony przez Komisje

2 Zatacznik do komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach”.
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Europejska 23 maja 2014r. Puntem wyijscia jest ocena, zgodnie z ktdrg utrata dotychczasowych
funkcji spoteczno-gospodarczych petnionych przez miasta prowadzi do pogtebienia
wystepujgcych probleméw m.in. spadku poziomu przedsiebiorczosci, wzrostu bezrobocia,
pogorszenia jakosci infrastruktury, a takze intensyfikacji problemoéw spotecznych zwigzanych
z depopulacjg oraz wystepujacg koncentracjg ubdstwa i wykluczenia spotecznego.
Wyzwaniem jest zapewnienie warunkéw dla wtasciwej rewitalizacji miast, tj. zintegrowanego
i kompleksowego, przygotowywanego i prowadzonego z uwzglednieniem partycypacji
spotecznej, przeciwdziatania procesom degradacji zwigzanych m.in. z postepujacg degradacjg
tkanki miejskiej (w tym mieszkaniowej), erozjg stosunkéw spotecznych, niekorzystnymi
procesami demograficznymi, przestrzennymi (suburbanizacja), infrastrukturalnymi (transport,
efektywno$¢ energetyczna) oraz srodowiskowymi.

Wséréd celéw tematycznych (cel nr 4) wskazuje sie wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich sektorach w ramach ktérego wspierane beda (priorytety 4e i 4v)
zrownowazona mobilnos¢ miejska i dziatania adaptacyjne majace oddziatywanie tagodzace na
zmiany klimatu. Dziatania w zakresie ,,czystego” transportu miejskiego majg przyczyniac sie do
ograniczenia emisji COz, jak i innych zanieczyszczen oraz zwiekszenia efektywnosci
energetycznej, wpisujac sie jednoczesnie w priorytety UE w zakresie transportu w miastach
(plany mobilnosci, zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego, promowanie
alternatywnych form przemieszczania sie w miastach) okreslone w Biatej Ksiedze. Oznacza to
inwestowanie w infrastrukture i tabor transportu zbiorowego, ale takze odpowiednig polityke
parkingowg, uprzywilejowanie transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego, rozwoj
podrézy z przesiadkami, poprawe komfortu podrézowania, rozwdj systemoéw informatycznych
i rozwigzan ITS.

Projekty dotyczgce zrownowazonej mobilnosci miejskiej realizowane w okresie 2014-2020
bedg musiaty uwzgledniaé szersze podejscie — odnoszgc sie do niskoemisyjnosci, powinny
wpisywacé sie w strategie miejskie i kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjnej. Powinny
stanowi¢ zbiér kompleksowych dziatan dla miasta i jego obszaru funkcjonalnego,
zniechecajgcych do korzystania z samochoddw i zachecajgcych do korzystania z innych
srodkoéw transportu, realizowanych w koordynacji z polityka przestrzenng miasta i jego
otoczenia.

Umowa Partnerstwa odwotuje sie do dokumentu pn. , Krajowa Polityka Miejska”, ktéra ma
wspiera¢ ograniczanie zywiotowej suburbanizacji, poprawia¢ jakos¢ planowania
przestrzennego powigzanego z planowaniem rozwoju z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i
efektywnosci energetyczne;j.

Krajowa Polityka Miejska (KPM) jest adresowana do miast i ich obszardw funkcjonalnych. Jest
wyrazem zintegrowanego podejscia terytorialnego i jego uzupetnieniem w wymiarze
miejskim. Zintegrowane podejscie terytorialne jest odpowiedzia na coraz wyrazniej
obserwowang potrzebe postrzegania terytoridow i planowania ich rozwoju przez pryzmat ich
obszardw funkcjonalnych, a nie granic administracyjnych. Zgodnie z Koncepcjg Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, miejski obszar funkcjonalny jest uktadem osadniczym ciggtym
przestrzennie, ztozonym z odrebnych administracyjnie jednostek. Obejmuje zwarty obszar
miejski oraz powigzang z nim funkcjonalnie strefe zurbanizowang. Administracyjnie obszary
te moga obejmowac gminy miejskie, wiejskie i miejsko-wiejskie. Nalezy podkresli¢, ze fakt
adresowania polityki miejskiej nie tylko do samych miast, ale i ich obszaréw funkcjonalnych
wynika z dostrzezenia sity powigzan pomiedzy nimi, a nie z dazenia do intensyfikacji
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urbanizacji na catych tych obszarach. Wrecz przeciwnie, cele i tres¢ dokumentu traktujg o
koniecznosci ksztattowania miasta zwartego i przeciwdziatania zywiotowej suburbanizacji.

KPM wskazuje dwa gtdéwne cele transportowe:

e Osiggniecie zrbwnowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, rozumiane;j
jako odbywanie podrdézy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to z zaspokajania
potrzeb zyciowych podrdzujgcych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych
podsystemow transportu miejskiego.

e Zmiane zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrdcenie trendu polegajacego na
wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego
przy przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

Narzedziem realizacji ww. celdow majg by¢ m.in. plany mobilnosci zaktadajgce stosowanie na
szerszg skale transportu zbiorowego oraz promowanie alternatywnych form przemieszczania
sie w miastach i ich obszarach funkcjonalnych.

1.2 Powigzania z innymi dokumentami

Plan Mobilnosci LOF zachowuje spdjnos¢ oraz nawigzuje do podstawowych zatozen dot.
zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego okreslonych w dokumentach strategicznych
zarowno wyzszego szczebla, jak i regionalnego oraz lokalnego.

W odniesieniu do dokumentéw wyzszego szczebla dokument jest spdjny z:

Biatg Ksiegg Transportu (KOM(2011) 144);

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie (KOM (2007) 551);

Koncepcjg dotyczacg planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego
rozwoju (zatgcznik do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach, COM(2013) 913”);

Strategicznym Planem Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030 (dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 pazdziernika 2013
r.);

Dtugookresowg Strategig Rozwoju Kraju. Polska 2030 (zatgcznik do uchwaty Rady Ministréw Nr 16
z dnia 5 lutego 2013 r.);

Krajowg Strategig Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.); (dokument przyjety
przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 r);

Krajowg Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie
(dokument przyjety przez Rade Ministréw uchwatg w dniu 13 lipca 2010 r);

Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (zatgcznik do uchwaty Nr 239 Rady
Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r );

Krajowg Politykg Miejskg 2023 (dokument przyjety uchwata Rady Ministréw w dniu 20
pazdziernika 2015 r.);

Umowag Partnerstwa - Programowanie perspektywy finansowej na lata 2014-2020 (Dokument
zawarty pomiedzy Polska a Komisja Europejskg w dniu 23 maja 2014 r).

W odniesieniu do dokumentdéw regionalnych dokument jest spdjny z:

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020 (zatgcznik do
uchwaty nr 121 Rady Ministréw z dnia 11 lipca 2013 r.);
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
(zatacznik do uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego XXXIV/559/2013 z dnia 24 CZERWCA
2013 r);

Wojewddzkim Programem Rozwoju i Rewitalizacji Miast dla Wojewddztwa Lubelskiego (zatgcznik
do uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego Nr XLVI/715/06 z dnia 24 kwietnia 2006r);
Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Projekt Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego - wersja z marca 2015r.);

Planem rozwoju sieci drog Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012-2020 (Uchwata Zarzadu
Wojewddztwa Lubelskiego CXX11/2471/2012);

Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim (Uchwata Nr XLVI1/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r.
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego poz. 2678).

Na poziomie lokalnym Plan Mobilnosci LOF jest komplementarny w stosunku do dokumentow
strategicznych przygotowanych dla analizowanego obszaru, a takze dla poszczegdlnych gmin, w tym:

Politykqg Transportowg miasta Lublina (uchwata Rady Miejskiej nr 495/XLIX/97 z dnia 22 maja
19971r.),

Rada Miasta Lublina uchwalajgc Polityke Transportowg zadecydowata o zréwnowazonym rozwoju
systemu transportowego miasta. Uznano wdwczas, ze ,,najwitasciwszym dla Lublina rozwigzaniem
jest (...) strategia taczaca ograniczong rozbudowe infrastruktury drogowej ze stosowaniem
instrumentéw tworzacych priorytet dla komunikacji zbiorowej oraz rozwigzan ograniczajgcych
zapotrzebowanie na przewozy i obcigzenie dla Srodowiska naturalnego.”

Strategig Lublin 2020 (uchwata Rady Miejskiej nr 693/XXVIl/2013 z dna 28 lutego 2013 r.)

Strategia opisuje pozgdane dla rozwoju Lublina zasadnicze dziatania jakie powinny by¢
zrealizowane przez samorzad. Jest takze ofertg wspdtpracy samorzadu skierowang do wszystkich
instytucji i podmiotéw uznajgcych jej cele za wspdlne. Strategia wskazuje Lublin jako miasto
majace aspiracje metropolitarne oraz na konieczno$é zaciesnienia wspdtpracy z sasiednimi
gminami i powiatami, juz dzi$ korzystajagcymi z infrastruktury duzego miasta. Miedzy innymi
dotycza one uspodjnienia obstugi obszaru metropolitalnego, w tym stworzenia wspélnego systemu
transportowego.

Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2014-2020 (Wersja z dnia 3 marca 2016 roku. Zaopiniowana pozytywnie przez Rade ZIT LOF
Uchwatq nr 1/2016 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie zaopiniowania Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zatwierdzona przez Lidera ZIT LOF
w dniu 9 marca 2016 r. na podstawie § 2 ust. 3 Porozumienia Gmin Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego o wspodtpracy w zakresie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w
perspektywie finansowej UE 2014-2020)

Celem nadrzednym strategii ZIT LOF jest: poprawa spdjnosci spofecznej, gospodarczej i
przestrzennej w ramach LOF. Strategia ZIT LOF okresla rowniez cele rozwojowe, wsréd ktdrych
jest "Poprawa mobilnosci transportowej, niskoemisyjnosci oraz zachowanie i promowanie
dziedzictwa naturalnego w LOF".
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Politykg Rowerowq Miasta Lublin (Uchwata Rady Miejskiej nr 224/X1V/2011 z dnia 20 paZzdziernika
2011 r).

Gtéwnym celem tego dokumentu jest zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego na terenie Lublina
(doprowadzenie co najmniej do 15% udziatu ruchu rowerowego w ogélnej liczbie podroézy
realizowanych na terenie miasta w 2025 roku). Z celem gtdwnym bezposrednio powigzane s3 cele
»towarzyszace”, w tym: poprawa bezpieczenstwa ruchu, redukcja zagrozen motoryzacyjnych,
zwiekszenie szybkosci przemieszczania sie po miescie, popularyzacja proekologicznych zachowan
transportowych mieszkarncéw Lublina. W dokumencie wymienionych jest szereg dziatan, ktére
majg stuzy¢ osiggnieciu celéw. Polityka Rowerowa Miasta Lublin ma by¢ realizowana z
poszanowaniem zasad polityki przestrzennej miasta, a w odniesieniu do aspektéw technicznych,
z uwzglednieniem najwyzszych norm i standardéw miejskiej infrastruktury rowerowej. Dokument
zawiera rowniez szereg instrumentéw wdrazania polityki rowerowej, w tym instrumenty
formalno-prawne, planistyczne, finansowe i organizacyjne oraz zasady monitoringu celéw
okreslonych w dokumencie - poprzez konsekwentne egzekwowanie na wszystkich etapach
planowania strategicznego, przestrzennego oraz inwestycyjnego w miescie, a takze
monitorowanie skutkdw tych dziatan, takze jesli chodzi o tempo zblizania sie do osiggniecia
zaktadanych celéw.

Lubelskie Standardy Piesze. Kierunki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (przyjete Zarzgdzeniem nr
20/2/2017 Prezydenta Miasta Lublin z dnia 9 lutego 2017 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania oraz sposobu wdrazania dokumentu)

Dokument ten zawiera: polityke rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (w tym cel generalny i cele
szczegotowe), kierunki rozwoju systemu transportu pieszego, zasady ksztattowania przestrzeni
pieszych, podstawowe zamierzenia dotyczace rozwoju systemu transportu pieszego, ktore
powinny by¢ podjete w krotkim horyzoncie czasu (do 5 lat), standardy projektowania
infrastruktury pieszej opracowane w formie kart rekomendowanych rozwigzan.

Strategiq Rozwoju Gminy Gtusk na lata 2016-2025
Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Gtusk Nr XXIV/220/16 z dnia 26 lipca 2016 r.)

Celem Strategii rozwoju jest stworzenie Gminy jako centrum aktywnosci gospodarczej racjonalnie
wykorzystujgcej swoje atuty zwigzane z potozeniem i dziedzictwem o warunkach do trwatego,
zréwnowazonego rozwoju. Analiza Gminy wskazuje, ze powinna sie ona rozwijaé m.in. w oparciu
o korzystne potozenie, tj. graniczenie z miastami o duzej aktywnosci gospodarczej (Lublin,
Swidnik), poprawe sieci komunikacyjnej drég gminnych i infrastruktury towarzyszacej, wsparcie
rozwoju przedsiebiorczosci i rolnictwa oraz zaspokajania potrzeb lokalnej spotecznosci
(rekreacyjnych, wypoczynkowych, kulturowych).

Strategiq Rozwoju Gminy Jabtonna na lata 2016 — 2023
(Uchwata XIV/96/2015 Rady Gminy Jabtonna z dnia 29 grudnia 2015 r.

Strategia rozwoju skupia sie na 4 sferach: spotecznej, gospodarczej, Srodowiska naturalnego oraz
partycypacji mieszkaricow. Analiza Gminy wskazuje, ze do jej gtéwnych obszaréw problemowych
zalicza sie niewystarczajgcy integracje spoteczng, brak wyraZznie wyodrebnionego obszaru
centrum oraz stabo rozwinietg przedsiebiorczosé. Zas gtdwnym atutem jest jej atrakcyjnosé
mieszkaniowa, wynikajgca z potozenia w poblizu miasta Lublin i potencjatu wypoczynkowo-
rekreacyjnego. Uznaje sie, ze celem gtdwnym Strategii ma by¢ wzrost jakosci zycia i spdjnosci
spotecznej poprawiajac najwieksze stabosci i maksymalnie wykorzystujac gtéwne atuty Gminy.
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Strategia Rozwoju Gminy Jastkéw na lata 2015-2020
(Zatgcznik do chwaty Rady Gminy Jastkéw Nr XVI/101/2015 z dnia 28 grudnia 2015 r.)

Strategia rozwoju gminy opiera sie o zasade zréwnowazonego rozwoju. Przyjete cele strategiczne
wynikajg z wizji rozwoju i sg zwigzane z koniecznoscig dalszego podnoszenia atrakcyjnosci
gospodarczej jej obszaru m.in. poprzez wieksze wykorzystanie lokalnych zasobdw i potencjatow,
co w dtuzszej perspektywie powinno doprowadzi¢ do naptywu nowych inwestycji oraz wzrostu
ilosci miejsc pracy a takze lepszego uzupetniania wzajemnych kompetencji i zasobéw w ramach
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego LOF. Jednym z kluczowych elementéw infrastruktury majacy
wptyw na rozwdj gminy jest zintegrowany uktad komunikacyjny wewnatrz LOF oraz rozwdj sieci
kanalizacyjnych. Dziatania dotyczgce rozwoju infrastruktury technicznej beda wptywac na
podniesienie jakosci zycia mieszkancow gminy. Wazinym elementem jest ksztattowanie
przestrzeni publicznej, rewitalizacja obszarow zdegradowanych co takze przyczyni sie do poprawy
jakosci zycia mieszkancow i podniesienie standardu obiektéw uzytecznosci publiczne;j.

Strategia Rozwoju Miasta Lubartow do roku 2015

(Zatgcznik do uchwaty Nr XVIll/128/08 Rady Miasta Lubartéw z dnia 28 marca 2008 r.)

Okreslona w Strategii misja gminy miejskiej Lubartow to zatozenie, ze to miasto wygodne dla
swoich mieszkaincéw, umozliwiajgce podnoszenie poziomu ich zycia oraz przyjazne dla gosci i
zapewniajgce zrownowazony rozwdj oparty o solidng baze gospodarczg. Jednymi z gtdwnych
zadan w sferze gospodarczej sg rewitalizowanie centrum miasta i zdegradowanych terendéw
miejskich oraz rozwijanie infrastruktury technicznej, w tym komunikacyjne;j.

Program Rozwoju Gminy Lubartdéw na lata 2015-2020

(Zatgcznik do Uchwaty nr X1l/84/15 Rady Gminy Lubartow z dnia 25 listopada 2015 r.)

Zgodnie z Programem, misjg gminy Lubartéw jest tworzenie warunkéw do wielofunkcyjnego i
zrbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz dbanie o wysokg jakos$é warunkdéw
zycia i wszechstronne mozliwosci mieszkanicow. Wyrdznia sie 4 zasadnicze obszary rozwojowe:
kapitat ludzki i spoteczny, przestrzen publiczna, lokalna gospodarka, rekreacja i turystyka. Jednym
z celdow operacyjnych obszaru przestrzeni publicznej jest poprawa stanu infrastruktury
technicznej, w tym drogowej oraz komunikacji zbiorowej. Dzieki wspotpracy w ramach Zwigzku
ZIT zbudowany zostanie wspdlny system komunikacji publicznej, co zapewni spotecznosci gminy
wieksze mozliwosci poruszania sie miedzy miejscem zamieszkania a miastem Lublin.

Strategia Rozwoju Gminy Konopnica na lata 2016-2022

(Zatqcznik do uchwaty Rady Gminy Konopnica Nr XXV/159/2016 z dnia 30 sierpnia 2016 r.)

Misjg gminy Konopnica jest tworzenie przyjaznej sfery zycia dla mieszkaricdw i przyjezdnych
poprzez wykorzystywanie potencjatu atrakcyjnego regionu podmiejskiego, tgczacego w sobie
srodowiskowe zalety gminy wiejskiej z dynamicznym rozwojem sfery spotecznej, kulturalnej i
ekonomicznej. Zostanie to osiggniete poprzez szereg dziatan zmierzajgcych do realizacji celéw
strategicznych. Wyodrebniono trzy obszary priorytetowe: rozwdj spoteczno-ekonomiczny,
kulturowo-przyrodniczy i infrastrukturalny. Wsréd celdw infrastrukturalnych wyrdznia sie:
rozbudowe drég gminnych i powiatowych, wigczenie gminy w zintegrowany system transportu
podmiejskiego oraz stworzenie dworca przesiadkowego stacja PKP Motycz z niezbedng
infrastrukturg w Kozubszczyznie.

Strategia Rozwoju Gminy Metgiew na lata 2016-2022

(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Metgiew NR XXVIll/187/17 z dnia 25 maja 2017 r.)

Misjg gminy Metgiew jest stymulowanie rozwoju przedsiebiorczosci, gospodarki i rolnictwa
prowadzgcego do wzrostu zamoznosci jej mieszkancow, rozwdj infrastruktury, efektywne
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wykorzystywanie potozenia w sasiedztwie duzych miast takich (Lublin, Swidnik), kreatywne
wykorzystanie bliskiego potozenia Portu Lotniczego Lublin, wspodtprace z sgsiednimi jednostkami
samorzadu terytorialnego. Jako cele strategiczne poprawiajgce komfort zycia mieszkafncéw
wymienia sie: poprawe dostepnosci komunikacyjnej i mobilnosci spotecznosci lokalnej poprzez
modernizacje, budowe nowych i poprawe stanu drég, uzupetnienie infrastruktury drogowej na
terenach wiejskich, rozwéj lub modernizacje infrastruktury parkingowe;j.

Strategia Rozwoju Gminy Nateczow na lata 2008-2015

(Zatgcznik do uchwaty Rady Miasta Nateczéw Nr XXI11/152/2008 z dnia 30 grudnia 2008 r.)

W Strategii zostata wskazana wizja gminy Nateczéw jako atrakcyjnej turystycznie, o charakterze
uzdrowiskowym, ktérej spotecznos¢ cechujg otwartos¢ na turystéw, zintegrowane dazenie do
zaspokajania potrzeb mieszkarnicéw, dbatos¢ o srodowisko naturalne oraz szacunek dla tradycji i
dziedzictwa kultury. Specyfika gminy wyodrebnia trzy cele strategiczne, ktérymi s3: rozwdj
turystyki z zachowaniem uzdrowiskowego charakteru gminy, tworzenie warunkéw do
wszechstronnego zaspokajania potrzeb mieszkancéw i rozwoju zasobdw ludzkich, tworzenie
warunkéw do rozwoju gospodarczego oraz wzrostu poziomu inwestycji. Jako dziatania dla rozwoju
transportu i infrastruktury drogowej wymienia sie budowe i remonty drég gminnych, wspdtprace
przy budowie i remontach drdg powiatowych i wojewddzkich, w tym przy budowie obwodnicy
Nateczowa, budowe parkingow.

Strategia Rozwoju Gminy Niedrzwica Duza na lata 2008-2020

(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Niedrzwica Duza Nr XVI1/102/08 z dnia 28 lutego 2008 r.)
Dodatkowo w 2015 r. w gminie opracowano dokument pod nazwgq "Program rozwoju gminy
Niedrzwica Duza na lata 2015 - 2020", ktdry jest uszczegotowieniem | aktualizacjq dla
obowiqzujgcej Strategii Rozwoju Gminy (Uchwata Nr X/52/15 Rady Gminy Niedrzwica Duza z dnia
20 pazdziernika 2015 r.)

Struktura Programu jest spdjna ze Strategig Rozwoju i zostata zbudowana w oparciu o elementy
sktadowe wzajemnie sobie podlegte w hierarchii waznosci, jednak w toku prac nad Programem
okreslone zostaty nowe cele operacyjne. Sformutowana w Strategii wizja jest nadal aktualna i
zaktada, ze gmina Niedrzwica Duza bedzie gming, w ktdrej ludzie chetnie mieszkajg i osiedlaja sie,
posiadajgcg znaczny odsetek ludzi mtodych, dobrze wyksztatconych i aktywnych. Dziatania
skoncentrowane na rozwoju przedsiebiorczosci wskazujg na uczestnictwo witadz gminy i jej
mieszkancow w procesie przygotowywania inwestycji, m.in. lokalizacja weztéw drogowych, miejsc
obstugi podrdéznych. W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego
gmina Niedrzwica Duza zostata wyznaczona do realizacji funkcji obstugi rekreacji, w zwigzku z
czym wsparcie powinno byé kierowane na wykorzystanie wewnetrznego potencjatu obszaru
poprzez dziatania utatwiajgce dostep do miejsc i obszardw atrakcyjnych turystycznie m.in. poprzez
tworzenie infrastruktury (Sciezek dydaktycznych, sciezek rowerowych, szlakéw, parkingéw,
punktéw widokowych, wiez widokowych itp.) stuzgcej rozwojowi aktywnych form turystyki.

Strategia Rozwoju Gminy Niemce na lata 2015-2020

(Zatgcznik do Uchwaty nr XV/142/2015 Rady Gminy Niemce z dnia 17 grudnia 2015 r. )
Podejmowane dziatania strategiczne majg sprawic, ze w perspektywie najblizszych lat gmina
Niemce ma szanse stal sie gming miejsko-wiejskg. Misjg jest jak najlepsze zaspokajanie i
rozwijanie potrzeb mieszkafncow oraz innych jej interesariuszy w zgodzie z ideg zréwnowazonego
i wielofunkcyjnego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Obszary rozwojowe podzielono na:
spoteczenstwo, infrastrukture i Srodowisko, gospodarke oraz wspdtprace. Rozwdj infrastruktury
technicznej zaktada m.in. rozwdj i modernizacje sieci drogowej (potaczenia miedzy
miejscowosciami, drogi wewnetrzne w miejscowosciach i osiedlach mieszkaniowych), budowe
chodnikéw oraz wytyczenie drég rowerowych.
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e Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Spiczyn na lata 2007-2015, aktualizacja do 2020 r.

(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Spiczyn Nr VII/93/2016 z dnia 22 marca 2016 r.)

Zgodnie z przeprowadzong analizg, obecna sytuacja spoteczno-gospodarcza gminy Spiczyn nie jest
zadowalajgca, na co ma wptyw m.in. rolniczy charakter gminy, niskie dochody wtasne gminy, niski
poziom wydatkéw inwestycyjnych. Misjg Strategii jest stworzenie wspdlnoty samorzadowej
tworzgcej warunki do harmonijnego rozwoju gospodarczego poprzez maksymalne wykorzystanie
posiadanych zasobow, uwzglednienie korzystnego potozenia oraz eksponowanie waloréw
srodowiska przyrodniczego i kulturowego. Wyodrebniono 6 obszaréw priorytetowych, w tym
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej gminy, na ktérg skfada sie: budowa i przebudowa drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, budowa ciggdéw pieszych.

e Strategia Rozwoju Gminy StrzyZzewice na lata 2016-2025
(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Strzyzewice Nr XXX11/180/17 z dnia 10 maja 2017 r.)

Jako celem strategii gminy Strzyzewice okresla sie wzrost jakosci zycia i zamoznosci mieszkanicow
dzieki zapewnieniu spdjnosci terytorialnej poprzez rozwdj infrastruktury technicznej, lokalnej
gospodarki i kapitatu spotecznego oraz zwiekszeniu znaczenia gminy jako obszaru atrakcyjnego
dla inwestycji w sferze mieszkalnictwa i przedsiebiorczosci w obszarze funkcjonalnym Lublina,
przy poszanowaniu rolniczego charakteru obszaru. Przeprowadzona w ramach Strategii analiza
wskazata, ze o atrakcyjnosci gminy Swiadczy dobrze rozwinieta infrastruktura techniczna,
potencjat wypoczynkowo-rekreacyjny oraz dobrze rozwiniete szkolnictwo. Jako gtéwne problemy
wymienia sie wysokie wydatki na pomoc spoteczng, niewystarczajgcg konkurencyjnos¢ lokalnej
przedsiebiorczosci oraz niewystarczajgco rozbudowang sie¢ kanalizacyjna.

e Strategia rozwoju Gminy Miejskiej Swidnik na lata 2015-2025

(Zatgcznik do uchwaty Rady Miasta Swidnik Nr XI11/95/2015 z dnia 24 wrzesnia 2015 r.)

U podstaw misji Strategii Gminy Miejskiej Swidnik lezy przekonanie, ze gmina ma potencjalne
szanse by stac¢ sie atrakcyjnym miejscem do zamieszkania, Zycia, prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, lokowania kapitatu a takze wypoczynku i spedzania wolego czasu. Wymienia sie trzy
obszary strategiczne: spoteczenstwo, gospodarke oraz infrastrukture i srodowisko. Jednym z
celédw dziatan infrastrukturalnych uznaje sie modernizacje i rozwdj gminnego i ponadlokalnego
systemu komunikacji transportowej w celu poprawy dostepnosci Swidnika do zewnetrznego
uktadu komunikacyjnego poprzez poprawe stanu istniejgcego/budowe nowej infrastruktury
drogowej i towarzyszacej, rozwdéj komunikacji miejskiej, budowe dworca przesiadkowego,
wdrozenie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, promocje ekologicznej komunikacji miejskiej.

e Strategia rozwoju Gminy Wdlka na lata 2007-2020

(Zatqcznik do Uchwaty Nr XX/122/12 Rady Gminy Wélka z dnia 22 czerwca 2012 r. )

Jako generalny cel strategiczny rozwoju Strategia wskazuje efektywne wykorzystanie potencjatu
ludzkiego, gospodarczego, kulturowego i przyrodniczego gminy Wdlka w celu radykalnej poprawy
jej atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz warunkéw zamieszkania, zachowania waloréw naturalnych
oraz dalszego wzmocnienia jej pozycji w regionie, wynikajgcej z rdzeniowego potozenia w ramach
ksztattujgcego sie Lubelskiego Obszaru Metropolitarnego (LOM). Wptyw na to moze miec bliskie
sgsiedztwo z dwoma miastami (Lublin, Swidnik), okre$lanymi mianem Lubelskiego Zespotu
Miejskiego, tworzacymi rdzern LOM. Kierunkami dziatan dotyczgacymi wzmocnienia spdjnosci
gminy jest m.in. poprawa powigzan drogowych z centrum gminy oraz pomiedzy obszarami
peryferyjnymi wewnatrz jej obszaru, uksztattowanie sieci drog lokalnych, stworzenie
odpowiedniego systemu lokalnego transportu zbiorowego (powigzanego z transportem miasta
Lublina lub samodzielnego).
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Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Piaski na lata 2008-2015

(Zatgcznik do uchwaty Rady Miejskiej w Piaskach Nr XXXVI1/255/2009 z dnia 30 grudnia 2009 r. )
Zgodnie ze Strategig, Gmina Piaski to nowoczesna, rolniczo-turystyczna gmina wyrdzniajgca sie
wysokim standardem zycia mieszkancow, opierajgca swoj rozwdj na rolnictwie, dogodnym
potozeniu komunikacyjnym, atrakcyjnosci kulturalnej i przyrodniczej. Wymienia sie trzy cele
strategiczne: podniesienie jakosci infrastruktury technicznej i spotecznej do poziomu
stwarzajgcego warunki dla zrdwnowazonego rozwoju gminy oraz zapewniajgcego podniesienie
standardu ustug dla mieszkancow i turystdw, wzrost konkurencyjnosci lokalnej gospodarki oraz
rozwdj kapitatu ludzkiego i przeciwdziataniu wykluczeniu spotecznemu. Gtéwne kierunki dziatan
projektéw to m.in.: budowa i przebudowa drég gminnych z uwzglednieniem drég faczacych sie z
drogg krajowa, wojewddzka i powiatowg, umozliwiajgcych dojazd do terendéw atrakcyjnych
turystycznie czy gospodarczo, budowa chodnikéw, SsSciezek rowerowych, budowa drog
utwardzonych do miejscowosci gminnych o utwardzonych warunkach dla ustug komunikacji
zbiorowej, poprawa bezpieczenstwa na drogach gminnych i powiatowych.

Dokument spdjny jest takze z realizowanymi planami rozwojowymi, takimi jak:

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin
sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego” (Uchwata Rady Miejskiej Nr 674/XXV11/2013 z dnia 17 stycznia 2013 r).
Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin (Uchwata Rady Miejskiej nr
260/XV/2011 z dnia 24 listopada 2011 r).

Planem Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Lublin (Uchwata Rady Miejskiej nr 360/XI11/2015
z dnia 23 grudnia 2015 roku).

Plan zréwnowazonej mobilnosci Lublina (2015 r)

Plan Mobilnosci LOF nie zastepuje obowigzujgcej Strategii Transportowe] Lublina czy strategii
rozwojowych poszczegdlnych gmin. Stanowi ich uzupetnienie i rozwiniecie w czesci dotyczgcej dziatan
zwigzanych z zarzgdzaniem popytem na transport. Celem WPM jest wzmocnienie skutecznosci dziatan
na rzecz zréwnowazonego rozwoju LOF.
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