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1 DIAGNOZA MOBILNOŚCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

 

1.1 Bezpieczeństwo ruchu 

 

Bezpieczeństwo ruchu drogowego na terenie Lublina 

W 2016 r. na terenie Lublina doszło do 233 wypadków drogowych, w których zginęło 7 osób, a 
obrażenia odniosło 287 osób. Liczba ofiar śmiertelnych w roku 2016 zmalała o połowę w stosunku do 
roku poprzedniego i jest najmniejsza od roku 2011, pomimo równoczesnego zwiększenia ilości zdarzeń 
drogowych (zarówno wypadków i kolizji).  W ciągu ostatnich 6 lat (tj. lata 2011-2016) w wyniku zdarzeń 
drogowych na terenie Lublina zginęło łącznie 93 osób.  

 

Tabl.  1.1 Statystyki zdarzeń na terenie Lublina w latach 2011-2016 

Rok zdarzenia 
Liczba 

zdarzeń 
Liczba 

wypadków 
Liczba 

zabitych 
Liczba 

rannych 
Liczba kolizji 

Liczba ofiar 
pieszych 

2011 4999 156 18 318 4754 124 

2012 4989 254 25 292 4735 112 

2013 5067 229 12 278 4838 106 

2014 4794 224 16 260 4570 105 

2015 4717 199 15 217 4518 98 

2016 4840 223 7 287 4617 94 

Razem 29 406 1 285 93 1 652 28 032 639 

[źródło: opracowanie własne na podstawie Sprawozdania z działalności Komendanta Policji w Lublinie w zakresie 
bezpieczeństwa i porządku publicznego na terenie Lubelskiego Powiatu Grodzkiego za rok 2016] 

 

Na podstawie analizy danych dot. bezpieczeństwa ruchu drogowego, w latach 2011-2016 głównymi 
przyczynami zdarzeń drogowych na terenie Lublina były: 

• z winy kierujących: 

 nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu, 

 nieprawidłowe przejeżdżanie przejścia dla pieszych, 

 niedostosowanie prędkości do warunków ruchu, 

 nieustąpienie pierwszeństwa pieszemu na przejściu dla pieszych, 

• z winy pieszych: 

 nieostrożne wejście na jezdnię przed jadącym pojazdem, 

 przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym, 

 wejście na jezdnię na czerwonym świetle. 
Udział poszczególnych przyczyn zdarzeń drogowych, w latach 2011-2016, przedstawiono w Tabl.  1.2. 

 

Tabl.  1.2 Liczba wypadków, osób zabitych i rannych w zależności od przyczyny zdarzeń drogowych na terenie miasta Lublin 
w latach 2011-2016 

Główne 
przyczyny 

wypadków 
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Z winy kierujących 
Nieudzielenie 
pierwszeństwa 
przejazdu 

58 2 104 64 1 83 61 3 88 46 2 64 49 4 56 54 0 80 

Nieprawidłowe 
przejeżdżanie 

57 4 62 34 6 30 51 3 51 52 2 55 36 4 34 - - - 
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przejścia dla 
pieszych 

Niedostosowanie 
prędkości do 
warunków ruchu 

27 3 33 34 5 48 19 1 31 29 5 43 13 1 7 26 5 44 

Nieustąpienie 
pierwszeństwa 
pieszemu na 
przejściu dla 
pieszych 

17 2 17 13 0 13 5 1 4 2 0 2 171 01 191 62 0 66 

Z winy pieszych 
Nieostrożne 
wejście na 
jezdnię przed 
jadącym 
pojazdem 

11 0 12 16 1 16 19 3 16 11 3 8 8 2 6 8 0 10 

Przekraczanie 
jezdni w miejscu 
niedozwolonym 

7 1 6 8 2 6 4 1 3 6 1 5 9 2 7 2 0 2 

Wejście na 
jezdnię na 
czerwonym 
świetle 

2 0 2 4 0 4 5 0 6 4 0 4 1 0 1 2 0 2 

[źródło: opracowanie własne na podstawie Sprawozdania z działalności Komendanta Policji w Lublinie w zakresie 
bezpieczeństwa i porządku publicznego na terenie Lubelskiego Powiatu Grodzkiego za lata 2011-2016, dostępne na stronie 

www.strategia2020.lublin.eu, dostęp: 28.08.2017 r.] 

 

W roku 2016 największe zagrożenie bezpieczeństwa ruchu drogowego odnotowano na: 

 Al. Witosa, na której doszło do 13 wypadków drogowych i 2 ofiar śmiertelnych;  

 ul. Diamentowej (8 wypadków, 2 ofiary śmiertelne),  

 ul. Nadbystrzycka (7 wypadków drogowych, 1 ofiara śmiertelna).  
Na przestrzeni lat 2011-2016 wypadki ze skutkiem śmiertelnym miały miejsce najczęściej na ulicach (w 
nawiasie podano łączną liczbę ofiar śmiertelnych przez 6 lat): Al. Witosa (7), Unii Lubelskiej  (5),  
Al. Kraśnickiej  (5),  Al. Warszawskiej (5), Diamentowej (4).  

 

Priorytetem Wydziału Ruchu Drogowego w roku 2017, wpisanym do Sprawozdania z działalności 
Komendanta Policji w Lublinie w zakresie bezpieczeństwa i porządku publicznego na terenie 
Lubelskiego Powiatu Grodzkiego za rok 2016, jest wzmożenie nadzorowania miejsc na styku ruchu 
pojazdów z ruchem pieszych w szczególności w rejonie przejść dla pieszych w rejonach ulic: Al. Witosa, 
Diamentowa, Nadbystrzycka, Droga Męczenników Majdanka, Lwowska. Ponadto, w ramach programu 
od 2016 r. powołano zespół ds. profilaktyki społecznej, którego zadaniem jest propagowanie 
właściwych zachowań i kształtowanie świadomości uczestników ruchu drogowego, a także 
inspirowanie innych podmiotów do działań profilaktyczno-edukacyjnych na rzecz poprawy 
bezpieczeństwa pieszych. 

 

Bezpieczeństwo ruchu drogowego na terenie LOF 

Statystyki bezpieczeństwa ruchu drogowego poza Lublinem obejmują pięć powiatów, ze względu na 
to, że Główny Urząd Statystyczny nie publikuje takich danych z dokładnością do gmin. Poniżej 
zaprezentowano liczbę wypadków drogowych oraz liczbę ofiar śmiertelnych w przeliczeniu na 100 tys. 
ludności dla poszczególnych powiatów, w latach 2011-2015 (GUS nie dysponuje jeszcze informacjami 
dot. roku 2016)2.  

 

                                                           
1 Stan liczony od 11.2015 r. 
2 Dane opracowano w sierpniu 2017 r. 
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Rys.  1.1 Liczba wypadków w powiatach na terenie LOF na 100 tys. ludności  
[źródło: opracowanie własne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS] 

 

 
Rys.  1.2 Liczba ofiar śmiertelnych w powiatach na terenie LOF na 100 tys. ludności  

[źródło: opracowanie własne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS] 

 

Liczba wypadków i ofiar śmiertelnych w stosunku do liczby ludności w większości analizowanych 
powiatów zmniejsza się lub utrzymuje na podobnym poziomie. Wyjątkiem jest powiat łęczyński, w 
którym wskaźnik wzrósł o ok. 15 wypadków/100 tys. ludności w stosunku do roku 2011 i jest obecnie 
najwyższy, najniższy wskaźnik wypadków odnotowano w powiecie świdnickim. W przypadku 
wskaźnika ofiar śmiertelnych najniższy odnotowuje się w Lublinie oraz w powiecie świdnickim, zaś 
najwyższy w powiatach łęczyńskim i lubartowskim. Równie wysoki wskaźnik ofiar śmiertelnych 
występuje w powiecie lubelskim (ponad 10 ofiar śmiertelnych na 100 tys. ludności).  

 

Lublin
Powiat
lubelski

Powiat
lubartowski

Powiat
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Powiat
puławski

Powiat
świdnicki

2011 70,3 114,6 78,5 55,5 82,9 57,3

2012 73,6 90,2 72 81,4 77,2 42,4

2013 66,6 93,7 71,1 71,2 71,4 46,6

2014 65,6 85,8 51,3 67,8 81,2 46,7

2015 58,4 58,9 51,4 71,4 66,8 45,4
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Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego wpisana jest w Plan Zagospodarowania Przestrzennego 
Województwa Lubelskiego z 2015 r. Przewiduje się działanie poprzez: 

 przebudowę niebezpiecznych skrzyżowań; 

 oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od samochodowego (budowa ścieżek rowerowych, 
wydzielanie pasów ruchu rowerowego na istniejących jezdniach); 

 rozwój Inteligentnych Systemów Transportowych informujących o zagrożeniach w ruchu i 
usprawniających zarządzanie ruchem i transportem zbiorowym; 

 modernizację dróg, ulic i obiektów mostowych w celu poprawy standardów w zakresie urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu. 

 


