
Plan mobilności lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025.  
Diagnoza – transport drogowy 

 
 

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j. 
 
 

1 DIAGNOZA MOBILNOŚCI LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO 

 

1.1 Transport drogowy 

Sieć drogowa w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest dość dobrze rozwinięta. Jej podstawowy 
szkielet stanowią drogi krajowe i wojewódzkie, z których większość ma charakter promienisty, 
skierowany do Lublina, który jest rdzeniem obszaru. Część dróg wojewódzkich przebiega obwodowo 
w stosunku do Lublina i zapewnia połączenia pomiędzy poszczególnymi gminami położonymi wokół 
stolicy regionu. 

 

W obszarze LOF funkcjonują: 

1. Cztery drogi krajowe: 

• DK 12 o przebiegu gr. państwa (Bad Muskau – Łęknica) – Głogów – Leszno – Kalisz – Sieradz – 
Piotrków Trybunalski – Radom – Puławy – Kurów – Lublin – Piaski – Chełm – Dorohusk – gr. 
państwa (Kowel – Kijów), 

• DK 17 (E372) o przebiegu (Warszawa) – Zakręt – Kurów – Lublin – Piaski – Zamość – Hrebenne – 
gr. państwa (Lwów), 

• DK 19 o przebiegu gr. państwa (Grodno) – Białystok – Bielsk Podlaski – Międzyrzec Podlaski – 
Lubartów – Lublin – Kraśnik – Nisko - Rzeszów, 

• DK 82 o przebiegu Lublin – Łęczna – Włodawa. 

Całkowita długość dróg krajowych w obszarze LOF wynosi ok. 155 km, w tym ok. 55 to drogi 
ekspresowe, w tym: 

- ok. 46km to odcinek drogi ekspresowej S12/S17, na odcinku pomiędzy północną granicą 
gminy Jastków a Piaskami oraz 

- ok. 9 km to odcinek drogi ekspresowej S19, na odcinku pomiędzy węzłem z drogą ekspresową 
S12/S17 (Lublin Sławinek) a węzłem z DK19 w gminie Konopnica (Lublin Węglin) 

 

2. Dwanaście dróg wojewódzkich o łącznej długości w obszarze LOF ok. 205km, w tym: 
- drogi biegnące promieniście do Lublina:  

• DW 747 (klasa GP1) o przebiegu Lublin (Konopnica) Bełżce – Chodel – Opole Lubelskie – 
Łaziska – Solec nad Wisłą (prom przez Wisłę) – Lipsko – Iłża, 

• DW 830 (klasa G) o przebiegu Lublin – Szerokie – Płouszowice – Nałęczów – Wąwolnica – 
Ochotnica (DW824 Puławy), 

• DW 809 (klasa Z) o przebiegu Lublin – Krasienin – Samoklęski – Michów – Jeziorzany – 
Przytoczno (DK48 Ryki – Kock), 

• DW 822 (klasa G) o przebiegu Lublin - Świdnik, 

• DW 835 (klasa GP) o przebiegu Lublin – Frampol – Biłgoraj – Tarnogród – Sieniawa – 
Przeworsk – Kańczuga – Dynów – Grabownica Starzeńska (DW886 Brzozów – Sanok). 

- drogi wojewódzkie, zapewniające połączenia pomiędzy pozostałymi gminami:  

• DW 826 (klasa Z) (gmina Nałęczów) - łączy drogę wojewódzką nr 830 w Nałęczowie z drogą 
krajową nr 12 i 17 w Przybysławicach, 

• DW 828 (klasa Z) (gmina Niemce i Spiczyn) -  przebiega równoleżnikowo po północnej stronie 
Lublina, łącząc DK 12 z DK 19 i DW 829, 

                                                           
1 Klasyfikacja ulic wojewódzkich wg Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_wojew%C3%B3dzka_nr_830
https://pl.wikipedia.org/wiki/Na%C5%82%C4%99cz%C3%B3w
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_12_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_17_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przybys%C5%82awice_(wojew%C3%B3dztwo_lubelskie)
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• DW 836 (klasa Z) (gminy Jabłonna i Piaski) stanowi podłączenie z węzłem drogowym "Piaski-
Zachód" (S12/S17),  

• DW 829 (klasa G) (gminy Lubartów i Spiczyn) – łącząca rejon Lubartowa z Łęczną i DK82, 

• DW 834 (klasa Z) (gminy Strzyżewice i Niedrzwica Duża) – łączy te gminy z DK 19, 

• DW 837 (klasa Z) (gmina Piaski) - droga wojewódzka w południowej części obszaru LOF, 
łącząca Piaski z Zamościem. Jest alternatywną drogą dla DK 17 na odcinku Lublin - Zamość. 

• DW 815 (klasa G) (gmina Lubartów) - droga wojewódzka w północnej części obszaru LOF, 
łącząca Wisznice z Lubartowem. 

3. Drogi powiatowe i gminne o łącznej długości – ok. 3250km. 
 

 
Rys. 1.1. Sieć drogowa na obszarze LOF (źródło: opracowanie własne). 

 

Sieć dróg krajowych zapewnia bezpośrednie powiązania LOF z Warszawą, Kaliszem, Piotrkowem 
Trybunalskim, Radomiem, Chełmem, Zamościem, Białymstokiem, Rzeszowem oraz przejściami 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_ekspresowa_S12_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_ekspresowa_S17_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81%C4%99czna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_wojew%C3%B3dzka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Lublin
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zamo%C5%9B%C4%87
https://pl.wikipedia.org/wiki/Drogi_wojew%C3%B3dzkie_w_Polsce
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wisznice
https://pl.wikipedia.org/wiki/Lubart%C3%B3w
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granicznymi Dorohusk i Hrebenne. Oprócz obsługi ruchu dalekobieżnego, drogi krajowe obsługują ruch 
regionalny (odbywany w granicach województwa lubelskiego) oraz ruch lokalny (w obszarze 
metropolii). Drogi krajowe zapewniają połączenia LOF z większością ważniejszych miast województwa 
(Puławy, Ryki, Chełm, Zamość, Włodawa, Tomaszów Lubelski, Kraśnik, Janów Lubelski, Międzyrzec 
Podlaski). 

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 pokazują, że w woj. Lubelskim najbardziej obciążone są 
odcinki dróg krajowych i wojewódzkich na odcinkach dojazdowych do Lublina – tj. w obszarze LOF. 
Wzrost natężeń na odcinkach pomiędzy Lublinem a ościennymi miastami i gminami jest dowodem, że 
gminy w analizowanym obszarze posiadają z Lublinem silne związki funkcjonalne i komunikacyjne. 
Najbardziej obciążonymi odcinkami są:  

- DK12/17 na odcinku pomiędzy Lublinem a Piaskami (droga ekspresowa) – SDR na poziomie 23,3 - 
26,7 tys.  pojazdów/dobę, 

- DK 19, na odcinku pomiędzy Lubartowem a Lublinem – SDR na poziomie 19,7 – 24,7 tys.  
pojazdów/dobę, 

- DK12, na odcinku Jastków – Lublin (droga ekspresowa) – SDR na poziomie 20,6 tys.  pojazdów/dobę, 
- DK 82, odcinek dojazdowy do Lublina w gminie Wólka – SDR na poziomie 17 tys. pojazdów/dobę, 
- DK19, odcinek na południe od Lublina – SDR na poziomie 15,5 tys. pojazdów/dobę, 
- DW 835, odcinek dojazdowy do Lublina, w gminie Głusk – SDR na poziomie 12,5 tys. 

pojazdów/dobę. 

Analiza wyników badań SDR z lat 2005, 2010 i 2015 pokazuje wzrost ruchu na większości odcinków 
dróg krajowych i wojewódzkich. Na nielicznych odcinkach dróg wojewódzkich obserwuje się 
zmniejszenie natężenia ruchu, dotyczy to w zasadzie okresu pomiędzy rokiem 2010 a 2015 i w 
większości dróg wojewódzkich przebiegających obwodowo w stosunku do Lublina.  

Poniższa tabela przedstawia wyniki GPR dla obszaru LOF i odcinków dojazdowych do obszaru dla lat 
2005, 2010 i 2015 oraz porównanie pomiędzy poszczególnymi badaniami. 

 

Tabl. 1.1. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2005, 2010 i 2015 w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym i 
porównanie pomiędzy poszczególnymi latami (kolor czerwony – wzrost, kolor zielony – spadek ruchu) 

Numer 
drogi 

Odcinek 

2005 2010 2015 Zmiana 
GPR2005 a 
GPR2010 

Zmiana 
GPR2010 a 
GPR2015 SDRR 

[poj./dobę] 

DROGI KRAJOWE 

DK19 FIRLEJ-LUBARTÓW 6584 8824 10416 34% 18% 

DK19 LUBARTÓW/OBWODNICA/ 5497 8520 10226 55% 20% 

DK19 LUBARTÓW-ŁUCKA 14039 18312 21060 30% 15% 

DK19 ŁUCKA-NIEMCE 13531 17257 19693 28% 14% 

DK19 NIEMCE-CIECIERZYN 14390 18628 22548 29% 21% 

DK19 CIECIERZYN-WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK 16176 21284 24738 32% 16% 

S19 WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK-LUBLIN - - 25590 - - 

S19 WĘZEŁ LUBLIN SŁAWINEK-LUBLIN - - 13937 - - 

DK19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUŻA 11875 13828 15553 16% 12% 

DK19 NIEDRZWICA DUŻA-RUDNIK SZL. 11011 14107 15635 28% 11% 

DK19 RUDNIK SZL.-KRAŚNIK 11181 12834 14796 15% 15% 

DK82 LUBLIN-WĘZEŁ LUBLIN TATARY - - 15389 - - 
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DK82 WĘZEŁ LUBLIN TATARY-ŁUSZCZÓW 12304 16505 16941 34% 3% 

DK82 ŁUSZCZÓW-ŁĘCZNA 7490 9534 9441 27% -1% 

DK12 PUŁAWY-KOŃSKOWOLA 16862 18556 16403 10% -12% 

DK12 KOŃSKOWOLA-KURÓW 8858 9163 7228 3% -21% 

DK12 KURÓW-ZAGRODY 17015 20114 5194 18% -74% 

DK12 ZAGRODY-GARBÓW 17611 20072 5305 14% -74% 

S12 WĘZEŁ JASTKÓW-WĘZEŁ LUBLIN SŁAWINEK - - 20609 - - 

S12 WĘZEŁ LUBLIN SŁAWINEK-WĘZEŁ LUBLIN CZECHÓW - - 8163 - - 

S12 WĘZEŁ LUBLIN CZECHÓW-WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK - - 8370 - - 

S12 WĘZEŁ LUBLIN RUDNIK-WĘZEŁ LUBLIN TATARY - - 13108 - - 

S12 WĘZEŁ LUBLIN TATARY-WĘZEŁ LUBLIN ZADĘBIE - - 11998 - - 

S12 WĘZEŁ LUBLIN ZADĘBIE-WĘZEŁ LUBLIN FELIN - - 11073 - - 

S12 WĘZEŁ LUBLIN FELIN-WĘZEŁ ŚWIDNIK - - 24661 - - 

S12 WĘZEŁ ŚWIDNIK-WĘZEŁ PIASKI ZACHÓD 16874 19352 23264 15% 20% 

S12 WĘZEŁ PIASKI ZACHÓD-WĘZEŁ PIASKI WSCHÓD 11781 16562 17124 41% 3% 

DK12 WĘZEŁ PIASKI WSCHÓD-BISKUPICE 7211 9134 10837 27% 19% 

DK12 BISKUPICE-DOROHUCZA - 7809 9195 - 18% 

DK12 DOROHUCZA-MARYNIN 6523 7815 8108 20% 4% 

DK12 MARYNIN-CHEŁM 6563 7925 8640 21% 9% 

DK17 ŻYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 8610 11848 14308 38% 21% 

S17 SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-WĘZEŁ KURÓW WSCHÓD - - 14399 - - 

S17 WĘZEŁ KURÓW WSCHÓD-WĘZEŁ NAŁĘCZÓW - - 12496 - - 

S17 WĘZEŁ NAŁĘCZÓW- WĘZEŁ JASTKÓW - - 15055 - - 

DK17 PIASKI/PRZEJŚCIE/ 6661 8863 10496 33% 18% 

DK17 PIASKI-FAJSŁAWICE 7475 8831 10707 18% 21% 

DK17 FAJSŁAWICE-KRASNYSTAW 6638 7528 9065 13% 20% 

DROGI WOJEWÓDZKIE 

747 BEŁZYCE-RADAWIEC 3844 4928 4063 28% -18% 

747 RADAWIEC -LUBLIN 4869 5921 5173 22% -13% 

830 LUBLIN-TOMASZOWICE 8099 8523 5446 5% -36% 

830 TOMASZOWICE-NAŁĘCZÓW 3970 5077 5130 28% 1% 

830 NAŁĘCZÓW 4200 10457 10278 149% -2% 

830 NAŁĘCZÓW-WĄWOLNICA 3407 3788 3995 11% 5% 

809 DOJAZD DO WĘZŁA JAKUBOWICE - - 1895 - - 

809 LUBLIN-KOL.SNOPKÓW - - 3512 - - 

809 KOL.SNOPKÓW-KRASIENIN 2485 3785 3362 52% -11% 

809 KRASIENIN-KIERZKÓWKA 1303 1491 1559 14% 5% 

822 ŚWIDNIK MAŁY-ŚWIDNIK - - 5022 - - 

822 ŚWIDNIK - 3429 5426 - 58% 

822 ŚWIDNIK-FRANCISZKÓW - - 3063 - - 

835 LUBLIN-MĘTÓW 8820 12470 12471 41% 0% 
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835 MĘTÓW-PIOTRKÓW 5550 6254 6973 13% 11% 

835 PIOTRKÓW-GIERNIAK 4200 5382 5025 28% -7% 

826 MARKUSZÓW-NAŁĘCZÓW 2970 3407 4606 15% 35% 

828 GARBÓW-KRASIENIN 1658 2263 1600 36% -29% 

828 KRASIENIN-NIEMCE 1991 1745 1982 -12% 14% 

828 NIEMCE-JAWIDZ 1028 1384 1580 35% 14% 

836 BYCHAWA-WINCENTÓWEK 3981 4165 3581 5% -14% 

836 WINCENTÓWEK-PIOTRKÓW 754 837 1064 11% 27% 

836 PIOTRKÓW-KĘBŁÓW 521 994 1824 91% 84% 

829 ŁUCKA-JAWIDZ 3128 3476 2925 11% -16% 

829 JAWIDZ-ŁĘCZNA 3028 3710 2986 23% -20% 

834 BEŁŻYCE-NIEDRZWICA DUŻA 1533 2657 2780 73% 5% 

834 NIEDRZWICA DUŻA-BYCHAWA 2966 3525 4537 19% 29% 

834 BYCHAWA-STARA WIEŚ 3201 4181 5726 31% 37% 

837 PIASKI-DĄBIE 1350 2158 2085 60% -3% 

815 KLEMENTYNÓW-LUBARTÓW 4147 5281 5700 27% 8% 

815 LUBARTÓW - 4040 4648 - 15% 

 

 
Rys. 1.2. Wyniki GPR 2015 w obszarze LOF. 

W układzie drogowym obszaru LOF kluczową rolę odgrywają i będą odgrywać korytarze dróg szybkiego 
ruchu (dróg ekspresowych) prowadzących ruchu międzynarodowy i międzyregionalny. W najbliższych 
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latach sieć dróg krajowych będzie podlegać dalszym przekształceniom, prowadzącym do podwyższenia 
ich standardu. W odniesieniu do obszaru LOF dotyczy to dróg krajowych nr 12, 17 i 19, w tym: 

- odcinek drogi ekspresowej S19, na południe od istniejącego odcinka znajduje się obecnie w 
procedurze przetargowej, 

- odcinki: drogi ekspresowej S12 - w kierunku Chełma, drogi ekspresowej S17 - w kierunku 
Zamościa oraz drogi ekspresowej S19 – odcinek na północ od istniejącego odcinka drogi 
ekspresowej S12/S17 ujęte są w Programie Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-2023 (z 
perspektywą do 2025r.) 

Oznacza to, że działania podejmowane na szczeblu krajowym będą wpływać na poprawę powiązań 
transportowych LOF. Drogi ekspresowe zbiegające się w Lublinie będą odgrywać ważną rolę także z 
punktu widzenia obsługi ruchu regionalnego (odbywanego wewnątrz obszaru LOF, województwa i 
pomiędzy sąsiednimi województwami) oraz rozrządu ruchu w węźle drogowym związanym z Lublinem. 

 

Układ drogowy w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest modernizowany i rozwijany. Najbardziej 
widoczne jest zaawansowanie budowy ekspresowych tras obwodowych, m.in. oddanie do użytku 
obwodnicy ekspresowej w ciągu dróg S12, S17 i S19, budowa dróg dojazdowych do węzłów z 
obwodnicą (Mełgiewska, Solidarności, Poligonowa). Uzupełniany jest układ ulic wewnątrz Lublina i 
poszczególnych gmin, co służy poprawie obsługi mieszkańców LOF. Inwestycje drogowe zwiększają 
dostępność zewnętrzną LOF, dostępność i obsługę poszczególnych gmin, a także rozrząd ruchu w LOF, 
m.in. ułatwiając ochronę strefy śródmiejskiej Lublina przed przejazdami w ruchu tranzytowym. Należy 
jednak pamiętać, że jednym z efektów rozwoju układu drogowego jest jednak niekorzystny wzrost 
transportochłonności systemu drogowego.  

W LOF od wielu lat wzrasta wskaźnik motoryzacji, czego między innymi skutkiem jest wzrost natężeń 
ruchu drogowego. Na podstawie dostępnych danych z ostatnich lat wg GUS (lata 2009 – 2015) wzrósł 
on o ok. 30%. Wśród powiatów wchodzących w skład LOF, w roku 2015 największy wskaźnik 
motoryzacji odnotowano w powiecie łęczyńskim i lubelskim – ponad 580 pojazdów/1000 
mieszkańców, a najmniejszy w mieście Lublin – 483 pojazdy/1000 mieszkańców. 

 
Rys. 1.3. Wskaźnik motoryzacji w powiatach, w których położone są gminy LOF [liczba pojazdów 
samochodowych/1000 mieszkańców] (źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS). 
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Problemem LOF jest niewystarczająca hierarchizacja sieci drogowej, co powoduje, że układ drogowy 
jest niejednoznaczny, a parametry ulic często są niedostosowane do ich funkcji. W wielu obszarach, w 
tym w centrach miast liczba dostępnych powiązań jest zbyt duża. Dublują one często trasy obwodowe, 
sprzyjając nadmiernemu obciążaniu ulic niższych klas i zwiększając stopień skomplikowania węzłowych 
punktów sieci (dotyczy to przede wszystkim miasta Lublin). Wiele dróg spełnia jednocześnie funkcję 
dróg lokalnych, podmiejskich i dróg obsługujących ruch o dalekim zasięgu.  

Odczuwalny jest także brak specjalnych rozwiązań podnoszących bezpieczeństwo ruchu, zwłaszcza 
niechronionych uczestników ruchu, w obszarach zabudowanych oraz wszelkich miejscach 
wzmożonego ruchu pieszego i rowerowego. Dotyczy to zwłaszcza terenów zabudowy mieszkaniowej i 
obszarów specjalnych, jak np. otoczenia szkół, gdzie ograniczenie się do oznakowania pionowego 
informującego o dozwolonej prędkości (np. 30km/h), ale bez odpowiedniego dostosowania ulicy i jej 
zagospodarowania do wymaganej prędkości jest niewystarczające. Parametry dróg oraz 
zagospodarowanie przestrzeni ulic jest niedostosowane do ich funkcji i ich położenia. Dodatkowo 
poważnym zagrożeniem dla bezpieczeństwa ruchu jest również brak chodników wzdłuż głównych dróg 
w obszarach zabudowanych w obszarze LOF oraz wydzielonych dróg dla rowerów.  

 


