Zalacznik nr 11

do Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Koncepcja Rozwoju Transportu Lubelskiego Obszaru

Funkcjonalnego

Lublin, 1 kwietnia 2020 r.
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1. Zarys diagnozy

Celem podejmowanych dziatan w =zakresie transportu publicznego, zgodnie
z projektem ,Planu zréwnowazonej mobilnosci w Lublinie™?, jest wzrost jakosci zycia mieszkancéw,
poprawa S$rodowiska naturalnego oraz konkurencyjnosci i atrakcyjnosci miasta poprzez
zréwnowazony rozwoj systemu transportowego [ zarzadzanie mobilnos$cig
z uwzglednieniem wszystkich grup uzytkownikéw. Plan podtrzymuje cele polityki transportowej
Lublina?, ktérymi sg sprawny, ekonomiczny i bezpieczny przewdéz w obszarze miasta osoéb i
towaréw, wykonywany z mozliwe najmniejszg ucigzliwoscig dla srodowiska naturalnego.

Koncepcja jest zgodna réwniez m.in. z nastepujgcymi dokumentami w zakresie rozwoju
transportu w LOF:

1. Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin
sgsiadujgcych, z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizaciji
publicznego transportu zbiorowego” (Uchwata Rady Miasta Nr 674/XXVII/2013 z dnia 17
stycznia 2013 1).

2. “Polityka Rowerowa Miasta Lublin” (Uchwata Rady Miasta nr 224/X1V/2011 z dnia 20
pazdziernika 2011 r).

3. ,Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin” (Uchwata Rady Miejskiej nr
260/XV/2011 z dnia 24 listopada 2011 r).

4. ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie
lubelskim” (Uchwata Nr XLVI1/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca
2014 r. Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego poz. 2678.)3

5. ,Planu rozwoju sieci drog wojewddzkich Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2012-2020™

6. Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Lubelskiego zwanym ,Planem
transportowym”.®

7. Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020, Zatgcznik 4. Diagnoza wyzwan,
Potrzeb i potencjatéw obszaréw objetych Programem Operacyjnym Polska Wschodnia
2014-2020

Jako optymalny przyjeto wariant rozwojowy komunikacji miejskiej opisany w Planie
transportowym dla Gminy Lublin®, w ktérym gtéwng determinantg jest utrzymanie poziomu oferty
przewozowej na poziomie umozliwiajgcym uzyskanie wymaganego stopnia realizacji gtéwnych
postulatéw przewozowych, takich jak czestotliwo$¢ i dostepnosé. Ponadto, celem dziatan bedzie
zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych.

Szacunkowe poréwnania, przeprowadzone w ramach studium komunikacyjnego’ dla
Lublina w 2012 r., wskazujg na prawdopodobny udziat transportu zbiorowego w obstudze podrézy

1 Wersja "Planu zréwnowazonej mobilnosci” do konsultacji spotecznych dostepna jest na stronie Urzedu
Miasta Lublin http://www.lublin.eu/Plan_Zrownowazonej_Mobilnosci_w_Lublinie-2-4878.html

2 Uchwata nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r.

3 Uchwata Nr XLVII/744/2014 Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r. Dziennik Urzedowy

Wojewddztwa Lubelskiego poz. 2678.

4 Uchwata Zarzgdu Wojewodztwa Lubelskiego CXXI1/2471/2012

5 W momencie opracowywania Strategii ZIT LOF trwajg prace nad tym dokumentem

6 Uchwata nr 674/XXVI1/2013 Rady Miasta Lublin z dnia 17 stycznia 2013 r. w sprawie przyjecia ,Planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin sgsiadujacych, z
ktérymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego”.

7 Dokument w wersji do konsultacji spotecznych dostepny jest na stronie internetowej Gminy Lublin
http://www.um_lublin.pl/um/index.php?t=200&id=175629.
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miejskich w_Lublinie na poziomie 58% (taki procent mieszkancéw wskazuje autobusy i trolejbusy
jako gtowny srodek transportu®), udziat samochodéw na poziomie 34%. Malty, ale typowy dla miast
polskich jest udziat transportu rowerowego - 4% uzytkownikéw. Pozostate 4% podrézy mozna
uznaé jako podréze odbywane pieszo.®

Tak wysokie poziomy wykorzystania transportu miejskiego imponujg, zwtaszcza jesli wzig¢
pod uwage diugi okres niedoinwestowania transportu publicznego poprzedzajgcy udostepnienie
finansowania w ramach perspektywy finansowej UE. Pomimo takiej poprawy, liczba uzytkownikow
autobusow na 1000 mieszkancow jest nadal stosunkowo mata
w porownaniu z europejskimi miastami podobnej wielkosci, jak Nantes i Tallin.

Podziat zadan przewozowych w podrézach pozamiejskich na terenie wojewodztwa
lubelskiego zostat okreslony w Planie transportowym Wojewddztwa Lubelskiego®
i przedstawia sie nastepujgco: transportem indywidualnym odbywanych jest 80,5% podrézy,
transportem autobusowym 17,2%, transportem kolejowym 2,3% (w tym transportem kolejowym
regionalnym 1,5%).

Podstawowym zatozeniem jest utrzymanie dominujgcej roli transportu zbiorowego w
systemie transportowym Lublina!!, jego znaczenia zwlaszcza w obstudze codziennych podrozy.
Wymaga to zapewnienia wysokiej konkurencyjnosci transportu zbiorowego (autobuséw i
trolejbuséw) w stosunku do samochodéw, a takze ew. wigczenia kolei do systemu transportowego
Lublina, zwlaszcza do obstugi podrozy podmiejskich i regionalnych.

W kwestii predkosci komunikacyjnej w najwiekszych miastach wschodniej Polskich'?,
najszybciej jezdzg autobusy w Olsztynie (25,2 km/h) i Kielcach (25 km/h). Srednie predkosci w
poréwnaniu do pozostatych miast Polski Wschodniej osiggajg autobusy w Biatymstoku (20,98
km/h) i Lublinie (20,9 km/h). Relatywnie najwolniej poruszajg sie autobusy rzeszowskie (20,04
km/h). Trolejpusy w Lublinie  jezdzag z predkoscig srednig 17,2 km/h
— jest to najnizsza predkos$¢ pojazddéw w poréwnaniu z autobusami. Niska predkos¢ komunikacyjna
trolejbuséw wzgledem autobuséw w Lublinie wynika z obstugi przez wiekszos¢ linii trolejbusowych
gtdwnie zattoczonego obszaru centralnego miasta, w ktéorym kongestia powoduje wydtuzanie
czasu przejazdu i w konsekwencji niskg predkos¢ komunikacyjna.

Ponadto, jednym z podstawowych mankamentéw systemu transportowego
w obszarze centralnym Lublina jest parkowanie. Liczba samochoddéw przewyzsza liczbe
wyznaczonych miejsc parkingowych (na niektorych ulicach dwukrotnie). Skutkuje to znacznym
odsetkiem samochodéw zaparkowanych niezgodnie 2z przepisami. Parkowanie wptywa
niekorzystnie na warunki ruchu pieszego, ograniczajgc przestrzeh chodnikow, czesto takze

8 Dzielnicg miasta najcze$ciej wymieniang jako miejsce docelowe podrézy byto Srédmiescie — bez wzgledu
na jej cel. Srédmiescie dominowato przy podrézach w celu wizyty w urzedzie lub w restauracji, ale nawet
jako miejsce do ktdrego wybierano sie w odwiedziny, otrzymato 30% wskazan.

9 Szczegdlowe dane okreslone w Studium komunikacyjnym udziat transportu zbiorowego w podrézach do Lublina z
obszaréw zewnetrznych na poziomie 35%. Z transportu zbiorowego korzysta wigkszo$¢ mieszkancéw Lublina (80%),
przy czym 27% z nich korzysta z transportu zbiorowego codziennie, 60% co najmniej raz w tygodniu, 18% 1-2 razy w
miesigcu lub rzadziej. a, mozna sadzi¢, ze na podobnym poziomie utrzymuje sie codzienny podziat zadan
przewozowych. 22% mieszkancow deklaruje, ze w ogdle nie korzysta z transportu zbiorowego.

10 Przyjety uchwatg nr XLVII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dn. 14 lipca 2014 r. w sprawie uchwalenia
»Planu zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim”.

11 Zatozenie zawarte jest w projekcie ,Planu mobilnosci miasta Lublin”.

12 ystalenie sytuacji wyjsciowej w odniesieniu do Dziatania I11.1 PO RPW — systemy miejskiego transportu zbiorowego,
Warszawa 2009.
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powodujgc zagrozenie bezpieczenstwa ruchu (ograniczanie widocznosci). Zbyt duza liczba
samochodow w obszarze centralnym powoduje ponadto opdznienia w kursowaniu pojazdéw
komunikacji miejskiej, natomiast brak priorytetéw dla komunikacji miejskiej powoduje niskg
atrakcyjnos¢ tego srodka transportu.

2. Problemy i szanse dalszego rozwoju

Zgodnie z Planem transportowym Gminy Lublin, popyt na ustugi komunikacji miejskiej w

Lublinie bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujgcych czynnikow:

a)
b)
C)
d)
e)

f)
9)

oraz

liczby mieszkahcow Lublina i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyjng;

liczby samochoddw osobowych;

ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometréw;

dostepnosci parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

Dane $wiadczace o wzroscie liczby pasazerow, liczby sprzedanych biletéw
liczbie wykonywanych wozokilometrow w  komunikacji miejskiej w  Lublinie

na przestrzeni lat 2009 - 2014.

Wykres nr 1. Liczba wozokilometrow ogotem i liczba pasazerow — szacunek wediug liczby
sprzedanych biletow.
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Liczba pasazeréw obliczana jest na podstawie sprzedazy poszczegdlnych rodzajow biletéw
oraz przypisanej im liczby podrozy. Biezgce analizy sprzedazy, jak réwniez badane tendencje
wskazujg, ze wzrost ten zostanie utrzymany w najblizszych latach. W 2020 r. przewiduje sie, ze
liczba przewiezionych pasazeréw przekroczy 140 min.

Wykres nr 2. Dynamika sprzedanych biletéw w komunikacji organizowanej przez Gmine Lublin.
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W ostatnich latach nastgpit zauwazalny wzrost sprzedazy biletéw okresowych,
co w znacznym stopniu wptyneto na liczbe podrozy (pasazeréw) w kolejnych latach. Wynika to z
prowadzonej polityki taryfowej ukierunkowanej na zwiekszenie dostepnosci komunikacji zbiorowe;j.
Przewiduje sie utrzymanie takiej struktury taryfowej w nastepnych latach.
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Rysunek nr 1. Wiezba ruchu pasazerskiego w Lublinie.
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Jak pokazuje powyzszy schemat, potoki pasazerskie w podrézach wewnatrzmiejskich w
Lublinie ukierunkowane sg z duzych osiedli mieszkaniowych do centrum. Jest to uwarunkowane
lokalizacjg wielu celow podrézy w tym rejonie (urzedow, szkét itp. ).
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Rys. nr 2. Procentowy udziat rejonéw miasta Lublin w podrézach komunikacjg autobusowa
z terenu LOF

Pozostate cele podrézy

3%

CELE PODROZY MIESZKANCOW LOF
NA PODSTAWIE WYNIKOW BADAN ANKIETOWYCH W 2014 R.

5% procentowy udziat rejonu miasta w catosci celow podrézy do Lublina

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan ankietowych.

Celem podrozy mieszkancéw LOF jest gtdwnie centrum Lublina, gdzie podroz konczy 49%
sposrod ankietowanych. Duzy udziat odnotowany zostat rowniez dla rejonu Al. Ractawickich, gdzie
znajdujg sie najwieksze w Lublinie wyzsze uczelnie. Udziat pozostatych rejondw jest znacznie
mniejszy i wynosi od ponizej 1% (np. dzielnice Abramowice i Czuby) do 8% (w przypadku dzielnicy
Czechéw). Nalezy zauwazy¢, ze podréze z obecnego Dworca Gt. PKS przy al. Tysigclecia do
centrum miasta rowniez odbywajg sie komunikacjg miejska.
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Rys. 3. Istniejaca liczba kursow komunikacji zamiejskiej na granicy Lublina i gmin sgsiednich.
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Liczba kursow wjazdowych komunikacji zamiejskiej do Lublina ze wszystkich gtownych
kierunkow jest poréwnywalna - od strony Krasnika (al. Krasnicka — 1100), od strony Piask i
Swidnika (al. Witosa - 1202), od strony Lubartowa (al. Spéidzielczosci Pracy - 1015), od strony
tecznej (ul. Turystyczna — 838).

3. Cele

Cel gtéwny ,Koncepcji rozwoju transportu” wynika ze Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.
W zakresie transportu jest to: Poprawa mobilnoéci transportowej i niskoemisyjnosci w LOF. Cel ten
realizowany bedzie poprzez dziatania zwigzane z Priorytetami Rozwojowymi Strategii ZIT, czyli:
Rozwdj i usprawnienie systemu komunikacyjnego w LOF oraz Wspieranie zrownowazonego
rozwoju mobilnosci, systemu transportu i zastosowan strategii niskoemisyjnych w transporcie.
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Na potrzeby niniejszego dokumentu okreslono rowniez cele szczegotowe dla rozwoju
transportu wokot, ktérych zbudowano strukture catej koncepcii:

Poprawa dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej LOF.

Poprawa ptynnosci ruchu na terenie miasta Lublin, jako centrum LOF.

Rozwdj i wsparcie rozwigzan promujgcych transport niskoemisyjny.

Wsparcie rozwigzan technicznych poprawiajgcych komfort uzytkownikow transportu
publicznego.

PR

Nalezy réwniez zaznaczyé, iz cele koncepciji, bedg odpowiadac¢ na poszczegdlne problemy
wynikajgce z analizy SWOT zawartej w Strategii ZIT LOF, ktéra poprzedzona byta obszerng
diagnozg w zakresie transportu.

3.1. Poprawa dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej LOF.

W celu utatwienia podrézy do Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz w jego obrebie
nalezy zwiekszyé¢ inwestycje na infrastrukture transportowa. Poprawi to funkcjonowanie systemu
transportowego, zwiekszy komfort pasazeréw oraz bedzie impulsem do rozwoju sieci potaczen
komunikacyjnych.

Cel ten realizowany bedzie zwlaszcza poprzez nastepujgce dziatania:
3.1.1. Wezly przesiadkowe

Najczestszym celem podrézy z miast i gmin LOF byta stolica wojewddztwa — miasto Lublin.
Wyjatkiem jest gmina Lubartow, w ktérej lokalnym centrum, stanowigcym cel wiekszosci podrézy,
byto miasto Lubartéw (Lublin wymieniano w tej gminie na drugim miejscu). Z pozostatych miast i
gmin do Lublina realizowano 79% podrézy ponadgminnych?®?,

Kwestig, ktéra zostanie zdecydowanie ulepszona jest funkcjonalnosé infrastruktury
przystankowej, w kontekscie zapewnienia przez nig warunkow dla dogodnych przesiadek w
weztach lubelskiego transportu miejskiego. W celu osiggniecia optymalnego eksploatacyjnie
systemu transportu miejskiego bedzie sie dgzy¢é do zapewnienia potgczen bezposrednich gtéwnie
w relacjach najintensywniej wykorzystywanych przez pasazerow. Pozostate relacje beda
obstugiwane potgczeniami z przesiadkg, jednak przy zatozeniu jej nieucigzliwosci. Zatozenie to
bedzie realizowane m.in. poprzez minimalizowanie czasu oczekiwania na przesiadke, skracanie
dystansu pokonywanego pieszo, organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi za-
trzymania pojazdéw lub wspdlnego peronu przesiadkowego (door-to-door). W tym celu
zmodernizowana zostanie infrastruktura weziow przesiadkowych
i skorygowane niekorzystne rozmieszczenie miejsc zatrzymania autobusow i trolejbuséw w ramach
zespotdw przystankowych (m.in. przystanki przesiadkowe bedg lokalizowane blizej siebie i zostang
przyblizone do przej$¢ dla pieszych).

13 Ppreferencje komunikacyjne mieszkancoéw Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego®, Raport z badania Warszawa,

grudzien 2014, Grupa IQS Sp. z 0.0.
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Na podstawie wynikéw badan ankietowych pasazerow komunikacji regionalnej w LOF4,
najbardziej wykorzystywanymi weztami przesiadkowymi, integrujgcymi transport miejski i
komunikacje regionalng, sg zespoty przystankow: Zwigzkowa, Poczekajka, Rondo Krwiodawcow,
Park Bronowice, Mickiewicza, Zamek (obecnie Dworzec Gt. PKS). Jak pokazujg wyniki badan,
75% przesiadek z komunikacji zamiejskiej do miejskiej odbywa sie w wymienionych zespotach
przystankowych. Zasadnym jest wiec podwyzszenie jakosci tych miejsc przesiadkowych, w tym
m.in. wyposazenie w kompletng informacje pasazerskg o przesiadkach na srodki transportu
regionalnego.

3.1.2. Dworzec Zintegrowany

Plan transportowy Wojewodztwa Lubelskiego wskazuje, Zze najwiekszym problemem
wystepujacym w wielu miastach w wojewodztwie lubelskim jest znaczne oddalenie dworcow
kolejowych od dworcow autobusowych, co stanowi utrudnienie w wygodnym dokonywaniu
przesiadek o0so6b przyjezdzajgcych kolejg do linii autobusowych komunikacji regionalnej
rozprowadzajgcej podréznych do pozostatych miejscowosci.

Zgodnie z wynikami badan ankietowych w LOF, dla ok. 2% pasazerdow rozpoczynajgcych
podréz w miastach LOF i podrézujgcych do celu autobusowag komunikacjg zamiejskg z co najmniej
jedng przesiadka, miejscem tej przesiadki w Lublinie byt Dworzec Gt. PKP®.

W celu stworzenia dogodnych warunkéw przesiadania sie z transportu miejskiego
do regionalnego, wybudowany zostanie nowy dworzec regionalny pasazerskiego transportu
autobusowego w rejonie dworca kolejowego Lublin (Gtéwny). Obiekt ten, wraz z sgsiednim placem
Dworcowym zostanie rozplanowany w taki sposéb, aby zminimalizowane zostaty czasy przesiadki
Z transportu regionalnego drogowego i kolejowego na transport miejski. Po zmianie lokalizacji
dworca istotnej zmianie ulegng kierunki podrézy wewnagtrzmiejskich — wzrosnie obcigzenie ciggu
transportowego al. Pitsudskiego — ul. Lipowa, a zmniejszy sie wykorzystanie ciggu al. Tysigclecia —
ul. 3 Maja.

Jednoczesnie, wybudowany zostanie brakujgcy przystanek komunikacji miejskiej
na ul. Kunickiego (w strone centrum), ktéry stanowi¢ bedzie zespdt przystankéw
z wybudowanym wczesniej przystankiem w strone z centrum. Oba przystanki umozliwig
korzystanie zarbwno z dworca kolejowego Lublin (Gtéwny), jak i nowego dworca zintegrowanego.

Komunikacja nowego dworca zintegrowanego z centrum miasta zapewniona bedzie przez
bezposrednie linie autobusowe i trolejpbusowe komunikacji miejskie;j.

14 Badania transportowe na terenie miast: Lublin, Lubartéw, Nateczéw, Swidnik oraz gmin: Glusk, Jastkéw, Konopnica,
Lubartéw, Melgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Strzyzewice, Wélka w ramach projektu ,Wspotpraca JST jako czynnik
rozwoju LOF” przeprowadzone w 2014 r.

15 Na podstawie badan ankietowych w najwiekszych miejscowo$ciach w LOF, 26 wskazan spo$réd 1155 wskazujgcych
przesiadki w podrézach do Lublina. Uwaga - badanie obejmowato wytgcznie wybrane przystanki w gminach LOF
(Lubartéw — 2 szt., Swidnik — 2 szt., Nateczoéw — 1 szt., gm. Gtusk — 1 szt., gm. Jastkéw — 1 szt., Konopnica — 2 szt., gm.
Lubartéw — 1 szt., gm. Melgiew — 1 szt., gm. Niedrzwica Duza — 1 szt., gm. Niemce — 2 szt., gm. Strzyzewice — 1 szt.,
gm. Wolka — 1 szt.), badanie nie obejmowato pasazeréw komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM.
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Nalezy rowniez zaznaczyé, iz przeniesienie dworca autobusowego nie natozy na
uzytkownikéw transportu publicznego dodatkowych obcigzen i nie bedzie czynnikiem
zniechecajgcym do korzystania z transportu publicznego. W miejscu obecnie istniejgcego Dworca
Gt. PKS przy al. Tysigclecia planuje sie lokalizacje miejsca przesiadkowego z komunikacji
zamiejskiej do miejskiej, ktére dodatkowo pozwoli na zachowanie dogodnego miejsca
przesiadkowego w niedalekiej odlegtoéci od centrum miasta i dojazd do centrum miasta bez
dodatkowych przesiadek. Dlatego tez, osoby korzystajgce z obecnej lokalizacji dworca
autobusowego, beda miaty mozliwos¢ utrzymania dotychczasowego celu podrézy z mozliwo$cig
przedtuzenia jej do nowego Dworca Zintegrowanego. W ten sposob pojawig sie nowe mozliwosci
przesiadkowe dla pasazerdw. Integracja réznych rodzajow transportu i rozbudowana sie¢ potgczen
wewnatrz miasta i poza miasto bedg z pewnoscig duzym atutem Zintegrowanego Dworca.

3.1.3. Komunikacja kolejowa

Zgodnie z danymi okre$lonymi w Planie transportowym w wojewddztwie lubelskim,
przewidywana praca eksploatacyjna linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym
w wojewddztwie lubelskim w latach 2017 - 2028 bedzie wynosi¢ min. 2 869 662,2
pociggokilometréw rocznie. Przewidywany limit minimalny pracy przewozowej jest nieznacznie
nizszy, niz przewidywany w projekcie umowy w 2014 r. — 3 131 720,2 pockm, 2015 — 3 290 000,0
pockm, 2016 - 3500000,0 pockm. Wzrosnie natomiast stawka rekompensaty na 1
pociaggokilometr, z ok. 22,00 zt w 2017 r. do ok. 30,45 zt w 2028 r.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Urzgd Marszatkowski, dodatkowe zatozenia
dotyczace komunikacji kolejowej zostang okreslone w Regionalnym planie transportowym, ktérego
wstepna wersja w najblizszym czasie bedzie podlegata konsultacjom. Wsréd zatozen znajdzie sie
m.in. zakup taboru kolejowego do obstugi linii kolejowej nr 7.

3.2. Poprawa ptynnosci ruchu na terenie miasta Lublin, jako centrum LOF.

Lublin jako centrum LOF oraz stolica wojewddztwa, jest celem podrézy wiekszosci
mieszkancéw regionu. Wobec tego niezbedne jest zapewnienie ptynnosci ruchu w
miescie. Inwestycje zmierzajgce do osiggniecia tego celu pozwolg na zapewnienie
odpowiedniego komfortu jazdy, zwtaszcza dla uzytkownikdéw transportu publicznego.

Cel ten realizowany bedzie zwtaszcza poprzez nastepujgce dziatania:
3.2.1. Parkowanie w strefie centralnej

Strefa ptatnego parkowanial® na drogach publicznych na terenie miasta Lublin zostata
wprowadzona od 1 pazdziernika 2012 r. Ponadto, w obszarze centralnym funkcjonujg 32 parkingi
usytuowane poza pasem drogowym, w tym 5 o pojemnosci powyzej 100 miejsc parkingowych.

16 Uchwata Rady Miasta Lublin nr 222/XIV/2011 r. z dn. 20 pazdziernika 2011 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania na drogach publicznych na terenie miasta Lublin oraz wysokos$ci optat za parkowanie i sposobu ich
pobierania.
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Parkingi te, najczesciej prywatne, nie sg objete system parkowania miejskiego. Czesto konkurujg z
parkowaniem w strefie ptatnej, oferujgc nizsze stawki opfat.
Od lipca 2016 r. planowane jest rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Zasieg obecnej strefy i
proponowanego poszerzenia zostat przedstawiony na ponizszym schemacie.

Nie planuje sie natomiast budowy nowych parkingbw wielopoziomowych
w srédmiesciu Lublina — ze wzgledu na ograniczong chtonno$¢ transportowg tego obszaru.
Budowa dodatkowych parkingdw w obszarze srédmiejskim bytaby dziataniem szkodliwym wobec
publicznego transportu zbiorowego i sprzecznym z zasadami polityki zrownowazonego rozwoju
transportu.

Rys. nr 2. Zasieg obecnej strefy ptatnego parkowania i planowanego jej rozszerzenia.

1= J i

Strefa ptatnego parkowania

= granica obowigzujace RSN T i ~ Sy

== granica planowana w 2016 roku < o N |
% 3 2" © openstreetmap.org

Zrédto: opracowanie wilasne.

W obecnej strefie ptatnego parkowania znajduje sie ok. 1,7 tys. miejsc parkingowych, w
powiekszonej strefie bedzie o ok. 1 tys. miejsc wiece;.

3.2.2. Buspasy

Obecnie w zasadzie nie sg stosowane $rodki stuzgce uprzywilejowaniu transportu
zbiorowego. Wyjatek stanowi cigg ulic Lubartowska — Krélewska, gdzie funkcjonuje pas
autobusowo - trolejbusowy. Na odcinku ul. Lubartowskiej, od al. Tysigclecia do ul. Bajkowskiego
jako kontrapas autobusowo - trolejpusowy, a od skrzyzowania z ul. Bajkowskiego do przystanku

jako zwykly pas autobusowo-trolejbusowy, z ruchem w strone ul. Wyszynskiego. Jego catkowita
12
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dtlugos¢ wynosi ok. 680 m. Skutkuje to niskg konkurencyjnoscig transportu zbiorowego w stosunku
do podrézowania samochodem (niskie predkosci komunikacyjne, niska niezawodnosé odbywania
podrézy) i wysokimi kosztami eksploatacyjnymi (duze zuzycie energii, duze zapotrzebowanie na
tabor). Drugim wyjatkiem jest skrzyzowanie ul. Armii Krajowej i ul. Jana Pawta Il, gdzie w dwdch
relacjach wydzielono osobny pas do prawoskretu dla autobuséw i trolejbusow.

W kolejnych latach planuje sie znaczng rozbudowe sieci korytarzy wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej, przebiegajgcych z giéwnych dzielnic do centrum miasta, co zostato przewidziane
w Planie transportowym dla Gminy Lublin. Catkowita dtugo$¢ ulic objetych buspasami wyniesie ok.
16 km (w obu kierunkach), natomiast dlugos¢ buspaséw wyniesie ok. 30 km (jednokierunkowych).
Obecnie pod wzgledem dtugosci wyznaczonych buspaséw pierwsze miejsce w Polsce zajmuje
Warszawa (48 km)'’, ktéra zdecydowanie przewyzsza inne miasta pod tym wzgledem. Na drugim
miejscu jest Krakéw (23,7 km), zas na trzecim Wroctaw (21,5 km). Na miejscach 4-6 uplasowaty
sie Torun (17 km), Biatystok (11,8 km) oraz £6dz (10,7 km). Pozostate osrodki posiadajg ponizej
10 km miast i nalezg do nich: Kielce (siddme miejsce — 8 km), Olsztyn (6sme miejsce - 6,8 km),
Poznan (dziewigte miejsce - 6 km) oraz Szczecin (dziesigte miejsce - 5 km).

Celem podejmowanych dziatah jest zdecydowane podwyzszenie konkurencyjnosci
transportu zbiorowego i osiggniecie wyraznej przewagi autobuséw i trolejbuséw w stosunku do
samochodow w obstudze podrézy na terenie miasta, a zwtaszcza podrézy do obszaru centralnego.
Jednoczesnie, zapewnienie priorytetdw w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu zbiorowego
determinuje racjonalng eksploatacje nowoczesnych pojazdéw.

Szacuje sie, ze w wyniku wyznaczenia buspaséw mozliwa bedzie redukcja liczby pojazdéw
w ruchu na co najmniej na dwdch liniach komunikacji miejskiej (nr 151 i 158), ktérych trasy w
znacznym stopniu przebiegaé bedg bus pasami. Poprzez zwiekszenie predkosci komunikacyjnej o
1 km/h bedzie mozliwe zmniejszenie liczby trolejpuséw po jednym na kazdej z linii w dni
powszednie, kiedy wystepuja najwieksze utrudnienia w ruchu. Spowoduje to mozliwosé
wykorzystania tych pojazdéw na innej linii.

17 Na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS, zgodnie z definicjg stosowang przez GUS, bus - pas jest to pas jezdni
czasowo lub stale przeznaczony wytgcznie do uzytkowania przez autobusy obstugujgce linie regularne oraz taksowki
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Rys. nr 3. Schemat ulic, na ktérych planowane jest wyznaczenie buspaséw.

SCHEMAT KORYTARZY KOMUNIKACYJNYCH

ey I

2828 0s6b |
Ll | | T | i
| 2445 osob

iy 1478 0s6b
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1793 osoby |
| 44 kursy” | }

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z WYZNACZONYMI BUS-PASAMI

bus-pasy wyznaczone do budowy w | etapie
bus-pasy wyznaczone do budowy w |l etapie
punkty pomiaru wraz z liczba kurséw oraz
liczba p W poji ikacji

miejskiej dla jednej godziny w szczycie
komunikacyjnym w jednym kierunku

1374 osoby
31 kurséw

Na schemacie zaznaczona jest jednoczes$nie liczba pasazerow komunikacji miejskiej oraz

liczba wykonywanych kurséw przez linie komunikacji miejskie;.
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Rys. nr 4. Dobowe potoki pasazerskie z dzielnic do centrum Lublina w dniu powszednim w 2011 r.

Dobowe potoki pasazerskie do centrum Lublina
dzien powszedni

granice dzielnic

Glowne potoki pasazerskie:

do 10 tys. pasazerow
na dobe

powyzej 10 tys. pasazeréw

L BN

Zrédto: opracowanie wlasne.

Strefe centralng miasta oznaczono kolorem zo6ttym. Schemat dobowych potokdéw pasazerskich
do centrum Lublina wskazuje zasadno$S¢ wytyczenia buspasow na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych prowadzacych do centrum miasta dla zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
zbiorowego i predkoéci komunikacyjnej autobusow i trolejbusow.

Tab. 2. Dtugosci ulic, na ktérych planowane jest wyznaczenie buspaséw przedstawione sg w ponizszej tabeli:

ciaq ulic dlugosé Dilugosé
ag ulicy [m] taczna [m]
ul. Muzyczna (od skrzyzowania Gteboka/Narutowicza do zjazdu do 750 750
stadionu)
ul. Nadbystrzycka (od ul. Zana do ul. Gtebokiej) 750
ul. Gteboka (od ul. Sowinskiego do ul. Narutowicza) 920
ul. Lwowska (od Ronda Berbeckiego do ul. Podzamcze) 850 4 120
Al. Zygmuntowskie - al. Pitsudskiego 1100
al. Pitsudskiego (od Placu Bychawskiego do Al. Zygmuntowskich) 500
ul. Grygowej (od Metgiewskiej do Pancerniakow) 1650 3850
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ul. Droga Meczennikéw Majdanka (od Grabskiego do Fabrycznej) 1500
ul. Fabryczna (od teczynskiej do Ronda Lubelskiego Lipca) 300
ul. Lubelskiego Lipca 80 (od Ronda Lubelskiego Lipca do al.
) . 400
Pitsudskiego)
Al. Ractawickie (od Ronda Honorowych Krwiodawcow do ul.Lipowej) 2 000
ul. Sowinskiego (od Al. Ractawickich do ul. Giebokiej) 700
ul. Gteboka (od ul. Sowinskiego do ul. Wilenskiej) 450 4 300
ul. Lipowa (od Al. Ractawickich do ul. Lipowej) 550
ul. Poniatowskiego (od Al. Ractawickich do ul. Popietuszki) 600
al. Krasnicka (od Ronda Honorowych Krwiodawcoéw) do ul. Roztocze 3000 3000
Suma 16 020

3.2.3. Parkingi P+R

W Lublinie obecnie nie funkcjonuje zorganizowany system podrozy przesiadkowych
z transportu indywidualnego na zbiorowy (parkingi P+R (Parkuj i Jedz), B+R (dojazd rowerem do
przystankow transportu zbiorowego) i K+R (podwozenie do weztéw komunikacji zbiorowej).

Transport indywidualny powoduje stale rosngcg kongestie drogowg, szczegdlnie w okresie
szczytow przewozowych — i to nawet pomimo ciggle rozbudowywanego systemu drog — a takze
stale rosngce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe. W aglomeracji lubelskiej dodatkowym
efektem postepujgcej suburbanizacji oraz wzrostu udziatu transportu indywidualnego w realizacji
podrézy, jest zattoczenie niemal wszystkich drég dojazdowych do Lublina oraz drég tgczacych
najwieksze osiedla z centrum miasta.

Uwzgledniajgc te sytuacje, planowana jest budowa co najmniej szesciu parkingdw P+R,
zlokalizowanych przy drogach wlotowych do miasta, w bliskiej odlegtosci od granic miasta.
Parkingi bedg potozone obok weztdw przesiadkowych do komunikacji miejskiej.
Na potrzeby analiz przyjeto, ze Srednie wykorzystanie kazdego parkingu bedzie wynosi¢ 50% w
dzien powszedni, przy pojemnosci parkingu ok. 30-50 samochodow.

Ponizsza tabela i schemat ilustrujg rozmieszczenie parkingdw oraz liczbe pojazdow
(potencjalnych uzytkownikéw parkingdw) wjezdzajgcych ~ do Lublina na granicy miasta
na drogach wlotowych.
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Tab. 3. Natezenia ruchu drogowego na granicy miasta, w szczycie porannym (7:00-8:00).
Pomiar w dniach 16-17.11.2011, w pojazdach/godzine/kierunek

N _ 7:00-8:00
punktu Wiot Odeinek do Lublina | z Lublina

1 DK12/DK17, Al. Tysigclecia |ul. Brzegowa - ul. Piasecka 1 066 857
2 DK12/DK17, al. Warszawska |ul. Giéwna - granica miasta 833 770
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta 914 538
4 DK19, al. Spot. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta 1023 647
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta 720 373
6 DW747 DK19 - granica miasta 298 295
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa - granica miasta 295 186
8 DW822, ul. Melgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa 510 231
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta 650 279
10 |DwWa835, ul. Abramowicka ul. Odlegta - Strojnowskiego 726 317
11 |DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa - ul. Wygodna 369 211
12 [DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego - ul. Pieninska 840 262
13 [DP2226, ul. Wojciechowska |ul. Kleopatry - granica miasta 506 172
14 [DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta 206 70
15 |DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta 446 198
16  [ul. Orzechowa ul. Dozynkowa - granica miasta 188 69

Planowane lokalizacje parkingéw bedg obstugiwaly wloty oznaczone numerami 1, 3, 5, 6, 7,
10, 12, 14, 15 o tacznej liczbie wjezdzajgcych pojazdéw 5511, przy tacznej liczbie 9590
odnotowanych samochoddw.
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Rys. 5. Rozmieszczenie planowanych parkingéw P+R.

LOKALIZACJA PLANOWANYCH PARKINGOW P+R
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833 | Liczba samochodow wjezdzajgcych do Lublina w godzinach 7:00 - 8:00

Schemat przedstawia lokalizacje planowanych parkingdw przy drogach wlotowych wraz z liczbg
samochodow wjezdzajgcych drogami, przy ktorych zlokalizowane sg parkingi.

3.2.4. Ruch towarowy

Planowane jest utrzymanie istniejgcych ograniczen dla ruchu towarowego w obszarze
srodmiejskim (w tej strefie mogg poruszac sie tylko pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 3,5t). Zasadnym jest utworzenie systemu zarzgdzania obstugg dostaw
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towaréw, regulujgcego np. czas dostepnosci obszaru centralnego (np. poza okresami
wzmozonego ruchu pieszego), zasady postoju pojazdow dostawczych, rodzaj wykorzystywanych
pojazdéw (np. tylko pojazdy wypetniajgce surowe normy emisji spalin), itd. Jednoczesnie,
zauwazalne jest zmniejszenie natezenia ruchu samochoddéw ciezarowych na najbardziej
obcigzonych skrzyzowaniach®®, zwigzany rowniez z oddaniem do uzytkowania pétnocnego odcinka
obwodnicy.

Tab. 4. Obcigzenie najbardziej zattoczonych skrzyzowan ruchem samochodéw ciezarowych

Skrzyzowanie 2013 2014 2015
Lwowska — Tysigclecia —
al. Unii Lubelskigj 455 342 201
al. Solidarnosci — Sikorskiego — 431 333 261
Gen. Ducha

Kontynuowana bedzie budowa obwodnicy srédmiejskiej od strony potudniowo-wschodniej,
w ciggu ul. Krancowej i Dywizjonu 303 oraz droga majgca domkng¢ cigg obwodowy od strony
zachodniej (przedtuzenie Bohaterow Monte Cassino). Uzupetniany bedzie takze uktad ulic
wewnatrz miasta, stuzgcy poprawie obstugi dzielnic i obiektéw miejskich. Inwestycje drogowe
zwiekszajg dostepnos¢ zewnetrzng Lublina, dostepnos¢ i obstuge poszczegolnych czesci miasta,
a takze rozrzad ruchu w mies$cie, m.in. utatwiajgc ochrone strefy srodmiejskiej przed przejazdami o
charakterze tranzytowym.
3.3. Rozwdj i wsparcie rozwigzan promujacych transport niskoemisyjny

Promocja gospodarki niskoemisyjnej jest bardzo wazna réwniez w zakresie transportu.

Inwestycje w tym zakresie pozwolg na ograniczenie emisji spalin
i oszczednosc¢ energii, co prowadzi do poprawy jakosci powietrza na terenie LOF.
Biorgc pod uwage wzrost liczby pasazerow w komunikacji miejskiej w Lublinie

w latach 2011 — 2015, przewidujemy utrzymanie sie tendencji wzrostowej do 2020, co bedzie
oznaczac wzrost liczby pasazeréw o dalsze 15%. W celu zachowania warunkéw podrézowania na
obecnym poziomie (uniknigcie przepetnienia pojazdéw), zasadnym jest zwiekszenie liczby
pojazddéw obstugujgcych linie komunikacyjne.

Tab. nr 4. Zadania zlecane przez Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie — rok 2015 i plan na 2020 r.

Liczba linii Liczba Liczba Wli/_lfony\{[vane |
Rok autobuséw | trolejbuséw wozokilometry [min]
autobus. | trolejbus. | w ruchu w ruchu autobus. | trolejbus.
2015 52 9 229 76 14,9 4,27
2020 — 60 15 240 120 16,5 8,0

18 Badania natezenia ruchu kotowego przeprowadzane przez Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie w latach 2013, 2014,
2015.
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Planowana do zakupu liczba pojazdéw (autobusow i trolejpusow) — 132 szt. — uwzglednia
przewidywany wzrost liczby pasazeréw, a takze koniecznosé wymiany obecnie uzytkowanych
wyeksploatowanych pojazdow. Obecnie do wymiany nadaje sie ok. 70 szt. pojazdow
eksploatowanych przez MPK Lublin, sg to pojazdy niespetniajgce norm emisji spalin oraz
spetniajgcych normy Euro-Il i Euro-lll. Pozostate zakupowane pojazdy bedg wykorzystywane do
obstugi istniejgcych linii komunikacyjnych w Lublinie (np. poprzez zwiekszanie czestotliwosci
obstugi i zwiekszanie komfortu podrézowania pasazerow), a takze do obstugi linii komunikacyjnych
w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym. Jednoczesnie planuje sie wigczenie prywatnych
przewoznikéw autobusowych i kolejowych obstugujacych komunikacje w LOF, a funkcjonujgcych
obecnie poza systemem biletowym ZTM w Lublinie, w nowg strefe Karty metropolitalnej. Bedzie to
system umozliwiajgcy zakup jednego biletu na karcie elektronicznej, obowigzujgcego u réznych
przewoznikéw w LOF.

W kolejnych latach planuje sie oparcie komunikacji publicznej w LOF na systemie weziéw
przesiadkowych, przy czym punktem docelowym linii podmiejskich bedzie dworzec zintegrowany
zlokalizowany w poblizu dworca kolejowego Lublin (Gtéwny).

Powyzsze ma na celu ztagodzenie niekorzystnych skutkow zwiekszajgcej sie liczby
samochodow osobowych w Gminie Lublin i gminach osciennych, ktéra, zgodnie
Z prognozami zawartymi w Planie transportowym Gminy Lublin, bedzie rosng¢ wzgledem 2011 r. o
20% do roku 2015 i 0 40% do roku 2020.

Dziatania zwigzane z transportem publicznym bedg zmierzaly jednoczesnie
do wazrostu elektromobilnosci, czyli korzystania z pojazdow napedzanych elektrycznie.
W dziataniach tych mozna wyr6zni¢ dwie grupy. Pierwsza dotyczy tworzenia bazy w postaci
twardej infrastruktury (infrastruktury przystankowej, weztow przesiadkowych, taboru), a druga
zwigzana jest z miekkimi dziataniami w zakresie ksztattowania postaw komunikacyjnych
pasazerow (organizacja ustug, informacja, promocja).

Cel ten realizowany bedzie zwlaszcza poprzez nastepujgce dziatania:
3.3.1. Zakup pojazdéw napedzanych olejem napedowym

Planowany jest zakup pojazdéw spetniajgcych norme emisji spalin co najmniej Euro VI. W
szczegoblnosci jednak rozwazany jest zakup autobusoéw hybrydowych, autobusow elektrycznych
oraz trolejbuséw. Powyzsze zgodne jest z koncepcjg elektromobilnosci, promujacg korzystanie z
pojazddéw elektrycznych, réwniez w transporcie publicznym, do zapewnienia mobilnosSci.

Roéwniez zgodnie z Planem transportowym Gminy Lublin, przyjmuje sie zasade
preferowania przez organizatora miejskiego transportu zbiorowego taboru proekologicznego,
w szczegolnosci trolejbuséw lub autobusdéw z napedem: hybrydowym, elektrycznym, zasilanych
biopaliwami i innym napedem zapewniajgcym niskg emisyjno$¢. Przyjeto jednoczesnie, ze w
wyniku wprowadzenia do eksploatacji tego typu pojazdéw nastgpi zmniejszenie energochfonnosci
transportu  miejskiego poprzez czes$ciowe zastgpienie wyeksploatowanych autobusow
spalinowych.
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Planuje sie rowniez kontynuacje obstugi czesci komunikacji przez przewoznikéw
prywatnych wytanianych przez Gmine Lublin w drodze przetargu nieograniczonego. W przetargach
duzy nacisk potozy na zwigkszanie wymagan dotyczacych spetniania wyzszych norm emisji spalin.

3.3.2. Zakup pojazdow napedzanych energia elektryczng - trolejbuséw
I autobusoéw elektrycznych

Zgodnie z Planem transportowym Gminy Lublin, dla poprawy jakosci obstugi obszaru
miasta Lublin i gmin osciennych transportem publicznym, elektryfikacji bedg podlegaty trasy o
najwiekszym znaczeniu dla publicznego transportu zbiorowego. Eksploatacja pojazdéw o napedzie
elektrycznym na nowe trasy szczegolnie bedzie pozadana w rejonach intensywnej zabudowy i w
obszarach utrudnionego rozpraszania zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy o napedzie
spalinowym oraz w miejscach o najwiekszej podazy ustug realizowanych autobusami i na ciggach
umozliwiajgcych racjonalne wykorzystanie juz istniejgcych odcinkéw sieci trakcyjnej.

Przyjeto, ze siec trolejpusowa zostanie wybudowana na nastepujgcych odcinkach:

Tab. 5. Odcinki ulic, na ktérych planowana jest budowa sieci trolejbusowe;.

Lp. Odcinek DI[tLgr;no]sc Charakterystyka odcinkéw
Muzvezna Odcinek trakcji powstanie jednoczesnie z budowg ulicy,
(od ul é* bokie: ktéra bedzie stanowi¢ alternatywny dojazd do
1. do ul Lub-eIsI?ie o I_Ji ca 0,75 planowanego dworca metropolitalnego, odcigzajgc ruch
' 80) go Hip na al. Pitsudskiego. Zaréwno na ul. Muzycznej, jak i na al.

Pitsudskiego planowane jest wyznaczenie buspaséw.
Metgiewska

(%do'ﬁfngraceg;f)c' Oprocz mozliwosci  skierowania linii  trolejbusowych,
2. . 2rygowel 3,2 odcinek ten bedzie stanowi¢ alternatywny dojazd

i Grygowej
(od ul. Metgiewskiej do ul.
Pancerniakéw)

do nowej zajezdni trolejbusowe;j.

Jedyny odcinek trakcji trolejpusowej fgczacy osiedla
Chodzki — mieszkaniowe Dzielnicy Czechdéw z centrum miasta.
al. Smorawinskiego — Budowa tego odcinka pozwoli na przejecie czesci

3. Szeligowskiego — Choiny- 3.5 potokéw pasazerskich w relacji Czechéw - centrum.
granica miasta Obecnie trakcja konczy sie w rejonie szpitali na ul.
Chodzki.
Odcinek pozwoli na wydtuzenie linii trolejousowych do
4 Jana Pawta Il o5 nowych osiedli mieszkaniowych Dzielnicy Czuby i
' — al. Krasnicka ’ umozliwi przejecie czesci potokéw pasazerskich w relaciji
Weglin Potudniowy — centrum.
5. |Lubelskiego Lipca 80 (od| (4 Odcinek bedzie stanowi¢ krotszy wzgledem istniejgcych

Ronda Lubelskiego Lipca relacji dojazd z centrum i dzielnic pdétnocnych do
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do al. Pitsudskiego) planowanego dworca metropolitalnego.

W tym:
Suma 10,35 a) odcinki istniejacych ulic objete trakcja: 9,6 km,
b) odcinki nowych ulic objete trakcja: 0,75 km.

Argumenty przemawiajgce za budowg sieci na omawianych odcinkach:

a) infrastruktura trolejpusowa na tych odcinkach ulic umozliwi / utatwi kursowanie obecnie
posiadanych trolejpuséw, jak i planowanych do zakupu. Racjonalne ksztattowanie sieci
pofgczen trolejbusowych wymaga omawianej rozbudowy sieci trakcyjne;,

b) w ramach tego dziatania rozwijana jest infrastruktura sprzyjajgca wzrostowi udziatu
energooszczednych form transportu (jest to jeden ze sposobow realizacji celow polityki
transportowej UE okreslonej w Biatej Ksiedze w 2011 r.),

c) budowane odcinki sieci pozwolg na optymalne wykorzystanie obecnie istniejgcej sieci
trolejbusowej poprzez mozliwos¢ ksztattowania linii komunikacyjnych bardziej efektywnych i
odpowiadajgcych potrzebom nowych osiedli,

d) budowane odcinki pozwolg na optymalne wykorzystanie zakupowanych trolejbuséw.

Jako zatozenie przy obliczeniach redukcji zuzycia energii przyjeto, ze:

a) na nowych odcinkach trakcji wybudowanych na istniejgcych ulicach komunikacja autobusowa
zostanie w 25% zastgpiona komunikacjg trolejbusowa,

b) na nowych odcinkach trakcji wybudowanych fgcznie z nowymi drogami, komunikacja
autobusowa, ktéra obstugiwataby te odcinki zostanie w 40% zastgpiona komunikacjg
trolejbusowa.

Dodatkowe oszczednosci energii po zastgpieniu autobuséw trolejbusami na powyzszych

odcinkach mozna uzyskaé poprzez:

a) w przypadku odcinka ul. Metgiewska — ul. Grygowej: skrécenie dtugosci wyjazdéw
i zjazdow do zajezdni w kierunku pétnocnych dzielnic dla wybranych linii (w chwili obecnej
nieznana jest liczba linii, ktére bedg obstugiwane przez trolejbusy, nowy uktad linii jest w
trakcie opracowywania),

b) Chodzki — granica miasta: po zakupie trolejbuséw przegubowych w ramach dofinansowania
z budzetu UE 2014 — 2020, mozliwa bytaby zamiana autobusow przegubowych na trolejbusy
przegubowe np. na jednej z gtdwnych linii tgczacej Czechdw z centrum miasta.

Wraz z zakupem autobusow elekirycznych planowana jest budowa niezbednej
infrastruktury do tadowania tych pojazdéw, w postaci punktow do tadowania zlokalizowanych na
duzych petlach komunikacji miejskiej w Lublinie. Wstepnie wytypowane zostaty nastepujgce
lokalizacje: os. Poreba, Zeglarska, Abramowice, Weglin, Metgiewska WSEI, Felin, Choiny —
granica miasta, os. Choiny, Zbozowa, zajezdnia. W sktad infrastruktury wchodzi¢ bedg m.in.
tadowarki i ich przytacza do sieci energetycznej. W celu przygotowania sie do zakupu i
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eksploatacji autobusow elektrycznych przeprowadzona zostata analiza ich wprowadzenia w
warunkach lubelskiej komunikacji miejskiej.*®

Ponizszy schemat przedstawia rozmieszczenie punktéw do tadowania w granicach miasta
Lublin oraz obrazuje mozliwosé obstugi obszaru catego miasta przez autobusy elektryczne.
Strzatkami oznaczono obecnie istniejgce linie komunikacyjne, ktére bedg posiadaty tadowarki do
autobuséw elektrycznych na obu przystankach koncowych.

Rys. 6. Rozmieszczenie punktow do fadowania w granicach miasta Lublin oraz obrazuje mozliwos$¢
obstugi obszaru calego miasta przez autobusy elektryczne.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

19 Koncepcja wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych w lubelskiej komunikacji miejskiej” sporzadzona
przez Politechnike Poznarnskg w 2014 r.
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Z powyzszego schematu wynika, ze autobusy elektryczne mogtyby obstugiwa¢ znaczna
wiekszo$¢ miejskich linii autobusowych, nawet gdyby wystepowata koniecznos¢ dotadowywania
baterii w nastepujacych po sobie kursach, co nastepowatoby na przystankach koncowych.

3.3.3. Komunikacja rowerowa

Zgodnie z wynikami badan preferencji komunikacyjnych mieszkancow LOF?, rower stat sie
znaczgcym srodkiem transportu, po uruchomieniu wypozyczalni rowerdw i znacznym rozszerzeniu
systemu sSciezek rowerowych w miescie. W perspektywie dlugoterminowej, gtéwnym celem
strategicznym Polityki Rowerowej Miasta Lublin jest osiggniecie 15% udziatu ruchu rowerowego w
ogdlnej licznie podrézy realizowanych na terenie miasta w 2025 roku.?!

Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych prowadzacych do integracji podsystemow
transportowych bedzie budowa parkingéw: Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przylegtych do
przystankéw przesiadkowych zlokalizowanych poza obszarem Srédmiescia. Obiekty te bedg
lokalizowane przy korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej.

Jednoczesnie kontynuowane bedg dziatania na rzecz edukacji i promocji ruchu
rowerowego, w ktérych obecnie przoduje Lublin, czego przyktadem sg realizowane projekty
.Rowerowa Szkota”, ,Lublin Rowerem” i akcja ,Rower Na Uczelnie”.

Przyjeta ,Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin” zaktada m.in., Zze
projektowane trasy rowerowe powinny uwzglednia¢ wszystkie rodzaje aktywnosci rowerowej oraz
rodzaje rowerow. Poszczegolne odcinki drég dla roweréw bedg traktowane jako integralna czesci
odbywania codziennych podrézy rowerowych w miescie i bedg wykorzystywane nie tylko przez
lokalng spotecznosé. Pozytywne zmiany zachodzi¢ bedg réwniez w wyniku stosowania przyjetych
,Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin”.??

3.4. Wsparcie rozwigzan technicznych poprawiajacych komfort uzytkownikéw
transportu publicznego.

Usprawnienia techniczne i informatyczne z pewnoscig pozytywnie wptyng na postrzeganie
systemu transportowego jako rozwinietego i nowoczesnego. Rozwdj ustug wspierajgcych system
transportu publicznego z pewnoscig zacheci mieszkancéw do korzystania z niego oraz pozytywnie
wptynie na integracje roznych srodkéw transportu.

Systemy ITS?, wykorzystywane w transporcie zbiorowym obejmujg szeroki zbior
réznorodnych technologii (telekomunikacyjnych, informatycznych, automatycznych i pomiarowych)
oraz technik zarzadzania stosowanych w transporcie w celu ochrony zycia uczestnikow ruchu,

20 Preferencje komunikacyjne mieszkancow Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego®, Raport z badania
Warszawa, grudzien 2014, Grupa IQS Sp. z o.0.
21 Uchwata nr 224/X1V/2011 Rady Miasta Lublin z dn. 20 pazdziernika 2011 r. w sprawie przyjecia ,Polityki rowerowej
Miasta Lublin”.
22 Zarzadzenie nr 415/2010 Prezydenta Miasta Lublin z dnia 10 czerwca 2010 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania ,Standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin”
23 Telematyka Transportu, http://www.it.pw.edu.pl, dostep: 30.09.2014 r.
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zwiekszenia efektywnosci systemu transportowego oraz ochrony zasobow srodowiska
naturalnego.

Cel ten realizowany bedzie zwlaszcza poprzez nastepujgce dziatania:
3.4.1. |Integracjataryfowa

Obecnie brak jest integracji taryfowej przewoznikéow funkcjonujgcych na zlecenie ZTM w
Lublinie z pozostatymi przewoznikami autobusowymi w LOF i przewoznikami kolejowymi.
Zazwyczaj pasazerowie zamiejskich przewoznikéw autobusowych nie majg mozliwosci zakupu
biletéw okresowych, z uwagi na znaczne rozdrobnienie przewoznikéw na kazdym z kierunkéw
obstugiwanych przez komunikacje w LOF.

Integracja taryfowa transportu miejskiego i regionalnego bedzie zrealizowana
w szczegdblnoéci poprzez wprowadzenie na wspolnym nosniku biletu okresowego
(np. miesiecznego), uprawniajgcego do przejazdow (np. w okreSlonych relacjach
lub na danym obszarze) zaréwno transportem miejskim, jak i regionalnym. Jak pokazujg przyktady
zagraniczne i krajowe, wprowadzenie biletu zintegrowanego, atrakcyjnego cenowo dla pasazeréw,
skutkuje zawsze wzrostem wydatkoéw budzetowych. Dlatego tez podjecie decyzji o rozszerzeniu
oferty taryfowej lubelskiego transportu miejskiego o bilety zintegrowane z transportem
regionalnym, zostanie poprzedzone analizami przewidywanych skutkbw ekonomiczno-finansowych
wdrozenia takiego rozwigzania.

Nie ulega watpliwosci, ze komunikacja miejska powinna by¢ rozwijana i stanowi¢ jeden z
podstawowych sposobow dojazdu transportem publicznym do miasta Lublina. Jedng z opcji
integracji komunikacji na obszarze LOF jest rozwdj komunikacji miejskiej organizowanej przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie. Niemniej, nie jest wykluczone, ze powotany zostanie inny
podmiot na poziomie ponadlokalnym, ktéry bedzie zarzgdza¢ komunikacjg rowniez w LOF.

W celu wdrozenia Karty metropolitalnej, planuje sie wyposazenie 100 szt. autobuséw
przewoznikdéw prywatnych obstugujgcych linie zamiejskie w LOF w zestawy urzgdzen niezbednych
do obstugi systemu Karty metropolitalnej (m.in. autokomputeréw i kasownikéw). Przyjeto, ze
wszystkie linie komunikacyjne z zezwoleniami wydanymi przez ZTM w Lublinie oraz 322 linie z
zezwoleniami urzedu marszatkowskiego (z 3 473 kursami), to potgczenia w komunikacji zwyktej,
mogace odgrywac istotng role w przewozach na obszarze LOF i moggce podlega¢ potencjalnemu
wigczeniu w system Karty metropolitalnej.

Planowana jest réwniez szeroka akcja informacyjna obejmujgca zalety korzystania z Karty
metropolitalnej.

3.4.2. Integracja informacji pasazerskiej

Znaczaca liczba przedsiebiorstw dziatajgcych w segmencie autobusowego transportu
regionalnego w LOF?* oraz mnogos$¢ miejsc, w ktorych nastepuje odprawa pasazerdw, utrudnia

24 Obecnie przewozy w ramach komunikacji zamiejskiej w LOF obstugiwane sg przez ok. 150 przewoznikow.
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potencjalnym klientom wtasciwe rozeznanie podazy ustug. Czynniki te bedag brane pod uwage przy
integracji transportu miejskiego i regionalnego, gdyz podrozni korzystajgcy z komunikacji
regionalnej sg niejednokrotnie takze pasazerami miejskiego transportu zbiorowego.

Dziatania w zakresie rozbudowy systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
m.in. w postaci tablic elektronicznych na przystankach i dworcu zintegrowanym bedg stuzyc
utatwieniu przemieszczania sie pasazerow, wyboru dogodnego potgczenia, utatwienia dokonania
przesiadki na inng linie komunikacyjna.

Nadal niezintegrowane z ustugami transportu miejskiego w Lublinie sg przewozy
regionalnego transportu drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajow europejskich, zwtaszcza
tych, w ktérych oddzielono, podobnie jak w Lublinie, dziatalno$¢ organizatorskg od przewozowej,
wskazujg na wysokg efektywnosé¢ integracji taryfowo-biletowej oraz rozktadoéw jazdy transportu
miejskiego i regionalnego. Wykorzystanie mozliwosci wyspecjalizowanego organizatora transportu
upraszcza dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich zainteresowanych.

System dynamicznej informacji przystankowej funkcjonuje w Lublinie od 2012 r. (68 szt.
stupkow z elektronicznym wyswietlaczem zainstalowanych jest na 67 przystankach). Wstepnie
planuje sie eksponowanie informacji o ustugach obydwu rodzajow transportu na ekranach
informacji dynamicznej w gtéwnych weztach przesiadkowych oraz na dworcu zintegrowanym.
Wymaga to podjecia wspdlnych prac nad systemem informacji pasazerskiej z przewoznikami
autobusowymi i kolejowymi.

3.4.3. Bilety elektroniczne

Funkcjonujgcy w Lublinie System Karty Biletu Elektronicznego wdrozony zostat jesienig
2008 r. Zaktadano wowczas, ze trwatos¢ Karty jako nosnika biletow wynosié bedzie ok. 10 lat, co
oznacza, ze po tym terminie postepowa¢ moze zwiekszenie liczby usterek w codziennym
uzytkowaniu kart. Uzasadnia to konieczno$¢ wymiany systemu biletu elektronicznego.
Jednoczesnie, bedzie kontynuowana istniejgca obecnie sprzedaz biletéw jednorazowych poprzez
telefony komoérkowe.

4. Podsumowanie

Opisane w niniejszym dokumencie Dziatania, pozwolg na osiggniecie Celéw w zakresie
rozwoju transportu. Nalezy zaznaczy¢, iz przedstawione Cele te sg wynikiem diagnozy, zawartej
m. in. w Strategii ZIT i sg z nig w petni zgodne. Rozwdj transportu jest jednym z najwazniejszych
zadan LOF w perspektywie finansowej 2014-2020. Tabela przedstawiona ponizej, doktadnie
opisuje: jak wskazane w zakresie transportu problemy, determinujg konkretne Cele, ktére
rozwigzywane bedg poprzez konkretne Dziatania zawarte w ,Koncepcji rozwoju transportu”. Cigg
logiczny prezentuje réwniez przyktadowe projekty jakie bedg realizowane ze srodkéw RPO WL
2012-2020 w ramach ZIT, oraz POPW 2014-2020.
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Tab. 3. Ciag logiczny przedstawiajacy powiazanie probleméw transportowych LOF z celami, dziataniami oraz przyktadowymi projektami.

Zdiagnozowany w analizie SWOT
problem/szansa

Cel z ,Koncepcji rozwoju
transportu”

Dziatanie z ,,Koncepcji
rozwoju transportu”

Projekt

Beneficjent

Zrédto
finansowania

LOF dysponuje skromniejszym taborem
komunikacji publicznej niz Srednia
krajowa.

Poprawa ptynnosci ruchu na terenie
miasta Lublin, jako centrum LOF.

Buspasy

Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla
potrzeb Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego dla LOF

Gmina Lublin

POPW 2014-2020

Brak zintegrowanego, nhowoczesnego

wezia komunikacyjnego (Dworca
multimodalnego) w Lublinie -
skupiajgcego  w  jednym  miejscu

wszystkie formy transportu

Poprawa dostepnosci zewnetrznej i
wewnetrznej LOF.

Dworzec Zintegrowany

Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Skomunikowanie obszaru aktywnosci
gospodarczej Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego poprzez budowe

Gmina Lublin

RPO WL 2014-2020

brakujgcego odcinka DW 835 w Lublinie. Gmina Lublin POPW 2014-2020
Osfabienie zewnetrznej i wewnetrznej | Poprawa dostepnosci zewnetrznej i | Wezly przesiadkowe Mobilny LOF Swidnik, Lubartéw | RPO WL 2014-2020
dostepnosci komunikacyjnej LOF oraz | wewnetrznej LOF. (miasto), Nateczéw
utrudnienia  w  rozwoju  spojnych, Lubartéw  (gmina),
zintegrowanych systeméw komunikaciji Komunikacja kolejowa Konopnica, Niemce,
publicznej. Niedrzwica Duza,

Budowa przedtuzenia Drogi ul. Bohaterow | Wolka, Niemce,

Monte Cassino do wezta Stawin potozonego | Jastkow, Melgiew,

w drodze krajowej relacji Lublin Warszawa Piaski, Gtusk

Zwigkszenie dostepnosci LOF poprzez | Gmina Lublin POPW 2014-2020

przebudowe i budowe DW 835 w Lublinie

Gmina Lublin

POPW 2014-2020

Niewystarczajgcy % taboru komunikacji | Rozwdj i  wsparcie rozwigzan | Pojazdy napedzane olejem | Przebudowa strategicznego korytarza | Gmina Lublin POPW 2014-2020
miejskiej, ktory spetnia kryteria | promujacych transport | napedowym transportu  zbiorowego wraz z zakupem
niskoemisyjnosci i energooszczednosci. niskoemisyjny. taboru w centralnej czesci obszaru LOF
Pojazdy napedzane energig
elektryczng — trolejbusy i
autobusy elektryczne
Brak spojnosci pomiedzy transportem | Poprawa dostepnosci zewnetrznej i | Wezly przesiadkowe Budowa, modernizacja przystankéw i weztéw | Gmina Lublin RPO WL 2014-2020
autobusowym/kolejowym i | wewnetrznej LOF. przesiadkowych zintegrowanych z innymi
trolejbusowym. rodzajami transportu dla potrzeb LOF
Wysoka emisyjno$¢ spalin w zwigzku z | Rozwéj i wsparcie rozwigzan | Pojazdy napedzane olejem | Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej | Gmina Lublin POPW 2014-2020

przewagg uzytkowania samochodow
osobowych przez mieszkancow LOF.

promujgcych transport niskoemisyjny

napedowym

Pojazdy napedzane energig

dla pdétnocnej czesci LOF wraz z budowg
systemu biletu elektronicznego komunikaciji
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elektryczng — trolejbusy i
autobusy elektryczne

aglomeracyjnej

Niewystarczajgca przepustowosé
planowanych drég dla zwigkszonego
ruchu w przysztosci.

Poprawa ptynnosci ruchu na terenie
miasta Lublin, jako centrum LOF.

Parkingi P+R

Przebudowa skrzyzowania w ciggu drég
krajowych 12, 17, 19 (al. Solidarnosci i al.
Gen. Wt. Sikorskiego) i drogi wojewodzkiej
809 (ul. Poligonowa i ul. Gen. Ducha)

Gmina Lublin

POPW 2014-2020

Spadek popytu na ustugi komunikacji | Poprawa ptynnosci ruchu na terenie | Parkowanie w strefie | Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej | Gmina Lublin POPW 2014-2020
publicznej spowodowany rosngcg liczbg | miasta Lublin, jako centrum LOF. centralnej w Lublinie wraz z zakupem taboru
samochodow osobowych oraz
niewtasciwym rozwojem infrastruktury
towarzyszacej transportowi publicznemu.
Niewystarczajgce systemy | Wsparcie rozwigzan technicznych | Integracja taryfowa Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Ruchem i | Gmina Lublin RPO WL 2014-2020
bezpieczenstwa ruchu drogowego i | poprawiajacych komfort . . .. | Komunikacjg w Lublinie
znikoma infrastruktura stuzaca obstudze | uzytkownikow transportu | INtegracja informacii
transportu publicznego. pasazerskiej
Zwiegkszenie popytu na ustugi | Poprawa ptynnosci ruchu na terenie | Parkowanie w strefie | Usprawnienie systemu transportu | Gmina Lublin POPW 2014-2020
komunikacji publicznej. miasta Lublin, jako centrum LOF. centralnej zbiorowego dla LOF
Rozwdj rozwigzan poprawiajgcych | Wsparcie rozwigzan technicznych | Integracja taryfowa Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Ruchem i | Gmina Lublin RPO WL 2014-2020
komfort uzytkownikow transportu | poprawiajacych komfort . . .. | Komunikacjg w Lublinie
publicznego uzytkownikow transportu | INtegracja informacii
publicznego. pasazerskiej

Realna promocja niskoemisyjnych | Rozwéj i wsparcie rozwigzan | Pojazdy napedzane olejem | Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej | Gmina Lublin POPW 2014-2020
$rodkéw transportu — zakup taboru | promujgcych transport niskoemisyjny | napedowym dla pdinocnej czesci LOF wraz z budowag
niskoemisyjnego oraz staly rozwoj systemu biletu elektronicznego komunikaciji
systemu Roweru Miejskiego na terenie Pojazdy napedzane energig | aglomeracyjnej
Lublina. elektryczng — trolejbusy i

autobusy elektryczne

Komunikacja rowerowa
Planowanie nowych inwestycji | Poprawa dostepnosci zewnetrznej i | Wezly przesiadkowe Optymalizacja potgczenr pomiedzy drogg | Gmina Swidnik RPO WL 2014-2020

infrastrukturalnych dostosowanych do
potrzeb.

wewnetrznej LOF.

Dworzec Zintegrowany

ekspresowg S17/12 i Portem Lotniczym
poprzez budowe ul. Kusocinskiego

Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji

zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy
ekonomicznej i strefy przemystowej w
Lublinie

Gmina Lublin

POPW 2014-2020
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